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Forord

Hermed foreligger 3. udgave af den kommenterede sglov. Kommentaren har
medtaget alle vedtagne @ndringer i sgloven frem til udgivelsen, hvorimod der
ikke er taget hensyn til det i oktober 2000 fremsatte lovforslag, der hovedsage-
lig vedrgrer sgforklaringer. Jesper Martens har sammen med sine medarbejdere,
Jens V. Mathiasen, Claus Molbech Bendtsen og Mette Rosholm, béret stgrste-
delen af laesset ved revisionen, som pa grund af den lange tid, der er forlgbet
siden forrige udgave, har veret meget omfattende.

Ogsa i denne udgave har dispachgr Jens Middelboe forestéet revisionen af
kap. 17 og kommentaren til York-Antwerpen reglerne.

Bibliotekar Marianne Tind har bistaet med udarbejdelse af litteraturfortegnel-
se.

Det er vort hab, at endnu en udgave kan se dagens lys i en ikke alt for fjern
fremtid med en mere omfattende inddragelse af nordiske domme og litteratur.

P4 udgivernes vegne
Kgbenhavn i december 2000

Allan Philip
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Bekendtggrelse af
lov nr. 39 af 20.1. 1998

Saloven

Som a&ndret ved lov nr. 900 og 901 af 16.12. 1998

Afsnit 1. Fartg)

1. kapitel
Om skibe

§ 1. For at et skib kan anses som dansk og
sejle under dansk flag, ma dets ejer vare
dansk.

Stk. 2. Som dansk ejer anses
a. danske statsborgere,

b. danske statsinstitutioner og kommuner,

c. stiftelser og foreninger, hvis ledelse ude-
lukkende bestdr af danske statsborgere,
der er bosat her i riget,

d. partrederier, hvoraf mindst to tredjedele
ejes af danske statsborgere, og hvis be-
styrende reder er dansk og har bopzl her
i riget,

e. aktieselskaber og andre selskaber med
begrenset ansvar, der har valgt en be-
styrelse, nar mindst to tredjedele af denne
bestar af danske statsborgere, der er bosat
her i riget,

f. anpartsselskaber, der ikke har valgt en
bestyrelse, nidr mindst to tredjedele af
direktionen er danske statsborgere, der er
bosat her i riget,

g. andre selskaber, hvori mindst to tredjede-
le af deltagerne er danske statsborgere,
der er bosat her i riget.

Stk. 3. Safremt stiftelser, foreninger eller
selskaber er deltagere i partrederier eller i de
i stk. 2, litra g, nevnte selskaber, mé hver

deltager opfylde betingelserne for at kunne
anses som dansk ejer.

§ 2. For skibe, der ikke kan anses for dan-
ske, jf. § 1, men som tilhgrer personer, sel-
skaber eller lignende, der er omfattet af De
Europziske Fzllesskabers regler om etable-
ringsret, arbejdskraftens frie bevegelighed
og udveksling af tjenesteydelser, kan indu-
stri- og samordningsministeren fastsette reg-
ler om betingelserne for registrering som
dansk skib, herunder krav om, at skibet skal
administreres, kontrolleres og dirigeres fra
Danmark.

Stk. 2. Skibe optaget i skibsregistret i
medfgr af stk. 1 sidestilles i enhver henseen-
de med danske skibe og er berettigede til at
fgre dansk flag.

§ 3. Skibe, som er registreret eller i med-
for af §§ 10 eller 12 skal registreres, méa ikke
gd i fart, forinden de er forsynet med natio-
nalitetsbeviser.

Stk. 2. Nationalitetsbeviser skal opbevares
om bord og pa forlangende forevises myn-
dighederne.

Stk. 3. Erhvervsministeren fastsetter ner-
mere regler om markning af skibe samt ud-
fierdigelse af nationalitetsbeviser.

§ 4. Ved registreringen tildeles der skibe
kendingsbogstaver, der tillige tjener som
registreringsbogstaver. Kendingsbogstaverne
indhugges i skibet og ma ikke forandres eller



Lovtekst

fiernes. Ved udslettelse af skibet udhugges
bogstaverne.

§ 5. Danske skibe skal have hjemsted i en
havn i riget.

Stk. 2. Skibsnavne for skibe med en brut-
totonnage pa 20 eller derover, jf. § 10, stk.1,
kan kun registreres, hvis de tydeligt adskiller
sig fra andre registrerede skibsnavne.

Stk. 3. Skibsregistrator skal nzgte regi-
strering af skibsnavne, der griber ind i et af
et andet rederi benyttet serpraget navngiv-
ningssystem.

Stk. 4. Navn og hjemsted skal angives pa
skibet.

Stk. 5. Ved udslettelse af skibet af skibs-
registret fortabes retten til skibets navn. Ret-
ten til skibets navn kan dog pé ejerens be-
gering forbeholdes for et tidsrum af 3 4r reg-
net fra udslettelsen.

Stk. 6. Bestemmelsen i stk. 2 finder ikke
anvendelse p4 skibe, der er optaget i medfgr
af § 10, stk. 2, eller § 12.

§ 6. Som uistandsatteligt i denne lovs
betydning anses et skib ikke alene, nir det
ved lovlig besigtigelse skgnnes, at dets
istandsettelse enten overhovedet ikke kan
udfgres eller i alt fald ikke dér, hvor skibet
befinder sig, elier p& noget andet sted, hvor
det kan bringes hen, men ogsd, nar det pa
samme made skgnnes, at skibet ikke er
istandsattelse vard.

§ 7. Patentdirektoratet fgrer et register
over de anmeldte skorstensmarker og kon-
torflag. Erhvervsministeren fastsatter regler
om ansggning, registrering, sletning m.v. af
skorstensmarker og kontorflag samt regler
om gebyrer for indlevering af ansggninger
og udskrifter af registret.

Stk. 2. Samtlige de i registret indfgrte
marker og flag skal tydeligt adskille sig fra
hverandre.

Stk. 3. Ved optagelsen i registret opnis
eneret til benyttelse af de anmeldte marker
og flag.

§ 8. Danske skibe ma som nationalitets-
marke alene fgre det danske flag. Udslettes
et skib af skibsregistret, fortabes retten til at
lade skibet sejle under dansk flag.

§ 9. Ved kongelig resolution kan der med-
deles tilladelse til, at skibe, der gar i fart p&
oversgiske havne, som nationalitetsmarke
ferer dansk splitflag med et foreskrevet ser-
ligt marke. Tilladelsen kan til enhver tid
kaldes tilbage. Endvidere kan der ved konge-
lig resolution fastszttes nermere bestemmel-
ser, hvorefter skibe, der gdr i postfart for sta-
ten, kan fgre et szrligt postflag.

2. kapitel
Registrering i skibsregistret

Registrering af skibe
og skibe under bygning

§ 10. Skibe, som er ferdigbyggede og har
en bruttotonnage pé 20 eller derover, skal af
ejeren anmeldes til registrering i skibsregi-
stret.

Stk. 2. Skibe med en bruttotonnage pé 5
eller derover, men under 20, kan pé ejerens
begering registreres i skibsregistret.

Stk. 3. Skibe, som er under bygning her i
riget, kan pé ejerens begaring optages i en
serlig afdeling af skibsregistret (skibsbyg-
ningsregistret), hvis skibets bygning er si
vidt fremskreden, at skibet pa betryggende
made kan identificeres, og hvis dets brutto-
tonnage skgnnes at blive malt til mindst 5.

§ 11. Krigsskibe kan ikke registreres. Det
samme galder skibe, der er optaget i uden-
landske skibsregistre, jf. dog §§ 24 og 26 om
bareboatregistrering.

Stk. 2. Flydedokke, kabeltromler, flyden-
de beholdere og andet lignende materiel an-
ses ikke som skibe ved anvendelsen af reg-
lerne i dette kapitel.

Stk. 3. Pramme, lzgtere, uddybningsma-
skiner, flydekraner og lignende anses som
skibe, men er undtaget fra anmeldelsesplig-
ten i medfgr af § 10, stk. 1, hvis de ikke er
forsynet med maskineri til fremdrivning.



§ 12. Skibe, hvis bruttotonnage er mindre
end 20, og skibe, som i medfgr af § 11, stk.
3, er undtaget fra anmeldelsespligten til
skibsregistret, skal anmeldes til fartgjsforteg-
nelsen. Anmeldelsespligten er betinget af, at
skibet er ferdigbygget og i dansk eje. Herud-
over kan tillige pa ejerens begering optages
ferdigbyggede skibe, hvis ejeren opfylder de
i § 2 fastsatte betingelser.

Stk. 2. Fritidsfartgjer kan ikke optages i
fartgjsfortegnelsen. Erhvervsministeren kan
endvidere bestemme, at grupper af mindre
skibe ikke kan optages i denne fortegnelse.

Stk. 3. Fartgjsfortegnelsen fores i skibs-
registret.

Stk. 4. Med undtagelse af § 10, stk. 3, §
15, stk. 2, og §§ 22-39 finder bestemmelser-
ne i dette kapitel, med de forngdne lempel-
ser, tilsvarende anvendelse ved registrering
i fartgjsfortegnelsen. § 7 finder ikke anven-
delse for skibe optaget i fartgjsfortegnelsen.
Erhvervsministeren fasts@tter nermere reg-
ler herom.

§ 13. Anmeldelse om optagelse af skib i
skibsregistret, bortset fra fritidsfartgjer med
en bruttotonnage mindre end 20, skal ske
inden 30 dage efter, at skibet er ferdigbyg-
get eller erhvervet.

Stk. 2. Skibsregistrator kan forlenge den-
ne frist.

§ 14. Anmeldelsen om optagelse af skib i
skibsregistret eller fartgjsfortegnelsen skal
indeholde oplysninger om skibet og dets
ejer.

Stk. 2. Anmeldelsen skal vare ledsaget af
de forngdne bevisligheder for, at anmelderen
er ejer af skibet, og det skal, bortset fra an-
meldelse af skibe under bygning, godtggres,
at betingelserne efter § 1 eller § 2 er opfyldt.
Erhvervsministeren fasts®tter regler om,
hvilke bevisligheder der skal forelegges
skibsregistrator for at godtggre, at ejeren op-
fylder betingelserne i § 1 eller § 2. Erhvervs-
ministeren kan i s@rlige tilflde tillade regi-
strering af skibe, selv om betingelserne i § |
eller § 2 ikke er opfyldt.

Lovtekst

Stk. 3. Skibets byggear, byggested, art og
type skal angives.

§ 15. Er et skib erhvervet fra udlandet,
eller begeres det optaget i medfer af § 2,
skal der tillige tilvejebringes attest fra den
udenlandske registreringsmyndighed om, at
skibet ikke er optaget i vedkommende uden-
landske skibsregister eller skibsbygningsre-
gister, eller at det vil blive udslettet af regi-
stret den dag, det godtggres at vare optaget
i et andet lands skibsregister.

Stk. 2. Skibsregistrator kan i s&rlige til-
felde foretage registrering, selv om der ikke
er tilvejebragt attest fra den udenlandske re-
gistreringsmyndighed. Registreringen kan
dog kun ske, sdfremt det land, fra hvilket
skibet erhverves, eller i hvis skibsregister
eller skibsbygningsregister det har veretind-
fert, hverken har tiltrddt den internationale
konvention af 1967 om indfgrelse af visse
ensartede regler angaende sgpanterettigheder
og andre panterettigheder i skib eller den
internationale konvention af 1967 om regi-
strering af rettigheder i skibe under bygning.

Stk. 3. Er et skib erhvervet fra udlandet,
eller begeres det optaget i medfer af § 2,
skal panterettigheder, der er anfgrt i den i
stk. 1 omhandlede udslettelsesattest, eller
hvis eksistens godtggres af panthaveren, og
som opfylder betingelserne i § 74, overfgres
til skibsregistret samtidig med skibets regi-
strering. Erhvervsministeren fastsatter regler
herom.

Andringer i det registrerede

§ 16. Enhver ®ndring i de oplysninger,
som er meddelt til skibsregistret, skal anmel-
des inden 30 dage efter, at ®ndringen er ind-
tradt. Skibsregistrator kan forlenge denne
frist.

Stk. 2. Anmeldelse skal ske til skibsregi-
strator.

Stk. 3. Anmeldelsespligten pahviler eje-
ren. Ved @ndringer i adkomstforholdene pa-
hviler pligten bide overdrageren og erhver-
veren.



Lovtekst

Stk. 4. Den, der ved betinget adkomst er-
hverver ret til skibet, anses i forhold til det
offentlige som ejer.

Stk. 5. Overtagelse til privat skifte anses
som en &ndring i adkomstforholdene. Det
samme gazlder ved hensidden i uskiftet bo,
for sd vidt angar skibe, som den afdgde ®g-
tefzlle var registreret ejer af.

Stk. 6. Pabegyndelse af konkursbehand-
ling, offentligt skifte og bobestyrerbehand-
ling af dgdsboer anses ikke for en &ndring af
adkomstforholdene, men det pdhviler hen-
holdsvis kurator, skifteretten eller bo-
bestyreren straks at sende meddelelse herom
til skibsregistrator.

Udslettelse af skib fra skibsregistret

§ 17. Et skib udslettes af skibsregistret,
sfremt
1) ejeren ikke l®ngere kan anses for dansk,

jf. § 1, eller ikke lzngere opfylder de i

medfgr af § 2 fastsatte betingelser, eller
2) skibet overdrages eller overgar til nogen,

som ikke kan anses for dansk, jf. § 1, eller
som ikke opfylder de i medfgr af § 2 fast-

satte betingelser, jf. dog § 20, stk. 3.

Stk. 2. Endvidere udslettes skibe, der op-
hugges, forliser, forsvinder eller erklzres for
uistandszttelige af udmeldte syns- og skgns-
meand, af et godkendt klassifikationsselskab
eller ved en anden fremgangsmdde, der kan
ligestilles hermed, jf. dog § 20, stk. 3.

Stk. 3. Et skib, der selges ved tvangsauk-
tion 1 udlandet til nogen, der ikke kan anses
som dansk ejer, eller der ikke opfylder de i
medfgr af § 2 fastsatte betingelser, udslettes
kun af skibsregistret, séfremt skibet pa salgs-
tidspunktet befinder sig i den stat, hvor
tvangsauktionen finder sted og under for-
uds@®tning af, at salget er sket i overensstem-
melse med vedkommende stats lovgivning
og den internationale konvention af 1967 om
indfgrelse af visse ensartede regler angéende
sgpanterettigheder og andre panterettigheder
i skib.

Stk. 4. Endvidere udslettes et skib, der er
optaget i medfer af § 2, pd ejerens skriftlige
begering, jf. dog § 20, stk. 3.

Stk. 5. Et skib, der er optaget i skibsbyg-
ningsregistret, udslettes, nar skibet afleveres
af veerftet, jf. dog § 20, stk. 3. Endvidere ud-
slettes skibet af skibsbygningsregistret, si-
fremt det gdr tabt, mens det er under byg-
ning, jf. stk. 2.

§ 18. Et fritidsfartgj med en bruttotonnage
mindre end 20 kan slettes af skibsregistret pa
ejerens begaring, sifremt der ikke er regi-
streret pant, brugsrettigheder eller andre ret-
tigheder i skibet pa det tidspunkt, hvor ud-
slettelsen anmeldes.

Stk. 2. Det er en betingelse for udslettel-
sen, at ejeren har indsendt skibets nationali-
tetsbevis og dokumentation for, at kendings-
bogstaverne er udhugget pé skibet.

Stk. 3. Skibsregistrator kan i s@rlige til-
felde dispensere fra reglen i stk. 2.

§ 19. Det péhviler ejeren af skibet at ggre
anmeldelse til skibsregistrator om ethvert
forhold, som medfgrer udslettelse af skibet,
umiddelbart efter at ejeren er blevet bekendt
med forholdet. Er et skib forsvundet, skal
anmeldelse om udslettelse indsendes, nér det
tidspunkt er kommet, da forsikringssummen
i medfgr af forsikringsaftalelovens § 71 kan
udbetales.

Stk. 2. Samtidig med anmeldelsen, der
skal vaere ledsaget af de forngdne bevislighe-
der, afleveres skibets nationalitetsbevis til
skibsregistrator, eller skriftlig redeggrelse
afgives om drsagen til, at dette ikke kan ske.

§ 20. Udslettelse af skibsregistret ma ikke
finde sted, forinden der af skibsregistrator er
sendt meddelelse herom til indehavere af
anmeldte rettigheder og der er forlgbet en
frist pa 30 dage fra meddelelsens afsendelse,
medmindre de anmeldte rettighedshavere
giver skriftligt samtykke til udslettelsen eller
det godtggres, at rettighederne er bortfaldet.

Stk. 2. Udslettelse kan dog ikke finde sted,
hvis det oplyses, at en anmeldt rettighedsha-
ver har foretaget retslige skridt til gennem-
forelse af sin ret over skibet, medmindre
retsforfglgningen ikke fremmes uden uforng-



dent ophold eller ved endelig afggrelse nzg-
tes fremme.

Stk. 3. Udslettelse kan heller ikke finde
sted, hvis der er registreret panterettigheder
i skibet, medmindre indehaverne af de regi-
strerede panterettigheder giver skriftligt
samtykke til udslettelsen. I stedet anfgres der
pa skibsbladet en bemarkning om det for-
hold, der skulle give anledning til udslettel-
se, og der kan herefter ikke registreres rettig-
heder i skibet. Retten til at lade skibet sejle
under dansk flag og retten til skibets navn
fortabes. Skibets nationalitetsbevis skal afle-
veres til skibsregistrator i overensstemmelse
med § 19, stk. 2.

Stk. 4. Anmeldes et skib til udslettelse af
skibsregistret for at blive overfgrt til et uden-
landsk register, og er betingelserne for ud-
slettelse af skibet til stede, udsteder skibsre-
gistrator pa begering en erklering om, at
skibet er udslettet eller vil blive udslettet af
skibsregistret, samme dag det godtggres at
vere optaget i det udenlandske register, dog
senest 30 dage fra erkleringens udstedelse.
Er sddan erklzring udstedt, kan rettigheder
ikke lengere anmeldes til registrering.

Stk. 5. Henstar der ved skibets udslettelse
rettigheder pa skibets blad i skibsregistret,
skal attest om skibets udslettelse give oplys-
ning om disse rettigheders indhold.

§ 21. Et skib udslettes ikke af skibsregi-
stret, selv om det ved ommaling ans®ttes til
en mindre bruttotonnage end 5.

Bareboatregistrering

§ 22. Et handelsskib, der ikke efter § |
eller § 2 kan anses som dansk, og som bare-
boatbefragtes af en reder, der efter § 1 eller
§ 2 kan anses for at vere dansk, kan af be-
fragteren anmeldes til optagelse i skibsregi-
stret. Skibet kan optages for en periode pa op
til 5 4r. Skibsregistrator kan efter skriftlig
anmodning fra befragteren forlenge denne
periode med op til 1 4r ad gangen.

Stk. 2. Et skib, der er optaget efter stk. 1,
sidestilles med et dansk skib, er berettiget til
at fgre dansk flag og er undergivet dansk ret.
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Stk. 3. Der kan ikke registreres panteret-
tigheder eller andre rettigheder i et skib, der
optages efter stk. 1.

Stk. 4. Det er en betingelse for optagelse
i skibsregistret, at der vedlegges en attest fra
den udenlandske registreringsmyndighed
om, at skibet har ret til at fgre et andet natio-
nalitetsflag i befragtningsperioden.

§ 23. Et skib, der er registreret efter § 22,
udslettes af registret, nar
1) befragtningsaftalen ophgrer,

2) betingelserne for registrering efter § 22
ikke lengere er til stede,

3) befragteren skriftligt begarer det eller

4) skibet ikke lengere efter lovgivningen i
skibets hjemland har ret til midlertidigt at
fore et andet nationalitetsflag end hjem-
landets.

Stk. 2. Endvidere udslettes skibet af regi-
stret, ndr det ophugges, forliser, forsvinder
eller erkleres for uistandsatteligt af udmeld-
te syns- og skgnsmand, af et anerkendt klas-
siflkationsselskab eller ved anden frem-
gangsmade, der kan sidestilles hermed. Nar
en siddan udslettelsesgrund foreligger, har
befragteren pligt til skriftligt, senest 30 dage
efter at udslettelsesgrunden er blevet befrag-
teren bekendt, at anmelde dette til skibsregi-
strator.

§ 24. Et skib, der er registreret i skibsregi-
stret, og som bareboatbefragtes af en reder,
der efter § | eller § 2 ikke kan anses for at
vere dansk, udslettes ikke af skibsregistret,
selv om skibet pa grundlag af en befragt-
ningsaftale optages i et udenlandsk skibsre-
gister. Skibet har i befragtningsperioden ret
til midlertidigt at fgre et andet nationalitets-
flag end det danske med de rettigheder og
pligter, der fglger heraf. Der kan forsat regi-
streres panterettigheder og andre rettigheder
i skibet i skibsregistret.

Stk. 2. Skibet har ret til at fgre et andet
nationalitetsflag i op til 5 &r fra anmeldelsen.
Skibsregistrator kan efter skriftlig anmod-
ning fra ejeren forlenge denne periode med
op til 1 &r ad gangen.
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Stk. 3. Det er en betingelse for, at skibet
midlertidigt har ret til at fgre et andet natio-
nalitetsflag, jf. stk. 1, at alle indehavere af
anmeldte rettigheder har givet skriftlig tilla-
delse til, at skibet skifter flag, og at der tilli-
ge er vedlagt en attest fra den udenlandske
registreringsmyndighed om, at skibet kan
optages i det udenlandske register. Optages
skibet i et register i et land, der ikke er med-
lem af Den Europaziske Union eller omfattet
af E@S-aftalen, kan flagskiftet kun ske i
overensstemmelse med stk. 5.

Stk. 4. Det er endvidere en betingelse for,
at skibet midlertidigt far ret til at fgre et an-
det nationalitetsflag, jf. stk. 1, at bareboataf-
talen ikke erindgdet med et fremmed selskab
eller lignende, hvori skibets ejer har en
direkte eller indirekte kapitalinteresse pd 20
pct. eller derover og endvidere har indflydel-
se pa selskabets drift. Det gelder dog ikke,
hvis det over for skibsregistrator dokumen-
teres, at flagskifte er ngdvendigt for at opfyl-
de etudenlandsk myndighedskrav om anven-
delse af et bestemt flag som betingelse for
markedsadgang.

Stk. 5. Erhvervsministeren fastsatter efter
hgring af Skibstilsynsradet regler om, hvilke
nationalitetsflag danske skibe, der bareboat-
befragtes til ikkedanske ejere, kan fgre.

§ 25. Nar befragtningsaftalen, jf. § 24,
ophgrer, bortfalder retten til at fgre et andet
nationalitetsflag. Ejeren skal inden 30 dage
efter befragtningsaftalens ophgr anmelde
dette til skibsregistrator.

Stk. 2. Endvidere har ejeren af et dansk
skib, der midlertidigt har ret til at fgre et an-
det nationalitetsflag, jf. § 24, pligt til inden 7
dage skriftligt at anmelde til skibsregistrator,
sdfremt den pagzldende indgdr en tidsbe-
fragtningsaftale, hvorefter ejeren pd ny dis-
ponerer over skibet i en periode.

Stk. 3. Skibsregistrator kan med henblik
pa at undgd misbrug kreeve dokumentation
for, at tidsbefragtningsaftalen har veret ngd-
vendig af kommercielle grunde. Séfremt
skibsregistrator ikke anser dokumentationen
for fyldestggrende, kan skibsregistrator neg-

te skibet adgang til fortsat at fgre et andet
nationalitetsflag end det danske.

§ 26. Reglerne i § 13, § 15, §§ 17-21 og
§§ 28-38 finder ikke anvendelse pd skibe,
der midlertidigt fgrer dansk flag.

Stk. 2. Reglerne i § 3 og § 5, stk. 2-6, fin-
der ikke anvendelse pd et dansk skib, der
midlertidigt fgrer et andet nationalitetsflag
end det danske.

§ 27. Erhvervsministeren fastsetter regler
om, hvilke bevisligheder der skal forelegges
ved bareboatregistrering af skibe.

Rettighedsregistrering

§ 28. Rettigheder over de i skibsregistret
indfgrte skibe skal registreres for at opnd
beskyttelse over for aftaler om skibet og mod
retsforfglgning.

Stk. 2. Den ret, der skal fortrenge en ure-
gistreret ret, skal selv vere registreret og
erhververen ifglge aftale i god tro.

Stk. 3. Afggrelser om fratagelse af den
retlige handleevne efter veergemalslovens §
6 skal registreres for at fi gyldighed over for
aftaler om skibet, der i god tro indgds med
den umyndige.

Stk. 4. For skibe optaget i medfer af § 10,
stk. 2, gelder, at de rettigheder, der er stiftet
for optagelsen i skibsregistret, bevarer deres
gyldighed over for tredjemand, safremt de
herom gzldende regler er iagttaget. Sddanne
rettigheder kan optages i skibsregistret, sa-
fremt de stadig md antages at have betyd-
ning.

Stk. 5. Tinglysning efter reglerne i ting-
lysningslovens kapitel 7 af rettigheder over
skibe, som efter bestemmelsen i § 10, stk. 2,
kan optages i skibsregistret, kan ikke finde
sted.

§ 29. For at et dokument skal kunne regi-
streres, md det efter sit indhold g ud pd at
fastsld, stifte, forandre eller ophave en ejen-
domsret, en panteret, en brugsret eller en ret,
der begrenser ejerens adgang til at rdde i en
eller flere n@rmere angivne retninger.



Stk. 2. Nir et pantebrev, som er oms®t-
ningspapir, er registreret, behgver overdra-
gelse af pantebrevet ingen registrering.

§ 30. Sgpanterettigheder og tilbageholdel-
sesrettigheder kan ikke registreres og har
uden registrering den i § 52 og § 54 angivne
retsstilling.

§ 31. Til registrering af arrest, udleg, dom
eller anden offentlig retshandling, der angir
et skib, kreves, at anmelderen fremlegger
erklering fra den myndighed, som har fore-
taget handlingen, eller en udskrift af dens
bgger, og handlingen skal angé den, der itgl-
ge registret er befgjet til at rdde over skibet.

§ 32. Indholdet af et dokument, som be-
geres registreret, skal vere endeligt fastsat.
I skadeslgsbreve er det dog tilstrekkeligt at
angive et stgrstebelgb for galden.

Stk. 2. Ethvert privat dokument vedrgren-
de et registreret skib skal fremtrede som ud-
stedt af den, der ifglge registret eller ved
pantebreve ifglge transport er befgjet til at
rdde over retten, eller som udstedt med den-
nes samtykke.

§ 33. Erhvervsministeren kan fastsette
nermere regler om, hvilke krav der skal stil-
les til beviset for udstederens identitet og
myndighed, for 2gtheden af dokumenter og
forelagte bevisligheder, om dokumenternes
indretning og om, i hvilken udstrekning der
skal medfglge genparter eller fotokopier af
dokumenter, som anmeldes eller forevises
ved registreringen.

§ 34. Séfremt et dokument ikke opfylder
de i §§ 29-33 fastsatte betingelser for regi-
strering, skal det afvises.

Stk. 2. Hvis der foreligger en mangel, som
skgnnes at kunne athj®lpes, kan skibsregi-
strator dog fastsztte en frist for tilvejebrin-
gelse af de forngdne bevisligheder for, at
registrering kan foretages, siledes at afvis-
ning forst finder sted, ndr bevislighederne
ikke foreligger inden udlgbet af denne frist.
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Stk. 3. Har et dokument ikke angivet den
berettigedes prioritetsstiling eller angivet
denne pd en mod registret stridende made,
eller er der mindre uoverensstemmelser mel-
lem dokumentets indhold og de forelagte
bevisligheder, meddeles der dokumentet an-
mearkning herom, og anmarkningens ind-
hold indfgres i registret.

§ 35. Udslettelse af registrerede rettighe-
der kan foretages, sifremt der foreligger
skriftligt samtykke fra den, der i registret stir
indfgrt som berettiget, eller bevis for, at ret-
ten er bortfaldet ifglge sit indhold eller ved
dom eller anden retsafggrelse.

Stk. 2. Til udslettelse af pantebreve, som
er omsa&tningspapirer, kreves fremleggelse
af pantebrevet i kvitteret stand, bevis for
mortifikation eller ophgr ifglge retsbeslut-
ning. Pantebreve til statskassen og de af sta-
ten etablerede ldneinstitutioner kan dog efter
bestemmelse af skibsregistrator udslettes
mod kvittering af den ifglge skibsregistret
berettigede.

§ 36. Hvor intet andet er bestemt, regnes
registreringens retsvirkninger fra den dag, da
dokumentet er anmeldt til skibsregistrator.

Stk. 2. Dokumenter, der anmeldes samme
dag, betragtes ved registreringen som an-
meldt samtidigt. Medfgrer dette uklarhed i
adkomstforholdet, registreres dokumenterne,
men udslettes pd ny, sdfremt anmelderen
ikke inden en af skibsregistrator fastsat frist
har tilvejebragt klarhed i adkomstforholdet.

Stk. 3. Rettigheder, der overfgres fra et
udenlandsk register i medfgr af regleni § 15,
stk. 3, bevarer den retsstilling, som de havde
tgr overfgrslen.

§ 37. Nir et dokument er indfgrt i skibs-
registret, kan ingen indsigelse frems®ttes
mod dets gyldighed over for en godtroende
erhverver ifglge registreret aftale. Det sam-
me galder over for en erhverver ifglge trans-
port af et pantebrev, som er oms®tningspa-
pir.

Stk. 2. Dog bevares over for en sddan god-
troende erhverver den indsigelse, at doku-
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mentet er falsk eller forfalsket, eller at dets
udstedelse retsstridigt er fremkaldt ved per-
sonlig vold eller trussel om gjeblikkelig an-
vendelse af sidan, eller at udstederen af do-
kumentet var umyndig ved udstedelsen.

Stk. 3. Reglerne i stk. | og 2 finder ikke
anvendelse med hensyn til rettigheder, derer
overfgrt fra udenlandske registre i medfgr af
regleni § 15, stk. 3.

§ 38. Skibsregistrator udsteder pd be-
gering udskrift af skibsbladet. Udskriften
omfatter anmeldte rettigheder, som ikke er
udslettede.

Registreringens foretagelse

§ 39. Erhvervsministeren udpeger skibs-
registrator, der forestdr forelsen af skibsregi-
stret. Skibsregistrator skal opfylde de almin-
delige betingelser for at vere byretsdommer.

Stk. 2. Sefartsstyrelsen fungerer som sek-
retariat for skibsregistrator.

Stk. 3. Registreringen sker ved indfgrelse
i et for hele landet felles skibsregister. Er-
hvervsministeren fasts@tter n&rmere regler
om registrets indretning og fgrelse, herunder
ogsd om indfgring af dokumenter modtaget
via telefax eller ved elektronisk overfgrsel i
dagbogen.

Stk. 4. Erhvervsministeren treffer bestem-
melse om inddeling af landet i havne-
kendingsnummerdistrikter.

§ 40. Erhvervsministeren kan fastsette
regler om gebyrer for brugen af registrets
edb-system samt opkraeve gebyr for rykker-
skrivelser m.v. ved for sen betaling af ge-
byrer.

Preeklusion m.v.

§ 41. Séfremt det ggres geeldende, at en
ret over et skib, som er indfgrt i eller an-
meldt til skibsregistret, er stiftet, forandret
eller bragt til ophgr, og denne péstand vel
kan sandsynliggeres, men dog ikke bevises,
kan skibsregistrator, eventuelt mod sikker-
hedsstillelse, indkalde de personer, som mat-
te have interesse i at modsztte sig regi-
streringen eller udslettelsen.

Stk. 2. Indkaldelsen sker én gang i Stats-
tidende i et nummer, der udkommer den for-
ste hverdag i en méned. Varslet er mindst 4
uger fra kundggrelsen. Der sendes sd vidt
muligt serskilt meddelelse i anbefalet brev
til dem, der ifglge foreliggende oplysninger
mitte have interesse heri. Efter skibsregistra-
tors bestemmelse kan der endvidere foreta-
ges indkaldelse af de interesserede i et ud-
bredt dagblad eller pd anden hensigtsmassig
made. Omkostningerne ved indkaldelsen
afholdes af den, der har fremsat begzringen.

Stk. 3. Fremkommer der ingen indsigelse
mod pastanden, afggr skibsregistrator sagen
i overensstemmelse med péstanden.

§ 42. Hvis der i lgbet af 10 ar ikke er
modtaget efterretninger om et skib, som er
indfgrt i skibsregistret eller fartgjsfortegnel-
sen, og det ma antages, at det ikke l&engere
eksisterer, kan skibsregistrator bestemme, at
skibet udslettes af registret eller fartgjsfor-
tegnelsen. Skibsregistrator kan dog bestem-
me, at udslettelsen fgrst skal ske efter indkal-
delse i overensstemmelse med de i § 41 fast-
satte regler.

Retsmidler

§ 43. Skibsregistrators afggrelser i hen-
hold til denne lov kan af enhver, der har en
retlig interesse heri, indbringes for landsret-
ten i den landsretskreds, hvor det pigalden-
de skibs rederi er hjemmehgrende, inden for
en frist af 14 dage, regnet fra den dag, da
afggrelsen er meddelt vedkommende. Lands-
retten kan dog, ndr ansggning indgives inden
6 maneder efter dette tidspunkt, hvis om-
stendighederne taler for det, tillade, at skibs-
registrators afggrelse indbringes for retten.
Meddeles tilladelse, skal sag anlegges inden
14 dage. Hvis fagkundskab til sgforhold
skgnnes at vere af betydning, kan retten til-
kalde 2 sgkyndige dommere, der udtages
blandt de af Justitsministeriet i medfgr af
retsplejelovens § 6, stk. 4, beskikkede dom-
mere. De om keremdl i borgerlige sager gel-
dende regler finder i gvrigt med de forngdne
lempelser tilsvarende anvendelse pd indbrin-
gelsen for og behandlingen ved landsretien.



Stk. 2. Landsrettens afggrelser efter stk. 1,
1. og 2. pkt., kan ikke kares. Procesbevil-
lingsnevnet kan dog give tilladelse til kare
af de nevnte afggrelser, hvis karen vedrgrer
spgrgsmal af principiel karakter. Retspleje-
lovens § 392, stk. 2, finder tilsvarende an-
vendelse.

§ 44. Skibsregistrator kan med virkning
for fremtiden omggre en afggrelse, safremt
der fremkommer nye oplysninger eller den
oprindelige bestemmelse gik ud pd, at en
beg®ring ikke kunne tages til flge.

§ 45. Hvis et dokument er blevet urigtigt
gengivet i skibsregistret eller skibsmappen
eller ikke er blevet indfgrt i registret, eller
det er indfgrt med en fejlagtig anmeldelses-
dato, har den forurettede krav pi rettelse og
erstatning af statskassen for det lidte tab.

Stk. 2. Har nogen, inden rettelse er sket,
ved aftale erhvervet ret over skibet i tillid til
skibsregistrets eller skibsmappens indhold,
bliver det ved dom at afggre, om selve retten
skal tilkendes den forurettede eller den god-
troende erhverver, siledes at der ydes den
anden part erstatning. Sagen anlegges ved
@Dstre Landsret og rettes mod skibsregistrator
pé det offentliges vegne.

§ 46. Ud over de i § 45 omhandlede til-
felde ydes der af statskassen erstatning for
tab, der er lidt som fglge af, at en ret er for-
trengt | medfer af § 37, stk. 2, § 41 eller §
42.

Stk. 2. Herudover yder statskassen erstal-
ning forab, der skyldes forspmmelse, udvist
afnogen, der medvirker ved skibsregistrerin-
gen.

3. kapitel
Om pant i skibe m.v.

§ 47. En registreret ret over et skib omfat-
ter, ndr intet andet er aftalt, tillige maskiner,
kedler, motorer, radioudstyr, ekkolod, fiske-
redskaber, instrumenter og andet tilbehgr,
der er anskaffet pd ejerens bekostning og
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bestemt til anbringelse i skibet, selv om det
midlertidigt cr adskilt fra skibet.

Stk. 2. Endvidere omfatter en registreret
ret over et skib, som er optaget i skibsbyg-
ningsregistret, de til skibet anskaffede ma-
terialer, der er individualiseret inden for
verftets omride og pdmarket som vedrgren-
de skibet. Bygges dele af skibet pd anden
virksomhed i Danmark, og er delene indivi-
dualiseret i den pdgaldende virksomhed og
pdmarket som vedrgrende skibet, kan det
aftales, at delene er omfattet af den regi-
strerede ret. Aftalen har kun virkning, hvis
den er godkendt af varftet, virksomheden og
bygherren.

Stk. 3. Seerlige rettigheder kan ikke stiftes
eller forbeholdes over et skibs bestanddele
eller det nzvnte tilbehgr, bortset fra fiske-
redskaber.

§ 48. Ophgrer en registreret panteret i et
skib, vere sig helt eller delvis, eller viser den
sig ikke at vare gyldigt stiftet, har ejeren
uanset modsat aftale med en efterstiende
panthaver eller andre ret til at bes®tte — en-
ten straks eller senere — den saledes ledige
plads med en ny panteret, medmindre denne
ved ophgret eller senere giver afkald pa den-
ne ret. Udslettes panteretten, uden at ejeren
samtidig benytter sig af sin ret til at besette
den ledige plads med en ny panteret, skal det
pa begering noteres i skibsregistret, at den
tidligere panteret nu tilkommer ejeren. Er
notering ikke foretaget, rykker de efterstien-
de berettigede op i den ledige plads. Ved
tvangsauktion tilfalder en ledig plads de gv-
rige i skibet berettigede. Det samme galder,
safremt skibet pd anden méde end ved
tvangsauktion bortszlges af et konkurs- cller
geldsfragielsesbo.

Stk. 2. De i stk. 1 nzvnte regler gelder
ligeledes en af ejeren forbeholdt plads til
senere stiftelse af en panteret.

Stk. 3. Det skal dog gyldigt kunne vedta-
ges i et efterstdende pantebrev, at panteretten
ifglge dette rykker op, efterhinden som en
foranstdende panteret afdrages, eller nar den-
ne panteret til et forud angivet bestemt tids-
punkt helt indfries. I disse tilfzlde kan der
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ikke vedtages en nedseattelse af afdragets
stgrrelse eller anden standsning i lanets af-
vikling uden efterpanthaverens samtykke. En
henstand med afdrags erleggelse fra forpan-
thaverens side kan ikke bevirke, at efterpan-
thaverens kapital er forfalden, hvorimod
efterpanthaveren i s fald kan forlange det
forfaldne belgb udbetalt til sig selv som af-
drag pa skylden. Hvis flere efterpanthavere
kan ggre nevnte ret geldende, tilfalder af-
draget den bedst berettigede.

§ 49. Er det i et pantebrev fastsat, at
hovedstol og restgeld reguleres i takt med et
bestemt indeks (indekspantebrev), kan det
uanset § 48, stk. 3, 1. pkt.,, i et eftersticnde
pantebrev gyldigt vedtages, at panteretten
ifglge dette rykker op, efterhdnden som in-
dekspanteretten afdrages eller indfries ved
betalinger, der efter pantebrevet er tidsfeste-
de.

Stk. 2. § 48, stk. 3, 2.-4. pkt., finder til-
svarende anvendelse.

§ 50. Besxttes en ledig plads i prioritet-
sordenen med et indekspantebrev, og med-
forer den fastsatte indeksregulering, at pan-
teretten overstiger den ledige plads, fir den
overskydende del af panteretten prioritet cf-
ter samtlige efterstiende og sideordnede be-
rettigede i skibet pa tidspunktet for indeks-
pantebrevets oprettelse. Ejeren kan dog for-
beholde en bestemt anden ledig plads for
udvidelser pd indekspanteretten.

Stk. 2. Deistk. 1, 1. pkt., nevnte efterstd-
ende berettigede, der efter § 48, stk. 3, eller
§ 49 har oprykningsret efter en tidligere for-
anstdende panteret, rykker efter registrerin-
gen af indekspantebrevet op, i det omfang de
efter indholdet af den tidligere panteret hav-
de ret hertil. Den del af indekspanteretten,
som herefter fortreenges fra den foranstdende
panterets plads, fir samme prioritet som
overskydende dele af panteretten efter stk. |.

Stk. 3. Er en ledig plads i prioritetsorde-
nen blevet besat med et indekspantebrev, kan
en af de i stk. 1, 1. pkt., nvnte efterstdende
eller sideordnede berettigede, der pa tvangs-
auktion ikke opnér fuld dekning ved det af-
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givne bud, forlange skibet opréibt pa ny pa
vilkdr, at indeksreguleringen for fremtiden
tilsides®ttes. Indeksreguleringen kan dog
ikke tilsides:ttes, i det omfang udvidelser pa
indekspanteretten kunne rummes pa pladser,
som er forbeholdt for sadanne udvidelser
forud for de nzvnte berettigede, og som har
opnéet dekning ved auktionsbudet. 1. pkt.
finder ikke anvendelse, safremt den fastsatte
indeksregulering ikke kan medfgre, at pan-
teretten overstiger den ledige plads.

Stk. 4. Stk. 1-3 gzlder ikke i forhold til de
istk. 1, 1. pkt.,, nievnte efterstdende eller si-
deordnede berettigede, som har samtykket i
besettelsen af den ledige plads med indeks-
pantebrevet.

§ 50 a. En panthaver kan ikke, nédr denne
giver skyldneren henstand med renter eller
lignende ydelser, bevare sin panteret for dis-
se forud for de efterfglgende eller sideordne-
de panthavere ud over et ar fra forfaldsda-
gen. Hvis en panthaver har krav pa forhgjet
rente eller anden serlig ydelse i anledning af
forsinkelse med betaling, star sddanne krav
ligeledes ved fyldestggrelse af pantet tilbage
for andre panthaveres ret. Disse regler kom-
mer dog ikke til anvendelse pa skadeslgsbre-
ve.

Stk. 2. En panthaver kan ikke uden sam-
tykke af de efterstiende eller sideordnede
berettigede i skibet treffe aftale med skyld-
neren om liengere uopsigelighed fra dennes
side, end der var aftalt, da den efterstiende
eller sideordnede ret blev stiftet. Ej heller
kan panthaver treffe aftale med skyldneren
om hgjere rente, end der gjaldt p dette tids-
punkt, uden nevnte berettigedes samtykke,
dersom den drlige rente derved ville oversti-
ge 6 pct.

Stk. 3. Andre ®ndringer i en panterets vil-
kar eller virken behgver ikke n®vnte beretti-
gedes samtykke. Vedtagelser i modsat ret-
ning er ugyldige.

Sopanteret og andre rettigheder i skib
§ 51. Fplgende fordringer er sikret ved
sgpanteret i skibet:



1) Hyre og anden godtggrelse, som tilkom-
mer skibsfereren og andre medlemmer af
besatningen i anledning af deres tjeneste
om bord.

2) Havne-, kanal- og andre vandvejsafgifter
samt lodsafgifter.

3) Erstatning for skade pa person opstaet i
direkte forbindelse med skibets drift.

4) Erstatning for skade pa ejendom opstaet i
direkte forbindelse med skibets drift, s&-
fremt kravet ikke kan grundes pa aftale.

5) Bjargelgn, erstatning for fjernelse af vrag
og bidrag til aimindeligt havari.

Stk. 2. Sgpanteret opstér, hvad enten kra-
vet er rettet mod skibets reder, ejer, bruger,
befragter eller disponent.

Stk. 3. Fordringer som na&vnt i stk. 1, nr.
3 og 4, er ikke sikret ved sgpanteret, sifremt
skaden skyldes radioaktive egenskaber eller
en kombination af sddanne egenskaber med
giftige, eksplosive eller andre farlige egen-
skaber ved nukleart brendsel eller ved ra-
dioaktive produkter eller affald.

§ 52. Sgpanteret i skib har fortrinsret frem
for andre haftelser i skibet.

Stk. 2. Sgpanterettigheder fyldestggres i
den rekkefglge, i hvilken de er nevnti § 51,
stk. 1, og de, der er nevnt under samme
nummer, har indbyrdes lige ret. Dog skal de,
derernavnt 1§ 51, stk. 1, nr. 5, fyldestggres
forud for andre sgpanterettigheder, der er
opstdet tidligere, og i forholdet mellem de
rettigheder, der er nzvnt i nr. 5, skal de yn-
gre rettigheder fyldestggres forud for de ®l-
dre.

§ 53. Sgpanteret i et skib vedbliver, bort-
set fra de i § 76 nevnte tilfelde, at besta,
selv om ejendomsretten til skibet overgar til
en anden eller skibets registreringsforhold
@ndres.

Stk. 2. Medfgrer frivillig overdragelse af
et skib til en udenlandsk erhverver, at sgpan-
teretten for en fordring, for hvilken overdra-
geren ikke var personligt ansvarlig, falder
bort eller far en ringere prioritetsstilling, bli-
ver overdrageren personligt ansvarlig for
fordringen inden for pantets vardi. Bestem-

Lovtekst

melsernei § 177 finder tilsvarende anvendel-
se.

§ 54. Den, som har bygget eller repareret
et skib, kan udgve tilbageholdsret over skibet
til sikkerhed for sin fordring i anledning af
bygningen eller reparationen.

Stk. 2. Tilbageholdsretten stdr tilbage for
sgpanterettigheder i skibet, men gar forud for
registrerede panterettigheder og andre haf-
telser.

§ 55. Sgpanteret i skib forzldes 1 ar efter
kravets opstden.

Stk. 2. Forzldelsesfristen afbrydes ved
arrest eller udleg i skibet inden fristens ud-
lgb, sdfremt arresten eller udlaegget efterfgl-
ges af tvangsauktion.

Stk. 3. Forzldelsesfristen lgber ikke, sd
lenge sppanthaveren er retsligt forhindret i
at ggre arrest eller udlzeg i skibet, men kan i
pvrigt ikke suspenderes eller afbrydes.

§ 56. Sgpanteret i skib omfatter tillige
skibets tilbehgr som bestemt i lov om skibs-
registrering.

§8§ 57-60. (ubenyttede)

Sepanteret i ladning
§ 61. Fplgende fordringer er sikret ved
sgpanteret i ladning:

1) Bj&rgelgn og bidrag til almindeligt havari
eller til omkostninger, der fordeles efter §
360 eller § 466, stk. 2.

2) Fordringer, der grunder sig pa, at bort-
fragteren eller skibsfgreren i henhold til
sin lovbestemte fuldmagt har truffet en
aftale eller foranstaltning eller gjort udleg
for ladningsejerens regning, samt lad-
ningsejeres fordringer pd erstatning for
gods, der er solgt til fordel for andre lad-
ningsejere.

3) Bortfragterens fordring i henhold til fragt-
aftalen, safremt fordringen kan ggres gel-
dende mod den, som kr@ver udlevering.
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§ 62. Sppanteret i ladning har fortrinsret
i pantet frem for alle andre haftelser end
offentlige afgifter.

Stk. 2. Sgpanterettigheder fyldestggres i
den rekkefglge, i hvilken de er nevnti § 61.
De, der er n@vnt under samme nummer, har
indbyrdes lige ret. Dog skal de, der er nevnt
under nr. 1 og 2, for hver gruppes vedkom-
mende fyldestggres, saledes at de yngre gir
foran de ®ldre, ndr de ikke hidrgrer fra sam-
me begivenhed.

§ 63. Sgpanteret i ladning falder bort, nir
godset udleveres, nar det szlges ved tvangs-
auktion, eller nar det under rejsen s&lges for
at fyldestggre skibets eller ladningens behov.

Stk. 2. Den, der uden fordringshaverens
samtykke udleverer gods, som vedkommen-
de ved eller bgr vide er behftet med sgpan-
teret, bliver personligt ansvarlig for fordrin-
gen inden for pantets vardi. Var modtageren
ikke personligt ansvarlig for fordringen, gel-
der det samme for denne, hvis den pagal-
dende havde kundskab om fordringen, da
godset blev udleveret.

Stk. 3. Den, der udleverer gods, som er
behzftet med sgpanteret for bidrag til almin-
deligt havari, bliver dog ikke personligt an-
svarlig for denne fordring, safremt ejeren af
godset har pétaget sig personligt ansvar for
fordringen og har stillet betryggende sikker-
hed for denne, jf. § 465.

§ 64. Sgpanteret i ladning forzldes 1 &r
efter kravets opstaen.

Stk. 2. Foraldelsesfristen afbrydes ved
{oretagelse af retsskridt inden fristens udlgb.

§ 65-70. (ubenytiede)

Forskellige bestemmelser
§ 71. Ved overdragelse eller anden over-
gang af en fordring, der er sikret ved sgpan-
teret, overgdr sgpanteretten til den nye for-
dringshaver.

§ 72. Sgpanteret omfatter ikke krav pa
erstatning for tab af eller skade pa skib eller
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ladning. Dette galder ogsi krav ifglge for-
sikringsaftale.

§ 73. Sggsmdl til fyldestggrelse af sgpan-
teret i skib kan anlegges mod pantets ejer
eller mod skibsfagreren.

Stk. 2. Spgsmal til fyldestggrelse af sg-
panteret i ladning kan anlegges mod skibs-
fgreren. Rederen eller den, til hvem rederen
har overladt skibet til brug i sgfart for egen
regning, kan dog ikke anlegge sddant sggs-
mal mod skibsfgreren.

§ 74. Panteret i et udenlandsk skib aner-
kendes som gyldig her i riget, safremt
1) panteretten er stiftet og registreret i over-

ensstemmelse med lovgivningen i den

stat, hvor skibet er registreret,

2) registret og de dokumenter, der skal opbe-
vares, er offentligt tilgengelige og ud-
skrifter af registret og genpart af disse
dokumenter kan f8s i registret samt

3) registret cller de navnte dokumenter
indeholder oplysning om
a) panthaverens navn og adresse eller

om, at pantebrevet er udstedt til iha&n-
dehaver,

b) stgrrelsen af det belgb, som panteret-

ten skal sikre, og

¢) den dato og de andre forhold, som ef-

ter lovgivningen i registreringslandet
er afggrende for panterettens prioritet
i forhold til andre registrerede pan-
terettigheder.

Stk. 2. Ejendomsret til og panteret i et
skib, der bygges i udlandet, anerkendes som
gyldig her i riget, sdfremt rettigheden er regi-
streret i overensstemmelse med lovgivningen
i den stat, hvor skibet bygges.

§ 75. Reglerne i §§ 51-56, §§ 71-73 og §§
76 og 77 finder anvendelse i alle tilfelde,
hvor sgpant, panteret og andre rettigheder i
et skib ggres geldende ved dansk domstol,
jf. dog stk. 2 og 3.

Stk. 2. Efter lovgivningen i den stat, hvor
skibet er registreret, afggres
a) den indbyrdes prioritet mellem panteret-

tigheder i et udenlandsk skib, der aner-



kendes i medfgr af § 74, og deres virkning

i forhold til tredjemand og
b) spergsmal vedrgrende sgpanterettigheder

i skibet med prioritet efter registrerede

panterettigheder.

Stk. 3. Bestemmelserne i stk. 2 far til-
svarende anvendelse for skibe under byg-
ning. Den indbyrdes prioritet mellem tilba-
geholdsret og andre hzftelser i et skib under
bygning afggres efter lovgivningen i den
stat, hvor skibet bygges.

§ 76. Bliver et skib solgt her i landet ved
tvangsauktion, falder sgpant, panterettighe-
der og andre rettigheder i skibet bort.

Stk. 2. Bliver et skib erkleret for vistand-
seetteligt, jf. § 6, kan ejeren forlange det bort-
solgt ved offentlig auktion efter reglerne i
retsplejeloven med den virkning, at sgpant,
panterettigheder og andre rettigheder i skibet
falder bort.

Stk. 3. Ved fordelingen af salgssummen
viger sgpant, panterettigheder og andre ret-
tigheder i skibet for de af retten fastsatte om-
kostninger i forbindelse med arresten eller
udlegget og tvangsauktionen. Sgpanthaver-
ne har ret til at krieve betaling af salgssum-
men i forhold til deres fordringers fulde be-
lpb, dog sdledes at der ikke udbetales dem
mere, end der efter reglerne om ansvarsbe-
grensning skyldes.

Stk. 4. Bliver et skib solgt ved tvangsauk-
tion i en fremmed stat, falder sgpant, pan-
terettigheder og andre rettigheder i skibet
bort, sdfremt skibet pd salgstidspunktet be-
tinder sig i den pig®ldende stat og salget er
sket i overensstemmelse med vedkommende
stats lovgivning og bestemmelserne i den
internationale konvention af 1967 om ind-
forelse af visse ensartede regler angiende
sgpanterettigheder og andre panterettigheder
i skib.

§ 77. Den, som har sgpanteret i flere gen-
stande, kan holde sig til enhver af dem for
hele sin fordring.

Stk. 2. Har den pdgzldende sggt fyldest-
gorelse i en af genstandene for et stgrre be-
lgb, end der forholdsvis faldt p den, indtrze-
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der sdvel den ejer, der derved lider tab, som
den sgpanthaver, hvis pant derved bliver util-
striekkeligt til vedkommendes fyldestggrel-
se, for den overskydende del i fordringsha-
verens sgpanteret i de gvrige genstande.

§§ 78-90. (ubenyttede)

4. kapitel
Om arrest i skib

§ 91. Ved spretskrav forstds i denne lov
krav, som har en eller flere af fplgende arsa-
ger:

1) Skade pa ejendom fordrsaget af et skib
ved sammenstgd eller pd anden made,

2) skade pd person fordrsaget af et skib
eller opstdet i forbindelse med skibets
drift,

3) bjergning,

4) aftale ved certeparti eller pd anden méde
om brug eller leje af et skib,

5) aftale ved certeparti eller pd anden méde
om befordring af gods med et skib,

6) tab af eller skade pa gods, herunder rej-
segods, der befordres med et skib,

7) almindeligt havari,

8) bodmeri,

9) bugsering,

10) havne-, kanal- og andre vandvejsafgifter

samt lodsning,

levering af gods eller materialer til et

skib, vanset leveringsstedet, for at bru-

ges til dets drift eller vedligeholdelse,
bygning og reparation af eller levering
af udstyr til et skib samt omkostninger
og afgifter ved dokstning,

hyre til skibsfgrer og andre medlemmer

af besetningen,

skibsfgrers udleg, herunder udleg gjort

af afskibere, befragtere eller agenter for

skibets eller ejerens regning,

15) tvist om ejendomsretten til et skib,

16) tvist mellem samejere af et skib om
ejendomsretten, besiddelsen, brugen
eller indtegterne af skibet eller

17) panterettigheder i skib.
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§ 92. Arrest i skib i henhold til denne lov
kan kun foretages til sikkerhed for et sgrets-
krav. Ved arrest i skib forstds i denne lov
tilbageholdelse af et tilstedevarende skib.

Stk. 2. Om arrest i skib uden forbud mod
skibets afsejling til sikkerhed for et sgrets-
krav eller andre krav gelder retsplejelovens
regler.

§ 93. Arrest i skib kan foretages i det skib,
som sgretskravet angdr. Hvis kravet har en
drsag, der er nevnt i § 91, nr. 1-14, kan ar-
rest ogsd foretages i et andet skib, der ejes af
den, som ejede det skib, kravet angdr, da kra-
vet opstod.

Stk. 2. Hefter skibets ejer ikke for et krav,
der angdr skibet, og som har en rsag, der er
nevnti§ 91, nr. 1-14, kan arrest foretages i
skibet samt i et andet skib, der tilhgrer den,
der heefter for kravet.

Stk. 3. Skibe har samme ejer, ndr samtlige
skibsparter tilhgrer den eller de samme per-
soner.

Stk. 4. Uanset bestemmelserne i stk. 1 og
2 kan arrest ikke foretages i skib, hvori der
ikke vil kunne foretages udleg for kravet.

Stk. 5. En fordringshaver kan ikke opna
arrest i skib mere end en gang for samme
krav. Det samme gelder, nér sikkerhed er
stillet for at afverge eller opheve arrest i
skib. Dette gelder dog ikke, hvis fordrings-
haveren godtggr, at sikkerheden var endeligt
frigivet, fgr den senere arrest blev begzret,
eller der er anden s&rlig grund til at foretage
arresten.

§ 94. Inden arrestforretningen pdbegyndes
eller arrest foretages, kan fogedretten be-
stemme, at fordringshaveren som betingelse
for arrest skal stille sikkerhed for den skade
og ulempe, som kan pafgres skyldneren ved
arresten, dog som udgangspunkt ikke ud
over et belgb svarende til 5 dages hyretab for
skibet.

Stk. 2. Efter at arrest er foretaget, kan fo-
gedretten som betingelse for arrestens opret-
holdelse bestemme, at sikkerheden skal for-
hgjes.
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§ 95. Arrest, der stgttes pd de i § 91, or. 1-
14 og 17, nevnte krav, kan afverges, og
foretagen arrest skal ophaves, safremt der
stilles en efter fogedrettens skgn tilstrekke-
lig sikkerhed for fordringshaverens fordring
med tilleg af sdvel forfaldne som ansldede
renter samt sandsynlige omkostninger i for-
bindelse med arrestforretningen, arrestsagen
og sagen vedrgrende fordringen.

Stk. 2. Ved arrest, der stgttes pd de i § 91,
nr. 15 og 16, nevnte krav, kan det mod sik-
kerhedsstillelse tillades den person, der har
skibet i sin besiddelse, at fortsztte med bru-
gen af skibet, eller der kan treffes anden be-
stemmelse for brugen af skibet i den tid, ar-
resten varer.

§ 96. Bestemmelserne om arrest i
retsplejeloven finder i gvrigt anvendelse for
arrest i skib.

§§ 97-100. (ubenyttede)

Afsnit 2. Rederi

5. kapitel
Om partrederi

§ 101. Bestemmelserne i dette kapitel kan
med undtagelse af §§103-105 og § 115, stk.
2, fraviges ved aftale.

§ 102. Ejes et skib af partredere, hefter
hver af disse kun i forhold til sin andel i ski-
bet for rederiets forpligtelser.

§ 103. For et skib, som ejes af partredere,
skal der vlges en bestyrende reder.

Stk. 2. Som bestyrende reder kan valges
en person, et aktieselskab eller et ansvarligt
selskab, der opfylder de i § I, stk. 2, hen-
holdsvis litra a, e, f og g, fastsatte betingel-
ser.

§ 104. I forhold til tredjemand er den be-
styrende reder i kraft af sin stilling berettiget
til at afslutte alle retshandler, som en rederi-
virksomhed s@dvanligt fgrer med sig. Denne



kan séledes antage, afskedige og meddele
skibsfgreren forskrifter, tegne sazdvanlige
forsikringer og modtage penge, der betales
til rederiet. Den bestyrende reder kan ikke
uden serlig bemyndigelse szlge eller pant-
sztte skibet eller bortfragte skibet for mere
end et dr.

§ 105. Den bestyrende reder kan sagsgge
i partrederiets anliggender og kan sagsgges
pa dettes vegne.

Stk. 2. Er der ikke valgt en bestyrende
reder, kan enhver af partrederne sagspges pa
rederiets vegne. Sagen kan anlzgges ved
sagsggtes hjemting eller ved den ret, i hvis
kreds skibet har hjemsted.

§ 106. Den bestyrende reder skal pd hen-
sigtsmassig made holde partrederne under-
rettet om partrederiets anliggender og bgr
radfgre sig med dem om alle vigtige sporgs-
mal.

§ 107. Nar partrederne skal trzffe beslut-
ning, indkaldes de til mgde med passende
varsel, i almindelighed mindst en uge. Ind-
kaldelsen sendes i anbefalet brev eller tele-
gram til en partreders sidste kendte adresse.
Séfremt en sag er af sd hastende karakter, at
afholdelse af mgde med behgrigt varsel ikke
kan nés, kan partrederne treffe beslutning pa
anden méde.

Stk. 2. Hvis en af partrederne begarer det,
skal der fgres protokol over forhandlingerne
og beslutningerne pa ntgdet. Protokollen op-
bevares af den bestyrende reder. Enhver par-
treder har ret til at blive bekendt med proto-
kollens indhold og tage afskrift af denne.

Stk. 3. En partreder kan mgde ved fuld-
magtig eller tilkendegive sit standpunkt
skriftligt. Den bestyrende reder skal under-
rette partredere, der ikke var reprasenteret
pa mgdet, om de trufne beslutninger pa hen-
sigtsmassig made.

§ 108. Ved afstemning gelder som beslut-
ning, hvad der vedtages af den eller de par-
tredere, som ejer mere end en halvpart i ski-
bet. Ved valg af bestyrende reder er det til-
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strekkeligt, at den eller de partredere, som
ejer halvparten i skibet, stemmer for den pa-
geldende. Har to forslag féet lige mange
stemmer, afggres valget ved lodtrekning.
For beslutning om oplgsning af partrederiet
gelder § 116.

Stk. 2. Beslutninger, som er i strid med
rederikontraktens indhold eller ligger uden
for rederiets gjemed, er ikke gyldige, med-
mindre samtlige partredere er enige.

§ 109. Den bestyrende reder kan til en-
hver tid afsattes ved beslutning af partre-
dere, der ejer mere end en halvpart i skibet.
Ejer den pigzldende selv halvparten eller
mere, kan retten i den kreds, hvor den be-
styrende reder har bopal, efter begzring af
en partreder afs@tte denne ved kendelse, hvis
der findes rimelig grund dertil, og beskikke
en midlertidig bestyrende reder.

§ 110. Den bestyrende reder skal fgre ser-
skilt regnskab over sin forvaltning af partre-
deriets anliggender. Han skal aflegge regn-
skab for hvert kalenderar inden 2 maneder
efter kalenderarets udlgb. Regnskabet skal
sendes til partrederne. Enhver partreder har
adgang til regnskabsbgger og bilag.

Stk. 2. For s vidt det ikke ggres gelden-
de, at den bestyrende reder har handlet svig-
agtigt, skal indsigelser fremsendes inden 6
maneder efter, at regnskabet er fremsendt.

§ 111. Enhver partreder skal yde bidrag til
dekning af udgifterne ved rederivirksomhe-
den i forhold til vedkommendes part i skibet.
Undlader en partreder efter pakrav at betale
sit bidrag, og lzgges belgbet ud af den be-
styrende reder eller af en medreder, skal den
bidragspligtige partreder betale rente af belg-
bet. Renten udggr den til Danmarks Natio-
nalbanks diskonto til enhver tid svarende
rente med tilleg af 4 pet. p.a., dog mindst 6
pct. p.a.

Stk. 2. Kreditor har panteret i den del af
virksomhedens udbytte, der tilfalder den bi-
dragspligtige, og kan krave det udbetalt til
sig i det omfang, det er ngdvendigt til dek-
ning af kreditors krav.
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§ 112, Vinding og tab ved rederivirksom-
heden fordeles pd partrederne i forhold til
deres part i skibet.

Stk. 2. Foreligger der efter aflagt re-
deriregnskab et overskud, skal det udbetales
til partrederne, for si vidt der ikke er npd-
vendig brug derfor i rederivirksomheden.

§ 113. Den bestyrende reder og medreder-
ne skal straks have underretning om over-
gang af en skibs part. Sker overgangen ved
aftale med partrederen, skal denne give med-
delelse herom. I andre tilfzlde skal medde-
lelse gives af erhververen.

§ 114. Ved overgang af skibsparter har
medrederne forkgbsret, medmindre overgan-
gen sker ved offentlig auktion, herunder
tvangsauktion, eller til partrederens ®gtefel-
le eller en livsarving.

Stk. 2. 1 de tilfelde, hvor medrederne har
forkgbsret, skal overdrageren pa forhind
give dem meddelelse om vilkarene for en
eventuel overdragelse af parten. Sker over-
gangen ved arv eller retsforfglgning, skal
meddelelse gives af skifteretten, arvingerne
eller kreditorerne. Sker overgangen ved arv
eller gave, fastsattes kgbesummen for med-
rederne til skibspartens verdi.

Stk. 3. Medrederne skal ggre forkgbsret-
ten gzeldende inden 14 dage efter, at medde-
lelsen er kommet frem. @nsker flere medre-
dere at ggre forkgbsretten geldende, udgves
forkgbsretten i forhold til deres parter i ski-
bet.

Stk. 4. Reglerne i stk. 1-3 gzlder ikke par-
trederier, der er oprettet fgr 1. januar 1973,

§ 115. Néren partreders skibspart overgér
til en anden, friggres partrederen ikke derved
for ansvar over for medrederne for de for-
pligtelser, som péhvilede rederiet ved over-
gangen, fgr medrederne er underrettet i med-
fgraf § 113. Ved overgangen af en skibspart
indtreder erhververen over for medrederne
i den tidligere ejers rettigheder og forpligtel-
ser. Erhververen er bundet af de tidligere
trufne beslutninger. Medrederne kan over for
erhververen modregne fordringer, som de
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efter rederiforholdet har pd den tidligere ejer,
sdfremt erhververens krav hidrgrer fra re-
deriforholdet.

Stk. 2. Partrederiets fordringshavere kan
for s vidt angér forpligtelser, som pahvilede
rederiet ved overgangen, alene holde den
tidligere partreder ansvarlig. For rederifor-
pligtelser, der er stiftet efter overgangen, er
kun erhververen ansvarlig. Er overgangen
ikke anmeldt til skibsregisteret, er dog ogsé
den tidligere partreder ansvarlig over for tre-
djemand, der har indgdet aftale med rederiet
uden at kende eller burde kende overgangen.

§ 116. Den eller de partredere, som ejer
mere end en halvpart i skibet, kan beslutte
partrederiets oplgsning. Endvidere kan en
partreder med 6 méaneders skriftligt varsel til
medrederne kreve rederiet oplgst.

Stk. 2. Enhver af partrederne kan uden
varsel forlange rederiet oplgst,

1. ndr skibet uden dennes skyld eller sam-
tykke mister retten til at fgre dansk flag
og denneret ikke generhverves ved udlgs-
ning ifglge stk. 3,

2. ndr den bestyrende reder er blevet afske-
diget i medfgr af § 109, 2. pkt.,

3. nér en medreders bo er taget under kon-
kursbehandling, nir denne har standset
sine betalinger eller har erklzret sig ude
af stand til at opfylde sine forpligtelser,

4. néren partreders ret er blevet krenket ved
vasentlig misligholdelse af rederikontrak-
ten eller i gvrigt ved den méde, hvorpd
rederiets anliggender forvaltes.

Stk. 3. En partreder har, ndr krav om op-
lgsning af rederiet er rejst, ret til at udlgse
den eller de medredere, der har begaret op-
lgsning i medfer af stk. 1, eller som har be-
virket, at et af de i stk. 2, nr. 1-4, nevnte for-
hold er indtruffet. @nsker flere medredere at
gore udlgsningsret geldende, udgves denne
i forhold til deres parter i skibet.

Stk. 4. Opnés ikke enighed om udlgs-
ningssummen, skal denne fastsettes af
skgnsmand, som udmeldes af den ret, i hvis
kreds skibet har hjemsted. Skgnsmandenes
vurdering kan indbringes for retten. Sag skal



anlegges inden 3 mineder efter modtagelsen
af skgnsmendenes erklering.

Stk. 3. Reglen i stk. 1, 2. pkt., gelder ikke
partrederier, der er oprettet fgr 1. januar
1973.

§ 117. Oplgses partrederiet, s&lges skibet
ved offentlig auktion. I tilfzlde af uenighed
om, hvor skibet skal silges, eller om betin-
gelserne for salget, treffes afggrelsen af den
ret, i hvis kreds skibet har hjemsted.

§ 118. En partreder, der ejer mere end
halvparten i skibet, har ret til at overtage dets
forelse. Erder uenighed om Ignningsvilkire-
ne, treffer den ret, i hvis kreds skibet har
hjemsted, afggrelsen.

Stk. 2. En skibsfgrer, der ejer mere end en
halvpart i skibet, kan efter anmodning fra en
medreder afs@ttes af den ret, i hvis kreds
skibet har hjemsted, sifremt der findes rime-
lig grund dertil.

§§ 119-130. (ubenyttede)

6. kapitel
Om skibsfgreren

§ 131. Skibsfgreren skal, inden rejsen
begynder, sgrge for, at skibet er i sgdygtig
stand, herunder at det er tilstrekkeligt be-
mandet, provianteret og udrustet og i for-
svarlig stand til modtagelse, befordring og
opbevaring af ladningen. Skibsfgreren skal
pase, at ladningen bliver behgrigt stuvet, at
skibet ikke bliver overlastet, og at dets stabi-
litet er betryggende, ligesom denne skal pa-
se, at lugerne bliver forsvarligt lukket og
skalket, medmindre forholdene tillader an-
det.

Stk. 2. Under rejsen skal skibsfgreren
gore, hvad der stdr i den pigeldendes magt
for at holde skibet i sgdygtig stand. Er skibet
grundstgdt, eller er der i gvrigt sket noget,
der kan antages at have medfgrt skade, skal
skibsfgreren undersgge, om skibet stadig er
spdygtigt.

Lovtekst

§ 132. Skibsfgreren skal sgrge for, at ski-
bet navigeres og behandles pd en mide, som
er foreneligt med godt sgmandskab.

Stk 2. Skibsfgreren skal s vidt muligt pd
forhind ggre sig bekendt med de pibud og
forskrifter, der glder for skibsfarten i de
farvande, skibet besejler, og pd de steder,
som skibet anlgber.

§ 133. Det péhviler skibsfgreren at drage
omsorg for, at skibsbgger fgres i det omfang,
der er foreskrevet, jf. § 471, stk. 1. Bggerne
fres under dennes tilsyn.

Stk. 2. Skibsfgreren skal om bord have
alle forngdne skibspapirer samt et eksemplar
af denne lov og af de i henhold dertil udsted-
te forskrifter. Erhvervsministeren kan fore-
skrive, hvilke andre love og forskrifter ved-
rgrende skibsfarten der skal findes om bord.

§ 134. Skibsfgreren skal sgrge for, at last-
ning og losning foretages og rejsen udfgres
med tilbgrlig hurtighed. Fgr skibsfgreren
indlader sig pd bjzrgning af skib eller gods,
skal vedkommende ngje overveje, om dette
er foreneligt med skibsfgrerens pligter over
for dem, hvis tarv denne skal varetage.

§ 135. Kommer skibet i havsngd, skal
skibsfgreren ggre alt, hvad der stir i ved-
kommendes magt, for at redde de ombord-
verende og bevare skib og ladning. Skibs-
fgreren skal sgrge for, at skibsbggerne og
skibspapirerne om ngdvendigt bliver bragt i
sikkerhed. Denne skal endvidere s vidt mu-
ligt drage omsorg for bjergning af skib og
ladning. Medmindre der er alvorlig fare for
vedkommendes eget liv, mi denne ikke for-
lade skibet, sd lienge der er rimelig udsigt til
dets redning.

§ 136. Forlader skibsfgreren skibet, skal
denne give den gverste tilstedeverende styr-
mand eller, hvis ingen styrmand er til stede,
en anden af mandskabet forngden underret-
ning og ordre.

Stk. 2. Nar skibet ikke er fortgjet i havn
eller til ankers pd sikker ankerplads, mi
skibsfgreren ikke viere borte fra skibet, med-

17



Lovtekst

mindre det er ngdvendigt. Det samme gelder
i situationer, der frembyder fare.

Stk. 3. Dgr skibsfgreren, eller bliver denne
pd grund af sygdom eller anden tvingende
drsag ude afstand til at fgre skibet, eller for-
lader skibsfgreren tjenesten, treder den gver-
ste styrmand i vedkommendes sted, indtil ny
fgrer er tiltrddt. Rederen skal i disse tilfelde
straks underrettes om det skete.

§ 137. Skibsfgreren har fuldmagt til pa
rederens vegne at indgd aftaler angdende
bevaring af skibet eller udfgrelse af rejsen
eller om pa rejsen at medtage gods og, hvis
skibet er indrettet dertil, passagerer samt til
at optrede som sagsgger i sager, der angdr
skibet.

Stk. 2. Udkrzves der penge til de i stk. |
nevnte forml, og kan rederens ordre ikke
afventes, skal skibsfgreren sgge pengene
tilvejebragt pd bedste mide. Skibsfgreren
kan efter omstendighederne optage 1in eller
pantsatte eller szlge af rederens gods eller i
ngdsfald af ladningen. Har det veret ungd-
vendigt at foretage en sadan disposition, er
denne dog bindende for rederen, hvis tredje-
mand var i god tro.

Stk. 3. Skibsfgreren skal til stadighed hol-
de rederen underrettet om skibets tilstand,
rejsens forlgb, indgdede aftaler og enhver
anden begivenhed, som kan vare af interesse
for rederen. I alle vigtige anliggender skal
skibsfagreren, for sd vidt omstendighederne
tillader det, indhente ordre fra rederen selv
eller den, til hvem rederen har henvist denne.

§ 138. Skibsfgreren skal under rejsen dra-
ge omsorg for ladningen og i det hele vareta-
ge ladningsejerens tarv. I dette gjemed kan
denne uden serlig fuldmagt indga aftaler og
optrede som sagsgger pd ladningsejerens
vegne efter de regler, der gelder for trans-
portgren, jf. §§ 266 og 267.

§ 139. Skibsfgreren hzfter ikke personlig
for de forpligtelser, som vedkommende i
denne egenskab indgér pa reders eller lad-
ningsejers vegne.

§ 140. Skibsfgreren er pligtig at erstatte
skade, som denne ved fejl eller forsgmmelse
i tjenesten forvolder reder, ladningsejer eller
andre.

§ 141. Skibsfgreren har pligt til at aflegge
regnskab, sa ofte rederen forlanger det. Vil
rederen ggre indsigelse mod regnskabet, mé
dette ske inden 6 méneder efter regnskabets
modtagelse. Indsigelse kan dog rejses efter
fristens udlgb, safremt skibsfgreren har
handlet svigagtigt.

Stk. 2. I regnskabet skal skibsfgreren god-
skrive rederiet enhver s&rskilt godtggrelse,
som denne har modtaget af befragter, lad-
ningsejer, leverandgr eller andre, med hvem
vedkommende i sin egenskab af skibsfgrer
har haft at ggre.

§ 142. I det omfang og pé de vilkar, som
industri- og samordningsministeren fastsat-
ter, skal skibsfgreren medtage sgfarende,
som har krav pa fri hjemrejse efter sgmand-
slovens § 8, eller for hvis hjemrejse en dansk
konsul eller myndighederne i Grgnland skal
sprge. Skibsfgreren skal uden betaling med-
tage afdgde spfarendes aske og efterladte
ejendele, for sd vidt det kan ske uden ulem-
pe.

Stk. 2. Under foruds®tning af gensidighed
kan industri- og samordningsministeren ud-
vide disse bestemmelser til at galde ogsa for
andre sgfarende, deres aske og ejendele.

§ 143. Uden rederens tilladelse ma skibs-
fgreren ikke medtage varer til salg for egen
eller andres regning. Ggr skibsfgreren det, er
vedkommende pligtig at betale fragt og er-
statte forvoldt skade.

§8§ 144-150. (ubenyttede)



Afsnit 3. Ansvar

7. kapitel
Almindelige bestemmelser

§ 151, Rederen hefter for skade, der er
fordrsaget ved fejl eller forsgmmelse i tjene-
sten af skibsfgrer, mandskab, lods eller an-
dre, der udfgrer arbejde i skibets tjeneste.

Stk. 2. Hvad rederen siledes kommer til at
udrede, kan denne kreve erstattet af den,
som har forvoldt skaden.

§8§ 152-160. (ubenyttede)

8. kapitel
Om skade ved sammenstgd

§ 161. Nar skade pé skib, gods eller per-
son fordrsages ved sammenstgd mellem ski-
be og skylden ligger pd den ene side alene,
da skal den skyldige erstatte al derved foran-
lediget skade.

Stk. 2. Er der skyld pd begge sider, skal
enhver af de skyldige erstatte skaden efter
forholdet mellem de pd hver side begidede
fejls beskaffenhed. Giver omstendighederne
ikke stgtte for en fordeling i et bestemt for-
hold, deles skaden lige.

Stk. 3. Hver enkelt af de skyldige er alene
ansvarlig for den pd vedkommende faldende
del af erstatningen, undtagen nér dgd eller
skade pd legeme eller helbred er fordrsaget,
i hvilket tilfelde den til erstatning berettige-
de kan indtale den hele erstatning hos hver af
de skyldige.

Stk. 4. Har en af de ansvarlige méttet ud-
rede mere, end der pihviler vedkommende,
kan denne holde sig til den anden for det
overskydende. Over for dette krav kan den
anden benytte sig af den ret til ansvarsfrita-
gelse eller ansvarsbegrensning, som denne
ville kunne ggre geldende over for skadelid-
te i medfgr af lov eller i medfgr af kontrakt-
forbehold. Forbehold kan dog ikke ggres
geldende i den udstrekning, det fritager for
ansvar i videre omfang end reglerne i §§
274-285,287-289 0g 418-424 eller tilsvaren-

Lovtekst

de regler i fremmed ret, som finder anven-
delse i forholdet til skadelidte.

Stk. 5. Ved bedgmmelsen af spgrgsmalet
om skyld skal retten tage i serlig betragt-
ning, hvorvidt der var tid til overleg eller
ikke.

§ 162. Er sammenstgdet fplge af ulykkelig
h&ndelse, eller kan det ikke oplyses, at det er
fordrsaget ved skyld pd nogen af siderne,
barer hvert skib sin skade.

§ 163. Hvad der i dette kapitel er bestemt
om sammenstgd mellem skibe, finder ogsé
anvendelse i tilfelde, i hvilke et skib ved sin
sejlads eller pd lignende méde forirsager
skade pa et andet skib eller ombordvzrende
personer eller gods, uden at der har fundet
sammenstgd mellem skibene sted.

§ 164. (Ophzvet).

§8 165-170 (ubenyttede)

9. kapitel
Om ansvarsbegransning

§ 171. Rederen kan begrense sit ansvar
efter reglerne i dette kapitel. Samme ret har
en ejer af et skib, som ikke er reder, en bru-
ger, befragter, disponent samt enhver, der
yder tjeneste i direkte forbindelse med
bjergningsarbejde, herunder arbejde som
nevnti§ 172, stk. 1, nr. 4, 5 og 6.

Stk. 2. Ogsa personer, som rederen eller
andre nzvnt i stk. | svarer for, kan begrense
deres ansvar efter reglerne i dette kapitel.

Stk. 3. Den, der forsikrer mod ansvar for
krav, der er undergivet ansvarsbegrensning,
har samme ret til at begrense ansvaret som
den sikrede selv.

§ 172. Retten til ansvarsbegrensning fore-
ligger uanset ansvarsgrundlaget, jf. dog §
174, for s vidt angdr krav i anledning af
1) skade pd person eller ejendom, dersom

skaden opstar om bord pé skibet eller i



Lovtekst

direkte forbindelse med driften af skibet

eller med bjergning,

2) tab som fglge af forsinkelse med befor-
dringen til sgs af gods, passagerer eller
deres rejsegods,

3) tab som fglge af krenkelse af en ikkekon-
traktmassig rettighed, dersom skaden er
opstéet i direkte forbindelse med driften
af skibet eller med bjergning,

4) haevning, fjernelse, gdeleggelse eller
uskadeligggrelse af et skib, der er sunket,
strandet, forladt eller slaet til vrag, og af,
hvad der er eller har varet om bord pd et
sadant skib,

5) tjernelse, gdelzggelse eller uskadelig-
gorelse af skibets ladning,

6) forholdsregler, der tages med henblik pi
at afveerge eller begrense tab, somereller
ville vere undergivet ansvarsbegrens-
ning, samt tab, som skyldes siddanne for-
holdsregler.

Stk. 2. Har den ansvarlige et modkrav
mod fordringshaveren, og er krav og mod-
krav opstdet ved den samme hzndelse, kan
denne kun begranse sit ansvar for den del af
kravet, som matte overstige modkravet.

§ 173. Retten til ansvarsbegrensning om-
fatter ikke

1) krav pd bjergelgn, herunder serligt ve-
derlag, groshavaribidrag eller vederlag i
henhold til kontrakt for forholdsregler
som naevnti§ 172, stk. 1, nr. 4, 5 eller 6,

2) krav i anledning af skade eller udgifter af
den art, som er nevnti § 191 eller § 210,
og som er omfattet af henholdsvis § 206,
stk. 1, eller § 225, stk. I,

3) krav undergivet en international konven-
tion eller national lov, som regulerer eller
forbyder begrensning af ansvaret for
atomskader,

4) krav i anledning af atomskade forarsaget
af et atomdrevet skib,

5) krav i anledning af skade pa person eller
ejendom, som péfgres ansatte hos perso-
ner, der er nevnt i § 171, stk. 1, og som
udfgrer arbejde i skibets tjeneste eller i
forbindelse med bjergning,

6) krav pad renter og sagsomkostninger.
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§ 174. Den ansvarlige kan ikke begrense
sit ansvar, hvis det bevises, at denne selv har
forvoldt tabet eller skaden forsztligt eller
groft uagtsomt og med forstielse af, at sidan
skade sandsynligvis ville blive fordrsaget.

§ 175. For krav som fglge af, at skibets
egne passagerer dgr eller kommer til skade,
er ansvarsgrensen 46.666 SDR multipliceret
med det antal passagerer, skibet ifglge dets
certifikat har tilladelse til at medfgre, dog
hgjst 25 mio. SDR.

Stk. 2. For andre krav i anledning af dgds-
fald eller personskade er ansvarsgrznsen
333,000 SDR. For skibe med en tonnage pé
mere end 500 tons forhgjes ansvarsgrensen
sdledes:

1) For hvert ton fra 501 til 3.000 tons med

500 SDR,

2) for hvert ton fra 3.001 til 30.000 tons med

333 SDR,

3) for hvert ton fra 30.001 til 70.000 tons
med 250 SDR og
4) for hvert ton over 70.000 tons med 167

SDR.

Stk. 3. Ansvarsgransen for alle andre krav
samt en eventuel udekket del af krav som
nzvnt i stk. 2 er 167.000 SDR. For skibe
med en tonnage pa mere end 500 tons forhg-
jes ansvarsgraensen sdledes:

1) For hvert ton fra 501 til 30.000 tons med

167 SDR,

2) for hvert ton fra 30.001 til 70.000 tons
med 125 SDR og
3) for hvert ton over 70.000 tons med 83

SDR.

Stk. 4. Ansvarsgrenserne i stk. 1-3 gelder
summen af alle krav, som opstdr ved en og
samme handelse, mod rederen, ejeren, bru-
geren, befragteren og disponenten samt de
personer, som de svarer for.

Stk. 5. Hvis bjergere ikke opererer fra
skib eller kun opererer fra det skib, som
bjergningen gelder, beregnes ansvarsgran-
serne efter en tonnage pa 1.500 tons. An-
svarsgrenserne gelder summen af alle krav,
som opstdr ved en og samme h@ndelse, mod
bjergerne og de personer, de svarer for.



Stk. 6. Med skibets tonnage menes brutto-
tonnagen beregnet efter reglerne om maling
af tonnage i annex I til den internationale
konvention om méling af skibe fra 1969.
Ved SDR forstas den i § 505 omhandlede
regneenhed.

§ 176. Hvert begrensningsbelgb fordeles
mellem fordringshaverne i forhold til deres
krav.

Stk. 2. Safremt belgbet i medfer af § 175,
stk. 2, ikke er tilstrzkkeligt til at dekke de
dér nzvnte fordringer, dekkes den udzkke-
de del i lige forhold med andre krav af det i
§ 175, stk. 3, nzvnte begrznsningsbelgb.

Stk. 3. Den, som helteller delvis har betalt
et krav, inden begrensningsbelgbene er for-
delt, indtreder i fordringshavernes ret til
dekning i forhold til det betalte belgb.

Stk. 4. Godtggr nogen, at vedkommende
senere kan blive ngdt til at betale et krav helt
eller delvis, og at den pageldende herved vil
indtrede i fordringshaverens ret til dekning,
kan retten beslutte, at der skal reserveres et
tilstrekkeligt belgb, saledes at denne senere
kan fa dekket sit krav efter stk. 3.

§ 177. Sifremt der her i landet begeres
arrest, anlegges sag eller begares foretaget
andre retslige skridt i anledning af krav, der
efter deres art kan begrenses, kan der opret-
tes en begraensningsfond ved Sg- og Han-
delsretten i Kgbenhavn.

Stk. 2. Fonden anses for oprettet med
virkning for alle de personer, der kan pabera-
be sig samme ansvarsgrense, og til dekning
af alle de krav, som ansvarsgrensen gelder
for. Alene fordringer, for hvilke begrensning
kan paberabes, kan kreves dekket af fon-
den.

Stk 3. Seerskilt sag om krav, der er under-
givetansvarsbegrensning, cllerom, hvorvidt
de personer, til fordel for hvem fonden er
oprettet, har ret til ansvarsbegr@nsning, kan
ikke anl®gges her i landet, efter at der er
oprettet en begrensningsfond i medfgr af
stk. 1.

Lovtekst

Stk. 4. De nermere regler om fondens op-
rettelse og fordeling m.v. fglger af kapitel
12.

§ 178. Er et krav anmeldt over for en
begrensningsfond, som er oprettet efter §
177, jf. kapitel 12, eller efter tilsvarende reg-
ler i en anden konventionsstat, kan der ikke
for dette krav ggres arrest eller udleg i eller
udgves andre rettigheder over skib eller an-
dre formuegoder, somtilhgrer nogen, pa hvis
vegne fonden er oprettet, og som har ret til
ansvarsbegransning.

Stk. 2. Efter at begrznsningsfond er opret-
tet her i riget eller i Finland, Norge eller Sve-
rige, kan der ikke ggres arrest eller udleg i
eller udgves andre rettigheder over skib eller
andre formuegoder, som tithgrer nogen, pé
hvis vegne fonden er oprettet, og som har ret
til ansvarsbegrensning for krav, som kan
gores geldende mod fonden, jf. dog § 180,
stk. 2. Er der foretaget arrest i skib eller ejen-
dom, eller er der stillet sikkerhed for at und-
gé arrest, skal i sddanne tilfelde arresten he-
ves eller sikkerheden frigives.

Stk. 3. Efter at begrznsningsfond er opret-
tet i en anden konventionsstat, kan domsto-
len afsld begering om arrest eller udlzg, jf.
dog § 180, stk. 2. Er der foretaget arrest eller
stillet sikkerhed for at undgé arrest, kan arre-
sten haeves eller sikkerheden frigives. Be-
gaering om arrest skal afvises, en efter fond-
soprettelsen foretagen arrest heves og sik-
kerhedsstillelse til afvaergelse af sddan arrest
frigives, sdfremt fonden er oprettet
1)1 en havn, hvor den ansvarspidragende

haendelse fandt sted, eller, hvis denne ikke

indtraf i havn, i den farste havn, skibet
anlgb efter handelsen,

2) i landsztningshavnen, hvis kravet gelder
personskade,

3) i lossehavnen, hvis kravet galder lad-
ningsskade.

Stk 4. Reglerne i stk. I og 3 kan anvendes
tilsvarende, safremt det godtggres, at en be-
grensningsfond, som er oprettet i en stat,
som ikke er konventionsstat, kan sidestilles
med en begrensningsfond som navnt i §
177.

21



Lovtekst

Stk. 5. Reglerne i stk. 1-4 finder alene an-
vendelse, safremt fordringshaveren kan
fremsztte krav mod fonden over for den
domstol, som administrerer denne, og fonden
faktisk er tilgengelig og frit kan overfgres til
dwekning af kravet.

Stk. 6. Ved en konventionsstat forstas i
dette kapitel en stat, som er bundet af
Londonkonventionen af 1976 om begrans-
ning af ansvaret for sgretlige krav.

§ 179. Efter oprettelsen af en begraens-
ningsfond sker kare til fogdens negtelse af
at foretage arrest til Sg- og Handelsretten i
Kgbenhavn. Kzrefristen er 4 uger. Retsple-
jelovens kapitel 53 finder i gvrigt anvendel-
se.

Stk. 2. Foretages arrest trods oprettelse af
en begrensningsfond, skal arrestsagen an-
legges ved Sg- og Handelsretten i Kgben-
havn.

Stk. 3. Negtes eller bortfalder arrest, fordi
der oprettes begrensningsfond efter § 177,
afgeres spgrgsmaélet om lovligheden af den
begarede arrest samt om eventuel erstatning
i anledning af begeringen om arrest af Sg-
og Handelsretten i Kgbenhavn, jf. § 240.

§ 180. Selv om der ikke er oprettet be-
grensningsfond, kan den ansvarlige begren-
se ansvaret. Retten skal da alene tage hensyn
til de krav, der er gjort gzldende under sa-
gen. Séafremt den ansvarlige nedlegger pé-
stand herom, skal der dog i dommen optages
et forbehold om, at ogsd andre krav, der er
undergivet den samme ansvarsgrense, med-
regnes ved ansvarsbegrensningen.

Stk. 2. En dom efter stk. | kan fuldbyrdes
efter retsplejelovens almindelige regler her-
om. Er der i dommen optaget et forbehold
som navnt i stk. 1, og er der oprettet en be-
grensningsfond, forinden der er forlgbet et
sddant tidsrum, at der er blevet mulighed for
at fuldbyrde dommen, finder § 178 dog an-
vendelse.

§ 181. For krigsskibe og andre skibe, som

bruges i statsligt ikkekommercielt gjemed,
skal ansvarsgranserne i intet tilfelde bereg-
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nes efter en tonnage under 5.000 tons. An-
svaret kan ikke begrenses for tab eller ska-
de, som skyldes skibets szrlige egenskaber
eller anvendelse, medens det bruges i stats-
ligt ikkekommercielt gjemed. Bestemmelser-
nei l. og 2. pkt. gelder ikke isbrydere samt
skibe, der hovedsagelig anvendes i forbin-
delse med bjergning.

Stk. 2. For boreskibe samt flytbare havan-
lzg geelder serlige ansvarsgranser, jf. loven
om visse havanl®g, medens boreskibene el-
ler havanlzggene bruges til efterforskning
eller indvinding af ristoffer i undergrunden
under havbunden pa dansk sgterritorium el-
ler dansk kontinentalsokkelomrade.

§ 182. §8171-181 finder anvendelse i alle
tilfelde, hvor begrensning af ansvaret pa-
berabes ved dansk domstol. For sa vidt angar
krav som navnt i § 173, nr. 5, skal spgrgs-
mélet om, hvorvidt ansvaret er begrenset og
i bekreftende fald til hvilket belgb, afggres
efter lovgivningen i det land, hvis lovgivning
finder anvendelse pd tjenesteaftalen, séfremt
det pdgeldende land er en konventionsstat.

Stk. 2. §§171-181 er ikke til hinder for
anvendelsen af ellers gzldende regler om
adgang til at lempe en skadevolders ansvar
over for en skadelidt.

§8 183-190. (ubenyttede)

10. kapitel
Om ansvar for olieskader efter reglerne
i 1992-ansvarskonventionen og
1992-fondskonventionen

§ 191. Ejeren af et skib er uden hensyn til
skyld ansvarlig for enhver forureningsskade.

Stk. 2. Ved forureningsskade forstds tab
eller skade uden for skibet, som skyldes for-
urening forédrsaget af olie, der udtgmmes el-
ler udflyder fra skibet, dog saledes at erstat-
ning for forringelse af miljget, ud over tabt
fortjeneste ved en sddan forringelse, begren-
ses til udgifterne ved rimelige forholdsregler
for genopretning, der allerede er taget, eller
som skal tages. Ved forureningsskade forstds



endvidere udgifter, skade eller tab, som fgl-
ger af rimelige forholdsregler truffet for at
afverge eller begrense forureningsskade,
efter at handelser, som forarsager forure-
ningsskade eller medfgrer alvorlig og
umiddelbar fare for forureningsskade, erind-
truffet.

Stk. 3. Ved skib forstds i dette kapitel, jf.
dog § 206, stk. 2, enhver flydende indretning
konstrueret eller indrettet til transport af olie
i bulk som last, dog séledes at et skib, der
kan transportere olie og anden last, udeluk-
kende anses for et skib, nér det faktisk trans-
porterer olie i bulk som last, og under enhver
efterfglgende rejse, medmindre det godt-
gores, at der ikke findes nogen rester om
bord fra en sidan transport.

Stk. 4. Ved olie forstas i dette kapitel en-
hverbestandig mineralsk olie med carbonhy-
drider herunder réolie, br&ndselsolie, tung
dieselolie, og smgreolie.

Stk. 5. Ved ejer forstds for registrerede
skibes vedkommende den, der til skibsregi-
steret er anmeldt som ejer. Ejes et skib af en
stat, men benyttes det af et selskab, der i
denne stat er registreret som skibets bruger,
anses selskabet som skibets ejer.

Stk. 6. Forvoldes forureningsskade ved en
rekke af hendelser, der har samme oprindel-
se, pahviler ansvaret den, som pa tidspunktet
for den fgrste af disse handelser var ejer af
skibet.

Stk. 7. Ved 1992-ansvarskonventionen
forstas den internationale konvention om det
privatretlige ansvar for skade ved olieforure-
ning 1992.

Stk. 8. Ved 1992-fondskonventionen for-
stds den internationale konvention om opret-
telse af en international fond for erstatning af
skader ved olieforurening 1992.

§ 192. Ejeren er ikke ansvarlig, safremt
vedkommende godtggr. at skaden er en fglge
af
a) krigshandlinger, krigslignende handlin-

ger, borgerkrig, oprgr eller en naturbegi-

venhed af en usa@dvanlig, uundgéelig og
uafvargelig karakter,
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b) i det hele skyldes en handling foretaget af
tredjemand med forsat til at volde skade
eller

c) i det hele skyldes fejl eller forsgmmelse
af nogen offentlig myndighed med hensyn
til at vedligeholde fyr eller andre hjzlpe-
midler for navigeringen.

Stk. 2. Ejerens ansvar kan nedsttes eller
helt bortfalde, séfremt denne godtggr, at ska-
delidte forsetligt eller uagtsomt har medvir-
ket til skaden.

§ 193. Krav mod ejeren om erstatning for
forureningsskade kan alene rejses efter reg-
lerne i dette kapitel.

Stk. 2. Ansvar for forureningsskade kan
ikke ggres geldende mod
a) besztningsmedlemmer, ejerens agenter

eller personer, der er ansat i ejerens tjene-

ste,

b) lodsen eller andre personer, der udfgrer
tjenester for skibet,

c) skibets reder eller disponent, hvor denne
ikke er ejer af skibet, enhver befragter,
aflaster, afsender, ejer eller modtager af
lasten,

d) enhver person, der udfgrer bjergning med
ejers, reders eller skibsfgrers samtykke
eller efter den kompetente offentlige
myndigheds instrukser,

e) enhver person, der treffer rimelige for-
holdsregler for at afverge eller begrense
forureningsskade,

f) ansatte eller agenter for de i litra b, ¢, d
eller e nzvnte personer,

medmindre vedkommende har forvoldt ska-

den forsatligt eller groft uagtsomt og med

forstaelse af, at sddan skade sandsynligvis
ville blive fordrsaget.

Stk. 3. Regresansvar for forureningsskade
kan ikke ggres geldende mod nogen, som er
n&vntistk. 2, litra a, b, d, e eller f, medmin-
dre vedkommende har forvoldt skaden for-
s&tligt eller groft uagtsomt og med forstéelse
af, at sddan skade sandsynligvis ville blive
forarsaget. Om regres i gvrigt geelder almin-
delige retsregler.
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§ 194. Ejeren har ret til at begranse sit
ansvar efter § 191 til 3 mio. SDR for et skib,
hvis dregtighed ikke overstiger 5.000 tonna-
geenheder. For et skib med stgrre tonnage
forhgjes dette belgb med yderligere 420
SDR for hver ekstra tonnageenhed. Det sam-
lede erstatningsbelgb kan dog ikke i noget
tilfelde overstige 59,7 mio. SDR. For renter
og sagsomkostninger hzfter ejeren uden be-
gransning.

Stk. 2. Den nzvnte ansvarsgrense gelder
for alt ansvar, som er opstdet ved en og sam-
me handelse eller ved en rekke handelser,
der har samme oprindelse.

Stk. 3. Ansvaret kan dog ikke begrenses,
hvis det grunder sig pd, at ejeren selv har
forvoldt forureningsskaden forsatligt eller
groft uagtsomt og med forstéelse af, at sidan
skade sandsynligvis ville blive forarsaget.

Stk. 4. Ved SDR forstas den i § 505 om-
handlede regneenhed. Ved dragtighed for-
stds skibets bruttotonnage beregnet i over-
ensstemmelse med tonnagemalingsbestem-
melserne i bilag til den internationale skibs-
malingskonvention af 1969.

§ 195. Séfremt ejeren gnsker at begranse
sitansvar i overensstemmelse med § 194, mi
denne oprette en begrensningsfond, i Dan-
mark ved Sg¢- og Handelsretten i Kgbenhavn
og ellers ved en domstol eller anden kompe-
tent myndighed, hvor sag er anlagt eller kan
anlegges.

Stk. 2. Fonden fordeles forholdsmassigt
mellem alle fordringer opstdet ved en og
samme begivenhed eller rekke af begivenhe-
der, der har samme oprindelse. § 176, stk. 3
og 4, gelder tilsvarende.

Stk. 3. Krav, som vedrgrer rimelige udgif-
ter til forholdsregler eller opofrelser, som
ejeren frivilligt har foretaget med henblik pa
at afvarge eller begrense forureningsskade,
er ligestillet med andre krav ved fordelingen
af fonden.

Stk. 4. De nzrmere regler om fondens op-
rettelse og fordeling m.v. fglger af kapitel
12.

Stk. 5. Har ejeren i overensstemmelse med
1992-ansvarskonventionen oprettet begraens-
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ningsfond i en fremmed stat, som har tilslut-
tet sig konventionen, har det samme virkning
for vedkommendes ret til ansvarsbegrans-
ning som oprettelse af en fond ved Sg- og
Handelsretten i Kgbenhavn.

§ 196. Har ejeren ret til at begrense sit
ansvar efter § 194, og har denne oprettet en
fond i overensstemmelse med § 195, kan der
ikke ggres arrest eller udleg i eller udgves
andre rettigheder over for skib eller anden
ejendom, som tilhgrer ejeren, for krav, som
kan ggres gzldende mod fonden. Er der fore-
taget arrest i skib eller anden ejendom, som
tilhgrer ejeren, for sddanne krav, eller har
¢jeren stillet sikkerhed for at undgd arrest,
skal i sddanne tilfelde arresten opheves eller
sikkerheden frigives.

Stk. 2. Bestemmelsen i stk. 1 finder til-
svarende anvendelse, nar ejeren i overens-
stemmelse med 1992-ansvarskonventionen
har oprettet en begrensningsfond i en frem-
med stat, som har tilsluttet sig denne kon-
vention, forudsat at fordringshaveren har
adgang til den domstol eller anden myndig-
hed, der administrerer fonden, og denne fak-
tisk er tilgengelig for vedkommende.

§ 197. Ejeren af et dansk skib, som med-
ferer over 2.000 t olie i bulk som last, skal
have en godkendt forsikring eller anden
garanti til dekning af ansvar som nevnti §
191 og inden for den ansvarsgrense, der er
anfert i § 194, Der skal udstedes certifikat,
som bekrafter, at der foreligger en sddan
forsikring eller garanti. Uden gyldigt certifi-
kat mi skibet ikke benyttes.

Stk. 2. Bestemmelsen i stk. 1 finder til-
svarende anvendelse for skibe, der ikke er
hjemmehgrende her i riget, og som anlgber
eller forlader dansk havn eller anden laste-
eller losseplads i Danmark eller pa den dan-
ske kontinentalsokkel, safremt sddanne skibe
medfgrer over 2.000 t olie i bulk som last.
Skibe, der er registreret i en stat, som har
tilsluttet sig 1992-ansvarskonventionen, skal
have det i konventionen fastsatte certifikat,
som viser, at der foreligger forsikring eller
anden garanti.



Stk. 3. Med de undtagelser, der fglger af §
207, finder bestemmelserne i stk. | og 2 ogsa
anvendelse pa skibe, som ejes af den danske
stat eller af en anden stat, idet dog disse ski-
be i stedet for at vare udstyret med den
ovennavnte forsikring eller garanti kan vare
udstyret med et certifikat udstedt af vedkom-
mende myndighed, som bekrfter, at skibet
er statsejet, og at dets ansvar er dekket inden
for de i § 194 anfgrte begrensningsbelgb.

§ 198. Erhvervsministeren fastsztter i
overensstemmelse med 1992-ansvarskon-
ventionen de narmere regler om forsikring
og garanti, herunder om, hvilke krav forsi-
kringen eller garantien skal opfylde, for at
den kan godkendes, samt om certifikatet,
dets form, indhold, udstedelse og gyldighed.

§ 199. Séfremt et skib ikke er udstyret
med deni § 197, jf. § 198, pabudte forsikring
eller garanti eller med det pabudte certifikat,
kan skibstilsynet eller andre myndigheder,
som af erhvervsministeren er bemyndiget
hertil, nzgte skibet adgang til eller forbyde
det at forlade dansk havn eller anden laste-
og losseplads i Danmark eller pé den danske
kontinentalsokkel eller pabyde, at det bliver
losset eller forhalet.

§ 200. Krav om erstatning for forure-
ningsskade kan rettes direkte mod forsik-
ringsgiveren, herunder mod den, som har
stillet garanti for ejerens erstatningsansvar.
Forsikringsgiveren kan paberbe sig bestem-
melserne om ansvarsbegrnsning efter §
194, selv om ejeren ikke har ret til ansvars-
begransning. Forsikringsgiveren kan endvi-
dere péberdbe sig de bestemmelser om an-
svarsfritagelse, som ejeren selv kunne have
gjort geldende. Derimod kan forsikringsgi-
veren ikke over for fordringshaver paberabe
sig indsigelser, som vedkommende ville
kunne péberabe sig over for ejeren med und-
tagelse af indsigelsen om, at skaden er forar-
saget forsatligt af ejeren selv. Forsikringsgi-
veren har ret til at adcitere ejeren.

Stk. 2. Forsikringsgiveren kan oprette en
begrensningsfond i medfer af § 195 med
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samme virkning, som hvis den var oprettet af
ejeren selv. En sddan fond kan oprettes, uan-
set at ejeren ikke har ret til ansvarsbegrans-
ning, men oprettelsen begrenser i sddanne
tilfelde ikke fordringshaverens krav mod
ejeren.

§ 201. Reglerne i 1992-fondskonventio-
nen gelder her i riget og bekendtggres ved
erhvervsministerens foranstaltning i dens
engelske og franske originaltekst og i dansk
oversattelse.

Stk. 2. Bestemmelserne omregres i § 193
finder tilsvarende anvendelse pd fondens
regreskrav imod andre end skibets ejer og
vedkommendes forsikringsgiver.

§ 202. Den, som i danske havne eller olie-
terminaler i alt pr. 4&r modtager mere end
150.000 t rdolie, tung brendselsolie eller
tunge destillater som bestemt i 1992-fond-
skonventionens art. 1, stk. 3, skal betale bi-
drag til den internationale fond oprettet i
medfgr af 1992-fondskonventionen samt stil-
le sikkerhed for disse bidrag efter regler, der
fastszttes af erhvervsministeren. Den nzvnte
olie omfatter olie, som ad sgvejen transpor-
teres til Danmark eller inden for Danmark,
samt olie, som kommer til Danmark pa an-
den méde, men som har veret transporteret
ad sgvejen til en stat, der ikke har tilsluttet
sig 1992-fondskonventionen, og derfra vi-
dere i en anden stat, der har tilsluttet sig kon-
ventionen. Afggrelse af, om det modtagne
kvantum overstiger 150.000 t olie, treffes i
overensstemmelse med 1 992-fondskonven-
tionens artikel 10, stk. 2.

Stk. 2. Den, som modtager olie her i lan-
det, er pligtig at give oplysninger om det
modtagne kvantum i overensstemmelse med
forskrifter, der fastsattes af erhvervsmini-
steren.

Stk. 3. Med de begrensninger, der fglger
af lovmassige forpligtelser, skal enhveriagt-
tage tavshed om, hvad vedkommende far
kundskab om i1 medfegr af nervarende be-
stemmelse, for sa vidt angér oplysninger om
tekniske indretninger og fremgangsmader
samt vedrgrende drifts- eller forretningsfor-
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hold, som det af konkurrencemassige grun-
de ville vaere af betydning at hemmeligholde
af hensyn til den, oplysningerne vedrgrer.

§ 203. Sag mod skibets ejer eller dennes
forsikringsgiver om ansvar for forurenings-
skade kan kun anlegges for dansk domstol,
sdfremt forureningsskade er opstdet pa dansk
territorium eller eksklusive gkonomiske zo-
ner, eller forholdsregler er truffet med hen-
blik pd at afverge eller begraense forure-
ningsskade pd sddant omrade uden hensyn
til, hvor de nevnte forholdsregler er truffet.

Stk. 2. Nar dansk domstol er kompetent
henhold til stk. 1, omfatter kompetencen til-
lige sagsanleg vedrgrende forureningsskade,
der skyldes samme hazndelse eller rekke af
hendelser, der har samme oprindelse, og
som er indtruffet i en fremmed stat, der har
tilsluttet sig 1992-ansvarskonventionen, eller
i dennes eksklusive gkonomiske zone eller
andet omrade fastlagt i overensstemmelse
med folkeretten, eller som skyldes forholds-
regler, der er taget for at afvarge eller be-
grense skade pa en sddan stats territorium
uden hensyn til, hvor de nevnte forholdsreg-
ler er truffet.

Stk. 3. Krav om fordeling af og udbetaling
af en begrensningsfond nevnt i § 195 kan
ikke rejses ved danske domstole, nar fonden
er oprettet i en anden stat, der har tilsluttet
sig 1992-ansvarskonventionen.

Stk. 4. Nar dansk domstol er kompetent
efter denne paragraf, skal sagen anlzgges
ved S¢- og Handelsretten i Kgbenhavn.

§ 204. Sag om erstatning efter 1992-fond-
skonventionen kan kun anlegges ved dansk
domstol i de i § 203, stk. I og 2, nzvnte til-
felde og kun, dersom sag i anledning af
samme forureningsskade mod skibets ejer
eller forsikringsgiveren ikke er rejst i en an-
den stat, der er tilsluttet 1992-fondskonven-
tionen.

Stk. 2. Sag mod Den Internationale Erstat-
ningsfond (1992) skal her i landet anlegges
ved Sg- og Handelsretten i Kgbenhavn.

Stk. 3. Den Internationale Erstatningsfond
(1992) kan indtrede som hovedintervenient
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i enhver sag mod skibets ejer eller dennes
forsikringsgiver om erstatning efter dette
kapitel. Dommen far bindende virkning for
fonden, nir den er retskraftig og eksigibel.

Stk. 4. Nar sag om erstatning efter dette
kapitel er anlagt mod ejeren eller dennes for-
sikringsgiver, kan hver af sagens parter adci-
tere Den Internationale Erstatningsfond
(1992). Har adcitation fundet sted i s& god
tid, at fonden effektivt har kunnet varetage
sine interesser, fir dommen bindende virk-
ning for fonden, ndr den er retskraftig og
eksigibel.

§ 205. Retskraftig og eksigibel dom mod
skibets ejer eller dennes forsikringsgiver,
som er afsagt i en stat, som har tilsluttet sig
1992-ansvarskonventionen, har bindende
virkning og kan fuldbyrdes her i riget, nir
dommen er afsagt af en domstol, der er kom-
petent i henhold til 1992-ansvarskonventio-
nens artikel IX.

Stk. 2. Tilsvarende gzlder for domme af-
sagt mod Den Internationale Erstatningsfond
(1992) i en stat, som har tilsluttet sig 1992-
fondskonventionen, eller, hvor fonden har sit
s&de, af en domstol, der er kompetent i hen-
hold til 1992-fondskonventionens artikel 7,
nr. | og 3.

§ 206. Bestemmelserne 1 §§191-196, 200
og 203-205 om ansvar for forureningskade
finder anvendelse pa forureningsskade, som
er opstdet heri riget eller i eksklusive gkono-
miske zoner, eller i en anden stat, som har
tilsluttet sig 1992-ansvarskonventionen, eller
i dennes eksklusive gkonomiske zone eller
andet omrade fastlagt i overensstemmelse
med folkeretten samt pa forholdsregler, der
tages med henblik pa at afvarge eller be-
grense sadan forureningsskade uden hensyn
til, hvor de n&vnte forholdsregler er truffet.

Stk. 2. Endvidere finder bestemmelserne
188 191 og 192 tilsvarende anvendelse i alle
tilfelde, hvor der her i riget eller i eksklusive
gkonomiske zoner, er opstdet forurenings-
skade som nevnt § 191, stk. 2, som udtgm-
mes eller udflyder fra andet skib end n@vnt
i § 191, stk. 3, eller hvor der er truffet for-



holdsregler for at afvaerge eller begrense
sddan skade uden hensyn til, hvor de nevnte
forholdsregler er truffet. Ejeren har i disse
tilfelde ret til at begrense ansvaret efter reg-
lerne i kapitel 9.

§ 207. For krigsskibe eller andre skibe,
som ejes eller benyttes af en stat, og som pa
det tidspunkt, da olien udtgmmes eller udfly-
der fra skibet, udelukkende anvendes i stats-
ligt ikkekommercielt gjemed, finder dette
kapitel ikke anvendelse. Dog finder §§ 191-
194 og 206, stk. 2, anvendelse i tilfzlde,
hvor der her i riget eller i eksklusive gkono-
miske zoner, er opstiet forureningsskade
forarsaget af olie som nevnti § 191, stk. 2,
eller hvor der er truffet forholdsregler med
henblik pé at afveerge eller begrense sddan
skade uden hensyn til, hvor de nzvnte for-
holdsregler er truffet.

§ 208. Bestemmelserne i dette kapitel fin-
der ikke anvendelse, safremt dette ville stri-
de mod Danmarks konventionsmassige
forpligtelser over for stater, som ikke har
tilsluttet sig 1992-ansvarskonventionen.

§ 209. (Ubenyttet)

§ 210-230. (Ophavet)

12. kapitel
Om begransningsfonde

§ 231. Reglerne i dette kapitel gelder be-
grensningsfonde oprettet efter §§ 177, 195
og2l4.

Stk. 2. En begrznsningsfond skal oprettes
ved Sg- og Handelsretten i Kgbenhavn.

§ 232. En begrensningsfond efter § 177
skal svare til det fulde begr&nsningsbelgb
efter § 175 for de krav, med hensyn til hvilke
ansvarsbegrensningen ggres geldende, og
som er opstdet ved samme hazndelse. Fonden
skal tillige omfatte renter af begrensnings-
belgbet fra den ansvarspadragende h&ndelse
og indtil oprettelsen af fonden med et belgb,
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der svarer til den til enhver tid verende offi-
cielle diskonto med tilleg af 2 pct. p.a.

Stk. 2. En begrensningsfond efter § 195
skal svare til begrensningsbelgbet efter §
194 med fradrag som n&vnt i § 229, stk. 2.
En begr@nsningsfond efter § 214 skal svare
til begrensningsbelgbet efter § 213.

§ 233. Den, som fremsatter beg@ring om
oprettelse af begr&nsningsfond, skal depo-
nere fondsbelgbet, jf. § 232, kontant ved ret-
ten eller stille anden tilstrekkelig sikkerhed
herfor.

Stk. 2. Den pageldende skal tillige give
retten meddelelse om alle, der ma antages at
ville ggre krav geldende mod fonden, samt
en redeggrelse om baggrunden for fondens
oprettelse.

§ 234. Retten treffer ved kendelse af-
gorelse om fondsbelgbets stgrrelse samt om,
hvorvidt en eventuel tilbudt sikkerhed kan
godkendes.

Stk. 2. 1 kendelsen skal fastsattes, at der
tillige skal stilles sikkerhed for et tillegsbe-
lgb til dekning af omkostningerne ved admi-
nistration af fonden, herunder sagsomkost-
ninger, samt til dekning af eventuelle rente-
krav.I forbindelse med en begr&nsningsfond
efter § 177 kan der kun kraeves sikkerhed for
renter efter fondens oprettelse.

Stk. 3. Fremgar det af kendelsen, at belg-
bene efter §§ 232 og 234, stk. 2, er deponeret
kontant, eller at der er stillet anden tilstrazk-
kelig sikkerhed herfor, anses fonden for op-
rettet ved kendelsens afsigelse. [ gvrigt anses
fonden for oprettet, nir retten ved pategning
pa kendelsen bekrafter, at indbetalingen er
sket eller sikkerheden er stillet.

Stk. 4. Retten kan ved senere kendelse
forhgje sikkerhedsstillelsen for tillegsbelg-
bet efter stk. 2.

§ 235. Retten skal straks indrykke en be-
kendtggrelse om fondsoprettelsen i Statsti-
dende, hvorved man indkalder eventuelle
fordringshavere til inden en i indkaldelsen
fastsat tid, der ikke m3 vaere kortere end 2
méneder, at anmelde krav om andel i fonden.
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Iindkaldelsen skal der ggres opmarksom pa
indholdet af §§ 177, stk. 3, 238 og 245.

Stk. 2. Indkaldelsen kan tillige kundggres
her i landet pd en anden af retten fastsat ma-
de og ber, nar forholdene tilsiger det, kund-
ggres i stater, hvor skade eller tab kan vare
opstéet. Srskilt indkaldelse bgr ved anbefa-
let brev tilstilles alle kendte fordringshavere.

§ 236. Retten kan udnzvne en fonds-
bestyrer.

§ 237. Den, der anmelder et krav, skal
give retten de ngdvendige oplysninger om
kravet, herunder om kravets grundlag og
stgrrelse, og om det er eller har veeret gen-
stand for serskilt spgsmal.

§ 238. For krav, som ikke er anmeldt, in-
den fordelingen af fonden tages op til dom i
fgrste instans, gelder § 245.

§ 239. Retten kan ved kendelse frigive
fonden, sdfremt fristen for anmeldelse af
krav er udlgbet og samtykke gives af den,
der har oprettet fonden, og af fordringsha-
verne for de anmeldte krav.

§ 240. Efter anmeldelsesfristens udlgb
skal retten efter begzring af den, der oprette-
de fonden, den, der forsikrer mod ansvaret,
eller den, der har krav p& dekning i fonden,
indkalde de interesserede parter til retsmgde
(fondsmgde) til behandling af spgrgsmal
vedrgrende ansvarsgrundlaget, retten til
ansvarsbegrensning samt stgrrelsen af de i §
232 nevnte belgb og de krav, der er anmeldt.

§ 241. Ved afggrelsen af fondsbelgbets
stgrrelse kan Sg- og Handelsretten omggre
beslutningen efter § 234, stk. 1.

§ 242. Indsigelse mod retten til ansvarsbe-
grznsning, fondens stgrrelse eller et anmeldt
krav afggres ved dom af Sg- og Handelsret-
ten efter retsplejelovens regler om borgerlige
sager.

§ 243. Efter anmeldelsesfristens udlgb
kan retten beslutte, at der skal ske en fore-
lgbig udlodning.
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§ 244. Nar samtlige tvister er afgjort, skal
retten ved dom fordele fonden efter § 176,
§ 195 eller § 214.

Stk. 2. Fonden og tillegsbelgbet skal for-
deles, selv om der ikke er ret til ansvarsbe-
grensning. Retten kan pd begering afsige
fuldbyrdelsesdom for den del af fordringen,
som ikke bliver dekket af fonden.

§ 245. Ndr retten har taget spgrgsmalet
om fondens fordeling op til dom, far de af
retten trufne afggrelser vedrgrende begrens-
ningsret, fondens stgrrelse, anmeldte krav og
fondens fordeling bindende virkning for alle,
som kan ggre krav gzldende mod fonden,
uanset om de har anmeldt krav i fonden.

§ 246. Anke og kare af Sg- og Handels-
rettens afggrelser sker til Hgjesteret efter
retsplejelovens regler herom.

§§ 247-250. (ubenyttede)

Afsnit 4. Aftaler

13. kapitel
Om stykgodstransport

§ 251. I dette kapitel forstds ved:
1. Transporter:
Den, som treffer aftale med afsenderen
om transport af stykgods til sgs.
2. Undertransportgr:
Den, som efter aftale med transportgren
udfgrer transporten eller en del af denne.
3. Afsender:
Den, som trzfter aftale med transportgren
om transport af stykgods til sgs.
4, Aflaster:
Den, som leverer godset til transport.
5. Transportdokument:
Konnossement eller andet dokument, som
udstedes som bevis for transportaftalen.
6. Konventionen:
Deninternationale konvention af 1924 om
konnossementer som @ndret ved proto-
kollerne af 1968 og 1979.



7. Konventionsstat:
En stat, som er bundet af konventionen.

§ 252. Bestemmelserne i dette kapitel fin-
der anvendelse pa alle aftaler om s@transport
i indenrigsfart i Danmark og i fart mellem
Danmark, Norge, Finland og Sverige. Ved
indenrigstransport i Norge, Finland og Sveri-
ge gelder loven i det land, hvor transporten
finder sted.

Stk. 2. 1anden fart gelder bestemmelserne
ogsa aftale om sgtransport i fart mellem to
forskellige stater, séfremt
1) det i transportaftalen aftalte leveringssted

er beliggende i en konventionsstat eller

2) det i transportaftalen aftalte udleverings-
sted er beliggende i Danmark, Norge, Fin-
land eller Sverige,

3) flere udleveringssteder fastsattes i trans-
portaftalen og et af disse er det faktiske
udleveringssted og dette ligger i Norge,
Danmark, Finland eller Sverige,

4) transportdokumentet er udstedt i en kon-
ventionsstat,

5) transportdokumentet foreskriver, at be-
stemmelserne i konventionen eller derpé
baseret lov i en konventionsstat skal gel-
de.

Stk. 3. Nar hverken det aftalte leverings-
sted eller det aftalte eller faktiske udleve-
ringssted ligger i Danmark, Norge, Finland
eller Sverige, kan det dog aftales, at aftalen
om sgtransport skal underkastes loven i en
konventionsstat.

§ 253. Bestemmelserne i dette kapitel
finder ikke anvendelse pi certepartier for
hel- eller delbefragtning af skib. Er konnos-
sementet udstedt i henhold til et certeparti,
galder, hvad der er fastsat i dette kapitel,
kun, for sd vidt konnossementet bestemmer
retsforholdet mellem transportgren og inde-
haveren.

Stk. 2. Hvis en kontrakt angdr transport af
gods med skib fordelt pé flere rejser inden
for et angivet tidsrum, finder bestemmelser-
ne i dette kapitel anvendelse pa hver enkelt
rejse. Udfgres en rejse i henhold til et certe-
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parti, finder bestemmelserne i stk. | dog an-
vendelse.

§ 254. Enhver bestemmelse i en transpor-
taftale eller et transportdokument er ugyldig,
i den udstrzkning den afviger fra bestem-
melserne i dette kapitel samt i kapitlet om
foreldelse, jf. dog stk. 2. Ugyldigheden af en
sddan bestemmelse bergrer ikke gyldigheden
af de gvrige bestemmelser i aftalen eller do-
kumentet. En bestemmelse, der giver trans-
portgren ret til forsikringserstatning ved-
rgrende godset eller anden lignende aftale, er
ugyldig.

Stk. 2. Bestemmelsen i stk. | gelder dog
ikke §8§ 255, 258-261 og 264-273 og er hel-
ler ikke til hinder for, at der indtages bestem-
melser om fzlleshavari i transportaftalen.
Uanset ordlyden i stk. 1 kan en transportgr
udvide omfanget af sit ansvar og sine for-
pligtelser.

Stk. 3. Sifremt transportaftalen er under-
givet konventionen eller en bestemt stats
konventionslovgivning, skal transportdoku-
mentet indeholde en erklering herom og om,
at enhver bestemmelse, som afviger fra si-
danne bestemmelser til skade for afsenderen,
aftasteren eller modtageren, er ugyldige.

Stk. 4. Er det pd grund af godsets uszd-
vanlige beskaffenhed eller tilstand eller de
serlige omstaendigheder eller vilkar, hvorun-
der transporten skal finde sted, rimeligt, at
der treffes aftale om indskr&nkning i trans-
portgrens forpligtelser eller udvidelse af den-
nes rettigheder i henhold til dette kapitel, er
en sédan aftale gyldig.

Levering af gods
§ 255. Godset skal leveres pé det sted og
inden for det tidsrum, transportgren har angi-
vet. Det skal leveres pd en sddan méade og i
en sddan tilstand, at det let og sikkert kan
tages om bord, stuves, transporteres og los-
ses.

§ 256. Transportgren skal i rimelig ud-
strekning undersgge, om godset er pakket
sadan, at det ikke kan beskadiges eller volde
skade pd person eller ejendom. Leveres god-
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set i container eller lignende transportindret-
ning, er denne ikke forpligtet til at undersgge
denne indvendig, medmindre der er grund til
at tro, at den er mangelfuldt pakket.

Stk. 2. Om de mangler, transportgren har
opdaget, skal denne underrette afsenderen.
Transportgren har ikke pligt til at transpor-
tere godset, medmindre denne med rimelige
midler kan ggre det egnet til transport.

§ 257. Farligt gods skal markes som far-
ligt pa hensigtsmessig méde. Afsendere skal
i god tid underrette transportgren og den
undertransportgr, godset leveres til, om god-
sets farlige beskaffenhed og angive de sik-
kerhedsforanstaltninger, som kan vare ngd-
vendige.

Stk. 2. Dersom afsenderen i gvrigt har
kendskab til, at godset er af en sddan beskaf-
fenhed, at transporten kan medfgre fare eller
vasentlig ulempe for person, fartgj eller last,
skal denne tillige oplyse herom.

§ 258. Safremt godset skal behandles med
serlig omhu, skal afsenderen i god tid oplyse
om dette og angive de foranstaltninger, som
kan vere ngdvendige. Godset skal, safremt
der er behov herfor, merkes pa hensigts-
massig made.

§ 259. Aflasteren kan kraeve kvittering for
modtagelse af godset, efterhanden som det
leveres.

Stk. 2. Besternmelser om udfzrdigelse af
konnossement og andre transportdokumenter
findes i §§ 292-309.

§ 260. Medmindre andet er aftalt, betales
gengs fragt pa leveringstidspunktet. Fragten
kan kraeves betalt, ndr godset modtages.

Stk. 2. For gods, der ikke er i behold ved
transportens slutning, kan fragt ikke kreves,
medmindre det er gdet tabt som fglge af dets
egen beskaffenhed, mangler ved indpaknin-
gen eller fejl eller forsgmmelse pad afsen-
derens side eller transportgren har solgt det
for ejerens regning eller har losset, uskade-
liggjort eller tilintetgjort det i henhold til §
291.
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Stk. 3. Forudbetalt fragt skal betales tilba-
ge, hvis transportgren i medfgr af stk. 2 ikke
har krav pa fragt.

§ 261. Treder afsenderen tilbage fra
transportaftalen, fgr udfgrelsen af transpor-
ten er pabegyndt, kan transportgren kreve
erstatning for fragttab og anden skade.

Stk. 2. Bliver godset ikke leveret i rette
tid, kan transportgren heve transportaftalen,
hvis forsinkelsen udggr et vesentligt kon-
traktbrud. Vil transportgren have aftalen, ma
denne give meddelelse herom uden ugrundet
ophold efter forespgrgsel herom fra afsen-
deren, dog senest ved modtagelsen af godset
til transport. Ggr transportgren ikke det, gir
retten til at haeve tabt. Heves aftalen, kan
transportgren kraeve erstatning for fragttab
og anden skade.

Stk 3. Kraver afsenderen eller mod-
tageren, at transporten skal afbrydes og god-
set udleveres pé et andet sted end bestemn-
melsesstedet, kan transportgren krave erstat-
ning for fragttab og anden skade. Transpor-
ten kan ikke kraves afbrudt, hvis dette vil
medfgre vasentlig skade eller ulempe for
transportgren eller andre afsendere.

Stk. 4. Reglerne i § 352, stk. 2-4, gzlder
tilsvarende.

Transporten

§ 262. Transportgren skal udfgre transpor-
ten med tilbgrlig omhu og hurtighed, tage
vare pd godset og i gvrigt varetage ejerens
interesser fra modtagelsen til udleveringen af
godset.

Stk. 2. Transportgren skal sgrge for, at det
skib, som benyttes til transporten, er sgdyg-
tigt, herunder at det er tilstrekkeligt be-
mandet og udrustet, og at lastrum, kgle- og
fryserum samt andre rum i skibet, der anven-
des til lastning af godset, er i god stand med
henblik pa at modtage, transportere og opbe-
vare godset.

Stk. 3. Er godset géet tabt eller blevet be-
skadiget eller forsinket, skal transportgren
snarest underrette den, afsenderen har angi-
vet. Kan sadan underretning ikke gives, skal
lasteejeren eller, dersom denne ikke er kendt,



afsenderen underrettes. Tilsvarende gzlder,
dersom transporten ikke kan fuldfgres som
forudsat.

§ 263. Gods kan kun transporteres pa
d=k, dersom dette er tilladt i medfer af trans-
portaftalen, fglger af handelsbrug eller anden
sedvane i den pageldende fart eller kreves
i henhold til lov.

Stk. 2. Angiver aftalen, at godset skal eller
kan transporteres pd dek, skal dette anfgres
i transportdokumentet. Er dette ikke gjort,
har transportgren bevisbyrden for, at trans-
port pi dek er aftalt. Transportgren kan dog
ikke paberibe sig en sddan aftale over for
tredjemand, som har erhvervet konnosse-
mentet i god tro.

Stk. 3. Serlige bestemmelser om ansvar
for deekslast findes i § 284.

§ 264. Afsenderen kan hzve transportaf-
talen pd grund af forsinkelse eller andet kon-
traktbrud pa transportgrens side, nér kon-
traktbruddet er vasentligt. Efter at godset er
leveret, kan afsenderen ikke hazve aftalen,
dersom udlevering af gods vil medfgre va-
sentlig skade eller ulempe for andre afsen-
dere.

Stk. 2. Vil afsenderen haeve aftalen, ma
denne give meddelelse herom uden ugrundet
ophold, efter at vedkommende ma antages at
have faet kendskab til kontraktbruddet. Gegr
afsenderen ikke det, gdr h&vningsretten tabt.

§ 265. Hvis det skib, som transporterer
eller skal transportere godset, gér tabt eller
bliver erkleret for uistandsatteligt, bortfal-
der transportgrens pligt ikke derved til at
fuldfgre transporten.

Stk. 2. Indtrder der hindringer, som med-
forer, at skibet ikke kan anlgbe lossehavnen
og losse godset, eller at dette ikke kan ske
uden urimeligt ophold, kan transportgren i
stedet veelge en anden rimelig lossehavn.

Stk. 3. Nir transportaftalen hzves pi
grund af krigsfare m.v., gelder §§ 358 og
360 tilsvarende,

Stk. 4. Er en del af transporten udfert, nér
transportaftalen haeves eller bortfalder, eller
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ndr godset af anden grund er losset i en an-
den havn end den aftalte, kan transportgren
kreve afstandsfragt i medfgr af § 341.

§ 266. Bliver det ngdvendigt at traffe
serlige foranstaltninger for at bevare eller
transportere godset eller i gvrigt varetage
lasteejerens interesser, skal transportgren
indhente anvisning fra denne.

Stk 2. Tillader tiden eller forholdene i gv-
rigt ikke, at anvisning indhentes, eller mod-
tages den ikke i tide, kan transportgren pa
lasteejerens vegne treffe de ngdvendige dis-
positioner og representere denne i sager
vedrgrende godset. Dispositioner, som er
ungdvendige, er dog bindende for laste-
ejeren, dersom tredjemand var i god tro.

Stk. 3. Underretning om det, der er foreta-
get, skal gives efter reglerne i § 262, stk. 3.

§ 267. Lasteejeren hafter for de disposi-
tioner, transportgren har foretaget, og for de
udleg, denne har haft af hensyn til godset.
Har transportgren handlet uden anvisning,
svarer lasteejeren dog ikke med hgjere belgb
end vardien ved transportens begyndelse af
det gods, dispositionen eller udlegget omfat-
tede.

Udlevering af godset

§ 268. Modtageren skal pa bestemmelses-
stedet tage imod godset pa det sted og inden
for det tidsrum, som transportgren har angi-
vet. Godset skal udleveres pé en sddan made,
at det let og sikkert kan modtages.

Stk. 2. Den, som legitimerer sig som mod-
tager, kan undersgge godset fgr modtagelsen.

§ 269. Udleveres godset i henhold til kon-
nossement, bliver modtageren ved at modta-
ge godset forpligtet til at betale fragt og an-
dre krav, som transportgren har ifglge kon-
nossementet.

Stk. 2. Er godset udleveret pd anden méde
end i henhold til konnossement, er modta-
geren kun ansvarlig for fragt og andre krav i
medfgr af transportaftalen, nir denne har faet
varsel om kravene ved udleveringen eller
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vidste eller burde have vidst, at transportgren
ikke havde fiet betaling.

§ 270. Har transportgren krav i henhold til
§ 269 eller andre krav, som er sikret ved sg-
pant i godset, jf. § 61, er denne ikke forplig-
tet til at udlevere godset, fgr modtageren en-
ten har betalt kravene eller stillet sikkerhed.
Nér godset er udleveret, kan transportgren
krzve sikkerheden frigivet, medmindre mod-
tageren hindrer dette ved arrest eller forbud.

§ 271. Afhentes godset ikke inden for det
tidsrum, transportgren har angivet, eller i
gvrigt inden rimelig tid, kan det oplegges
under sikker forvaring for modtagerens reg-
ning.

Stk. 2. Underretning om, at godset er lagt
op, skal gives cfter reglerne 1 § 262, stk. 3.
Der skal angives en rimelig frist, hvorefter
godset kan silges eller pd anden made
bortskaffes i henhold til § 272.

§ 272. Nar den frist, der er fastsat i under-
retningen, er udlgbet, jf. § 271, stk. 2, kan
transportgren s&lge oplagt gods i den ud-
strekning, det er ngdvendigt for at dekke
vedkommendes omkostninger og de i § 270
nevnte fordringer. Transportgren skal udvise
omhu ved salget.

Stk. 2. Kan godset ikke s&lges, eller er det
dbenbart, at omkostningerne ved et salg ikke
vil kunne dekkes af salgssummen, kan trans-
portgren rade over godset pa anden forsvar-
lig vis.

§ 273. Udleveres godset til modtageren
uden betaling af krav mod afsenderen, som
modtageren skulle have betalt, forbliver af-
senderen ansvarlig, medmindre udleveringen
medfgrer tab for afsenderen og transportgren
métte have indset dette.

Stk. 2. Transportgren er ikke forpligtet til
at selge oplagt gods for at f daekket fordrin-
ger mod afsenderen, som modtageren skulle
have betalt. Finder salg sted, uden at fordrin-
gerne dekkes, er afsenderen ansvarlig for de
udekkede fordringer.
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Transportgrens erstatningsansvar

§ 274. Transportgren er ansvarlig for god-
set, medens det er i dennes varetegt i laste-
havnen, under transporten og i lossehavnen.

Stk. 2. Transportgren anses for at have
godset i sin varetegt jf. stk. 1, fra det tids-
punkt, denne modtager godset fra aflasteren
eller fra myndighed eller anden tredjemand,
til hvem godset skal leveres efter geldende
love eller forskrifter i lastehavnen.

Stk. 3. Transportgren anses ikke l&ngere
for at have godset i sin varetzgt, jf. stk. 1,
1) ndr denne har udleveret godset til modta-

geren,

2) hvis modtageren ikke modtager godset fra
transportgren, ndr det er lagt op for mod-
tagerens regning i overensstemmelse med
aftalen eller gzldende lov eller praksis i
lossehavnen, eller

3) nardenne har overgivet godset til en myn-
dighed eller anden tredjemand, til hvem
godset efter gieldende love eller forskrif-
ter i lossehavnen skal overgives.

§ 275. Transportgren er ansvarlig for tab
som fplge af, at godset bliver beskadiget el-
ler gér tabt, medens det er i dennes varetegt,
medmindre den pigzldende godtggr, at fejl
eller forsgmmelse af vedkommende selv el-
ler nogen, denne svarer for, ikke har fordrsa-
get eller medvirket til tabet.

Stk. 2. Transportgren er ikke ansvarlig for
tab, der skyldes foranstaltninger for at redde
personer eller rimelige foranstaltninger med
henblik pa at bjerge skib eller anden ejen-
dom til sg@s.

Stk. 3. Hvor fejl eller forsgmmelse fra
transportgrens side sammen med anden arsag
har fremkaldt tab, er transportgren kun an-
svarlig i den udstrekning, tabet eller skaden
skyldes fejlen eller forsgmmelsen. Det pa-
hviler dog transportgren at godtggre, i hvil-
ket omfang tabet ikke skyldes fejl eller for-
spmmelse pa hans side.

§ 276. Transportgren er ikke ansvarlig,
sdfremt denne godtggr, at tab eller skade er
en fplge af



1) fejl eller forsgmmelse i navigeringen eller
behandlingen af skibet udvist af skibs-
fgrer, mandskab, lods eller andre, der ud-
fgrer arbejde i skibets tjeneste, eller

2) brand, medmindre den er forarsaget ved
fejl eller forspmmelse af transportgren
selv.

Stk. 2. Transportgren er dog ansvarlig for
tab som fglge af uspdygtighed, sdfremt den-
ne er en fglge af, at vedkommende selv eller
nogen, denne svarer for, ikke med tilbgrlig
omhu har sgrget for, at skibet var sgdygtigt
ved rejsens begyndelse. Bevisbyrden for, at
tilbgrlig omhu er udvist, pdhviler transpor-
tgren.

§ 277. Transportgrer er ikke ansvarlig for
tab af eller skade pa levende dyr, der er for-
bundet med de serlige risici ved sddanne
transporter.

Stk. 2. Beviser transportgren, at vedkom-
mende har fulgt de szrlige instrukser, somer
givet, og at tabet eller skaden kan skyldes
sddanne risici, er denne ikke ansvarlig, med-
mindre det godtggres, at tabet eller skaden
helt eller delvis skyldtes fejl eller forsgm-
melse udvist af vedkommende selv eller no-
gen, denne hafter for.

§ 278. Transportgren er ansvarlig ifglge
bestemmelserne 1 §§ 275-277 for tab som
folge af forsinkelse med godsets udlevering.

Stk. 2. Forsinkelse med udleveringen fore-
ligger, nar godset ikke til aftalt tid er blevet
udleveret i den lossehavn, som fglger af
transportaftalen, eller, dersom ingen fTist for
udlevering er aftalt, inden for det tidsrum,
somdet under de foreliggende omst@ndighe-
der er rimeligt at kreve af en omhyggelig
transportgr.

Stk. 3. Er godset ikke blevet udleveret
inden 60 dage regnet fra den dag, det i med-
for af stk. 2 skulle have veret udleveret, kan
der kreves erstatning som for tab af godset,
jf. § 27s.

§ 279. Erstatning for tab af eller skade pd
godset beregnes med udgangspunkt i verdi-
en af gods af samme slags pd den plads og
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det tidspunkt, hvor godset i overensstemmel-
se med transportaftalen blev eller skulle have
veret udleveret.

Stk. 2. Verdien af godset skal fastszttes
efter bgrsprisen eller i mangel heraf efter
markedsprisen. Findes hverken bgrs- eller
markedspris, bestemmes verdien efter den
sedvanlige veerdi af gods af samme art og
kvalitet.

§ 280. Transportgrens ansvar skal ikke
overstige 667 SDR for hvert kollo eller an-
den enhed af godset eller 2 SDR pr. kilo
bruttovegt af det gods, som er tabt, skadet
eller forsinket, afh®ngigt af, hvad der giver
det hgjeste belgb. Ved SDR forstds den i §
505 omhandlede mgntenhed.

Stk. 2. Transportgrens ansvar for forsin-
kelse med godsets udlevering er begrenset
til et belgb svarende til to og en halv gange
den fragt, der skal betales for det forsinkede
gods. Ansvaret skal dog ikke overstige den
samlede fragt ifglge transportaftalen.

Stk. 3. Transportgrens samlede ansvar i
henhold til stk. 1 og 2 skal ikke overstige
den i stk. 1 anfgrte ansvarsgrense, som ville
vere geldende i tilfelde af tab af alt det
gods, som erstatningsansvaret omfatter.

§ 281. Anvendes container, paller eller
lignende transportindretning til at samle god-
set, skal ethvert kollo eller enhver anden en-
hed, der er anfgrt i transportdokumentet som
pakket i vedkommende indretning, anses
som et kollo eller en enhed ved anvendelsen
af § 280. Bortset herfra skal godset i indret-
ningen anses som én enhed. Er selve trans-
portindretningen géet tabt eller blevet beska-
diget, skal denne anses som en s®rskilt en-
hed, medmindre den ejes af eller p& anden
made er stillet til rddighed af transportgren.

§ 282. Bestemmelserne om transportgrens
indsigelser og ansvarsbegrznsninger skal
finde anvendelse, selv om kravet ikke grun-
des pa transportaftalen.

Stk. 2. Bestemmelserne om transportgrens
indsigelser og ansvarsbegransninger finder
tilsvarende anvendelse, dersom kravet rejses
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mod nogen, som transportgren hafter for, og
den pageldende beviser, at vedkommende
handlede i udgvelsen af tjenesten eller for at
fuldfgre opgaven.

Stk. 3. Det samlede ansvar, som kan pa-
lzgges transportgren og dem, den pagaelden-
de hafter for, kan ikke i noget tilfelde over-
stige de ansvarsgrenser, som fremgdr af §
280.

§ 283. Den ansvarlige kan ikke begranse
sit ansvar, hvis det godtggres, at vedkom-
mende selv har forvoldt tabet forsatligt eller
groft uagtsomt og med forstdelse af, at s-
dant tab sandsynligvis ville blive fordrsaget.

§ 284. Transporteres gods pa dak i strid
med bestemmelsen i § 263, er transportgren
uanset §§ 275-278 ansvarlig for sddanne ska-
der, som udelukkende er en fglge af trans-
porten pd dzk. Serlige bestemmelser om
ansvaret findes i §§ 280 og 283.

Stk. 2. Er gods transporteret pa dek i strid
med en udtrykkelig aftale om transport under
dzk, foreligger der ikke ret til ansvarsbe-
grensning efter dette kapitel.

§ 285. Udfgres transporten helt eller del-
vis af en undertransportgr, forbliver trans-
portgren dog ansvarlig i medfgr af bestem-
melserne i dette kapitel, som om denne selv
havde udfgrt hele transporten.

Stk. 2. Er det udtrykkeligt aftalt, at en be-
stemt del af transporten skal udfgres af en
navngiven undertransportgr, kan transpor-

tgren forbeholde sig ansvarsfrihed for tab.

forarsaget ved en hzndelse, der indtreffer,
medens godset er i undertransportgrens vare-
tegt. Bevisbyrden for, at tabet er forirsaget
af en sddan hendelse, pihviler transportgren.

Stk. 3. Et forbehold i medfer af stk. 2 er
dog uden virkning, séfremt retslige skridt
ikke kan tages mod undertransportgren ved
en domstol, der er kompetent i medfgr af §§
310 0g 311.

§ 286. En undertransportgr, der udfgrer

transporten med skib, er ansvarlig for den
del af transporten, vedkommende udfgrer,
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efter de samme bestemmelser som transpor-
tgren. §§ 282 og 283 finder tilsvarende an-
vendelse.

Stk. 2. Har transportgren pataget sig an-
svar, der ikke er pélagt denne i dette kapitel,
eller givet alkald pa sddanne rettigheder, er
undertransportgren kun bundet, séfremt ved-
kommende har givet skriftligt samtykke her-
til.

§ 287. Er bdde transportgren og under-
transportgren ansvarlig, hefter de solidarisk.

Stk. 2. Det samlede ansvar, som kan pé-
legges transportgren og undertransportgren
samt de personer, de hefter for, kan ikke
overstige de i § 280 fastlagte ansvarsgran-
ser, medmindre andet fglger af § 283.

Stk. 3. Bestemmelserne i dette kapitel om
ansvar udggr ingen hindring for aftale om
regres mellem transportgren og undertrans-
portgren.

§ 288. Er godset udleveret, uden at modta-
geren har givet transportgren skriftlig med-
delelse om tab eller skade, som modtageren
har opdaget eller burde have opdaget, og om
tabets eller skadens almindelige natur, anses
alt gods for udleveret i den stand som be-
skrevet i transportdokumentet, hvis ikke
modbevis fgres. Kunne tabet eller skaden
ikke opdages pi udleveringstidspunktet, gal-
der det samme, hvis den skriftlige meddelel-
se ikke er givet senest tre dage efter udle-
veringen.

Stk. 2. Skriftlig meddelelse krzves dog
ikke, safremt godsets tilstand er blevet
undersggt i fellesskab ved udleveringen.

Stk. 3. Transportgren er ikke ansvarlig for
tab som fglge af forsinkelse med udleverin-
gen, medmindre skriftlig underretning er
blevet givet inden 60 dage efter, at godset
blev overleveret til modtageren.

Stk. 4. Underretning kan gives til den
undertransportgr, som har udleveret godset,
eller til transportgren.

§ 289. Bestemmelserne om transportgrens
ansvar for tab af eller skade pd gods i §§
274-288 er tillige afggrende for modtagerens



ret til at naegte at betale bidrag til almindeligt
havari, og for transportgrens pligt til at er-
statte bidrag til almindeligt havari eller bjer-
gelgn, som modtageren har betalt.

Afsenderens erstatningsansvar

§ 290. Afsenderen er ikke ansvarlig efter
denne lov for tab, der rammer transportgren
eller undertransportgren, herunder skade pa
skibet, som er opstéet uden fejl eller forsgm-
melse af vedkommende selv eller nogen,
denne hafter for. Ej heller er de personer,
afsenderen hefter for, ansvarlige for sddant
tab eller sddan skade, medmindre tabet skyl-
des fejl eller forsgmmelse af vedkommende
selv eller nogen, denne hafter for.

§ 291. Har afsenderen overleveret farligt
gods til transportgren eller en undertranspor-
tgr uden at oplyse om godsets farlige beskaf-
fenhed og ngdvendige sikkerhedsforanstalt-
ninger, jf. § 257, og har den, som har modta-
get godset, ikke pd anden mdde kendskab til
dets farlige beskaffenhed, er afsenderen an-
svarlig over for transportgren og enhver
undertransportgr for omkostninger og andet
tab, der hidrgrer fra transporten af sidant
gods. Transportgren eller undertransportgren
kan efter forholdene losse, uskadeligggre
eller tilintetggre godset uden pligt til at beta-
le erstatning.

Stk. 2. Den, som har modtaget godset i sin
varetzgt med kendskab til dets farlige egen-
skaber, kan ikke pdberabe sig stk. 1.

Stk. 3. Gods, som viser sig at udggre fare
for person eller ejendom, kan transportgren
efter omstendighederne losse, uskadeligggre
eller tilintetggre uden pligt til at betale er-
statning.

Konnossement og spfragtseddel
§ 292. Ved et konnossement (Bill of La-
ding) forstds et dokument,

1) som er bevis for en aftale om sgtransport
og for, at transportgren har modtaget god-
set, og

2) som betegner sig som konnossement, eller
som indeholder en bestemmelse om, at
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transportgren pdtager sig kun at udlevere

godset mod dokumentets tilbagelevering.

Stk. 2. Et konnossement kan udstedes til
en bestemt person eller ordre eller til ihzn-
dehaveren, Selv om konnossementet er ud-
stedt til en bestemt person, anses det som
ordrekonnossement, medmindre udstederen
har taget forbehold mod overdragelse ved
ordene »ikke til ordre« eller lignende.

Stk 3. 1 forholdet mellem transportgren og
indehaver af konnossementet, som ikke er
afsender, bestemmer konnossementet vil-
karene for befordring og udlevering af
godset. Bestemmelser i transportaftalen, der
ikke er optaget i konnossementet, kan ikke
gores geldende over for sddan indehaver,
medmindre konnossementet henviser til
dem.

§ 293. Ved gennemgangskonnossement
forstds et konnossement, hvor det angives, at
transporten af godset skal udfgres af flere
end én transportgr.

Stk. 2. Den, som udsteder gennemgangs-
konnossement, skal sgrge for, at s@rskilt
konnossement udstedt for en del af transpor-
ten angiver, at godset er under transport pa
gennemgangskonnossement.

§ 294. Nir transportgren har modtaget
godset, skal denne pé aflasterens forlangende
udstede modtagelseskonnossement.

Stk. 2. Nar godset er indlastet, kan afla-
steren forlange, at der udstedes ombordkon-
nossement. Séfremt der er udstedt modtagel-
seskonnossement, skal dette tilbageleveres,
ndr ombordkonnossementet udstedes. Et
modtagelseskonnossement med pétegning
om navnet pa det eller de skibe, godset er
indlastet i, og datoen for indlastningen udger
et ombordkonnossement.

Stk. 3. Aflasteren kan kreve serskilte
konnossementer for dele af godset, ndr det
ikke medfgrer vesentlig ulempe.

§ 295. Et konnossement, som er under-
skrevet af skibsfgreren pd det skib, som
transporterer godset, anses for at vere under-
skrevet pd transportgrens vegne.
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§ 296. Et konnossement skal indeholde
oplysninger om

1) godsets art, herunder dets farlige egen-

skaber, samt de ngdvendige identitets-

mearker, kolli- eller stykantal samt god-

sets vaegt eller mengde, udtrykt pd an-

den méde, i henhold til aflasterens op-

lysninger,

2) godsets og indpakningens synlige til-
stand,

3) transportgrens navn og hovedforret-
ningssted,

4) aflasterens navn,

5) modtageren, ndr denne er angivet af af-
lasteren,

6) den i transportaftalen anfgrte indlast-
ningshavn og datoen for transportgrens
modtagelse af godset i denne havn,

7) den i transportaftalen anfgrte lossehavn
samt i tilfelde af aftale herom tidspunk-
tet for udlevering af godset dér,

8) antal eksemplarer, nar konnossementet
er udstedt i mere end et eksemplar,

9) stedet for konnossementets udstedelse,

10) fragtens stgrrelse, ndr den skal betales af
modtageren, eller oplysninger om, at
fragt skal betales af denne, og de gvrige
vilkdr for transporten og udlevering af
godset,

11) oplysning om, at transporten er undergi-
vet konventionen, jf. § 254, stk. 3,

12) ipdkommende tilfzlde oplysning om, at
godset skal eller kan transporteres pa
d&k, og

13) den hgjere ansvarsgranse, som parterne
kan have aftalt.

Stk. 2. Ombordkonnossement skal des-
uden indeholde oplysninger om skibets navn
og nationalitet, stedet for lastning samt da-
gen for lastningens afslutning.

Stk. 3. Konnossementet skal underskrives
af transportgren eller nogen, der handler pi
dennes vegne. Underskriften kan vere frem-
stillet pd mekanisk eller elektronisk méde.

§ 297. Et dokument, som opfylder de i §
292, stk. 1, nevnte krav, er et konnossement,
uanset om nogle af de i § 296 nzvnte oplys-
ninger savnes.
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§ 298. Transportgren skal i rimelig ud-
strekning undersgge, om de oplysninger om
godset, som medtages i konnossementet i
henhold til § 296, stk. 1, er rigtige. Har trans-
portgren rimelig grund til at betvivle oplys-
ningernes rigtighed, eller har denne ikke haft
rimelig mulighed for at undersgge rigtighe-
den, skal den pagazldende i konnossementet
tage forbehold, som giver udtryk for dette.

§ 299. Konnossementet gelder som bevis
for, at transportgren har modtaget eller, hvor
ombordkonnossement er udstedt, har lastet
godset, sdledes som det er beskrevet i kon-
nossementet, for sa vidt der ikke er taget for-
behold som nzvnt i § 298, eller medmindre
andet godtggres. Hvis oplysning om godsets
og indpakningens synlige tilstand savnes i
konnossementet, skal dette anses som bevis
for, at godset tilsyneladende var i god stand,
ndr andet ikke godtggres.

Stk. 2. Et konnossement, hvori fragten
ikke er anfgrt, eller som ikke pd anden méde
viser, at fragt skal betales af modtageren, jf.
§ 296, stk. 1, nr. 10, skal gelde som bevis
for, at fragt ikke skal betales af den pagzl-
dende, dersom ikke andet godtggres. Til-
svarende gelder, safremt det belgb, der skal
betales som godtggrelse for overliggetid,
ikke er angivet i konnossementet.

Stk. 3. Har tredjemand i god tro indlgst
konnossementet i tillid til rigtigheden af op-
lysningerne heri, er modbevis i henhold til
stk. 1 og stk. 2 ikke tilladt. Har transportgren
vidst, eller burde den pagzldende have ind-
set, at en oplysning om godset er urigtig, kan
denne ikke paberédbe sig de i § 298 nzvnte
forbehold, medmindre forbeholdet indehol-
der udtrykkelig bemarkning om, at oplys-
ningen er urigtig.

§ 300. Lider tredjemand tab ved at indlgse
konnossementet i tillid til rigtigheden af op-
lysninger i dette, er transportgren ansvarlig,
séfremt denne har eller burde have indset, at
konnossementet pa grund af disse oplysnin-
ger var vildledende for tredjemand. Ret til
ansvarsbegrensning i medfer af dette kapitel
foreligger herefter ikke.



Stk. 2. Svarer godset ikke til oplysninger-
ne herom i konnossementet, er transportgren
pa modtagerens forlangende forpligtet til at
oplyse, om afsenderen har udstedt en er-
klering om at holde transportgren skadeslgs
for urigtige eller ufuldstzndige oplysninger
(indemnitetserklering). Transportgren er i sd
fald forpligtet til at ggre modtageren bekendt
med indholdet af en sadan erkl®ring.

§ 301. Aflasteren er over for transportgren
ansvarlig for rigtigheden af de oplysninger
om godset, der pd vedkommendes forlangen-
de er optaget i konnossementet.

Stk. 2. Har aflasteren pataget sig at erstat-
te transportgrens tab som fglge af, at konnos-
sementet udferdiges med fejlagtige oplys-
ninger eller uden forbehold, er denne dog
ikke ansvarlig, séfremt dette blev gjort med
den hensigt at vildlede erhververe af konnos-
sementet. I sd fald hefter aflasteren heller
ikke i medfer af stk. 1.

§ 302. Den, der foreviser et konnossement
og ved dets tekst eller for s& vidt angar or-
drekonnossement ved en sammenh&ngende
rekke overdragelser eller overdragelse in
blanco fremtreeder som retmassig indehaver
af konnossementet, er legitimeret som mod-
tager af godset.

Stk. 2. Nar konnossementet er udstedt i
flere eksemplarer, er det for udlevering pa
bestemmelsesstedet tilstrekkeligt, at modta-
geren legitimerer sig med ét eksemplar. Ud-
leveres godset andetsteds end pa bestemmel-
sesstedet, mé desuden de gvrige eksemplarer
leveres tilbage eller sikkerhed stilles for de
krav, som indehaveren mitte ggre geldende
mod transportgren.

§ 303. Melder der sig flere modtagere, der
legitimerer sig ved forskellige eksemplarer
af konnossementet, skal transportgren op-
lzgge godset under sikker forvaring for rette
vedkommendes regning. Underretning her-
om skal uden ophold gives dem, der har
meldt sig.
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§ 304. Modtageren kan kun kreve godset
udleveret mod at deponere konnossementet
og give kvittering, efterhdnden som godset
udleveres.

Stk. 2. Nar alt gods er udleveret, skal kon-
nossementet leveres tilbage til transportgren
med pétegnet kvittering.

§ 305. Om mortifikation af et bortkommet
konnossement galder reglerne i lovgivnin-
gen om mortifikation af verdipapirer. God-
set kan kr@ves udleveret mod sikkerhedsstil-
lelse for krav, som indehaveren af det bort-
komne konnossement matte ggre geldende
mod transportgren, nar offentlig indkaldelse
har fundet sted eller efter s®rlig kendelse af
retten.

§ 306. Overdrager den, som fremtreeder
som rette indehaver, jf. § 302, stk. 1, forskel-
lige eksemplarer af et ordre- eller ih@ndeha-
verkonnossement til flere personer, far den
erhverver, der i god tro har modtaget sit eks-
emplar fgrst, ret til godset. Har indehaveren
af et andet eksemplar i god tro modtaget
godset pa bestemmelsesstedet, er denne dog
ikke pligtig til at levere det fra sig.

Stk. 2. Den, som i god tro har erhvervet et
ordre- eller ihendehaverkonnossement, har
ikke pligt til at udlevere det til den, det er
bortkommet fra.

§ 307. En s&lgers ret til i tilfelde af kg-
berens misligholdelse at hindre udlevering af
godset til kgberen eller dennes bo eller til at
kreve det tilbageleveret gzlder, uanset om
konnossementet er overgivet til kgberen.

Stk. 2. Standsningsretten kan imidlertid
ikke udgves mod en tredjemand, der i god
tro har erhvervet et ordre- eller ihendehaver-
konnossement.

§ 308. Ved en sgfragtseddel (Sea Waybill)
forstas et dokument,
1) som er bevis for en aftale om sgtransport
og for, at transportgren har modtaget god-
set, og
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2) som indeholder et tilsagn fra transpor-
tgren om at udlevere godset til den i do-
kumentet angivne modtager.

Stk. 2. Afsenderen kan, selv efter at sg-
fragtsedlen er udfardiget, bestemme, at god-
set skal udleveres til en anden end den mod-
tager, som angives i dokumentet, hvis den
pagzldende ikke i forhold til transportgren
har afstdet fra denne ret eller modtageren
ikke allerede har gjort sin ret geldende.

Stk. 3. Konnossement kan kraeves udstedt
i medfgr af § 294, medmindre afsenderen har
afstdet fra sin ret til at @ndre modtager.

§ 309. En sgfragtseddel skal indeholde
oplysninger om det gods, som er modtaget til
transport, afsenderen, modtageren af godset
og transportgren, om transportvilkdrene samt
fragt og omkostninger, som skal betales af
modtageren. Bestemmelserne i § 296, stk. 3,
og § 298 gzlder tilsvarende.

Stk. 2. Medmindre andet godtggres, er
dokumentet bevis for transportaftalen og for,
at godset er modtaget som angivet i doku-
mentet.

Domstole og voldgift
§ 310. Enhver forhdndsaftale, som ind-
skrenker sagsggerens ret til at fa tvist ved-
rgrende transport af stykgods ifglge dette
kapitel afgjort ved sggsmal, er ugyldig, for

s& vidt den begranser sagsggerens ret til ef-

ter eget valg at rejse sag ved domstol pa det

sted, hvor

1) sagsggte har sit hovedkontor eller i man-
gel heraf dér, hvor denne har sit alminde-
lige opholdssted,

2) transportaftalen blev indgaet, forudsat at
sagsggte dér har et forretningssted, en
filial eller et agentur, hvorigennem aftalen
er indgdet,

3) det aftalte leveringssted efter transportaf-
talen ligger eller

4) det aftalte eller faktiske udleveringssted
efter transportaftalen ligger.

Stk. 2. Stk. 1 er ikke til hinder for,

1) at en part kan rejse sag ved domstol pa det

sted, der er angivet i transportaftalen, eller
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2) at parterne, efter at en tvist er opstaet, af-
taler, hvordan den skal behandles.

Stk. 3. Hvis et konnossement er udferdi-
get ifglge et certeparti, som indeholder be-
stemmelser om kompetent domstol eller vaer-
neting, uden at konnossementet udtrykkeligt
angiver, at disse bestemmelser er bindende
for indehaveren af konnossementet, kan
transportgren ikke paberdbe sig bestemmel-
serne mod en indehaver af konnossementet,
som har erhvervet det i god tro.

Stk. 4. Her i riget kan s@gsmal vedrgrende
aftale om transport af stykgods i fart mellem
to stater i alle tilfeelde rejses pé det sted eller
pé et af de steder, hvortil sagen har en sddan
tilknytning som navnt i stk. 1, eller pa et
andet sted her i riget, som parterne har aftalt.

Stk. 5. Stk. 1 og 4 gzlder ikke, hvis hver-
ken det aftalte leveringssted eller det aftalte
eller faktiske udleveringssted efter § 252,
stk. 3, ligger i Danmark, Finland, Norge eller
Sverige, eller hvis andet fglger af konventio-
nen af 27. september 1968 om retternes kom-
petence og om fuldbyrdelse af retsafggrelser
i borgerlige sager, herunder handelssager,
med senere @ndringer (EF-domskonventio-
nen), eller af konventionen af 16. september
1988 om retternes kompetence og om fuld-
byrdelse af retsafggrelser i borgerlige sager,
herunder handelssager, og de til denne kon-
vention knyttede protokoller m.v. (Lugano-
konventionen m.v.)

Stk. 6. Bestemmelserne i stk. 1-5 er ikke
til hinder for, at der foretages forelgbige rets-
skridt her i riget.

§ 311. Uanset bestemmelsen i § 310, stk.
[, kan parterne skriftligt aftale, at tvister skal
afggres ved voldgift, hvis sagen efter sagsg-
gerens valg kan rejses i en af de stater, hvor
stedet som nzvnt i § 310, stk. 1, ligger.

Stk. 2. Voldgiftsretten skal anvende be-
stemmelserne i dette kapitel. Bestemmelser-
neistk. | gelder som en del af voldgiftsafta-
len.

Stk. 3. Bestemmelserne i § 310, stk. 2, 3
og 6, gelder tilsvarende.

Stk. 4. Hvis hverken det aftalte leverings-
sted eller det aftalte eller faktiske udleve-



ringssted ligger i Danmark, Finland, Norge
eller Sverige, kan parterne ligeledes aftale, at
tvister skal afggres ved voldgift pd andet
sted med anvendelse af andre bestemmelser,
end hvad der fremgidr af stk. 1 og 2.

§§ 312-320. (ubenyttede)

14. kapitel
Om befragtning af skib

§ 321. Reglerne om »befragtning« gelder
hel- eller delbefragtning af et skib. Reglerne
omrejsebefragtning gelder tillige konsekuti-
ve rejser, ndr andet ikke er bestemt.

Stk. 2. 1 dette kapitel forstds ved:

1. Bortfragter:
Den, som ved aftale bortfragter et skib til
en anden (befragteren).

2. Aflaster:

Den, som leverer godset til lastning.
3. Rejsebefragtning:

Befragtning, hvor fragten i henhold til

aftalen skal beregnes pr. rejse.
4. Konsekutive rejser:

Et vist antal rejser, som udfgres efter hin-

anden i henhold til en befragtningsaftale

for et bestemt skib.
5. Tidsbefragtning:

Befragtning, hvor fragten i henhold til

aftalen skal beregnes pr. tidsenhed.
6. Delbefragtning:

Befragtning, som omfatter mindre end et

helt skib eller en fuld ladning, og der be-

nyttes certeparti.

Stk. 3. Bestemmelserne i dette kapitel fin-
der anvendelse pd alle aftaler om befragtning
af skib i indenrigsfart i Danmark og i fart
mellem Danmark, Norge, Finland og Sveri-
ge. Ved indenrigstransport i Norge, Finland
og Sverige gelder loven i det land, hvor
transporten finder sted.

Stk. 4. Ved befragtning i fart, som ikke
omfattes af stk. 3, gelder reglerne i dette
kapitel, nir dansk ret skal finde anvendelse.

§ 322. Bestemmelserne i dette kapitel
gelder ikke, for s vidt andet fglger af afta-
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len, praksis, som har udviklet sig mellem
parterne, eller af handelsbrug eller anden
sedvane, som md anses for bindende mellem
parterne.

Stk. 2. Ved rejsebefragtning i indenrigs-
fart i Danmark samt i fart mellem Danmark,
Finland, Norge og Sverige kan bestemmel-
serne 1 § 347 ikke tilsidesettes ved aftale til
skade for aflaster, rejsebefragter eller modta-
ger. Det samme galder bestemmelserne i §
501, stk. 1, nr. 7, og stk. 2, 1. pkt. Om be-
grensninger i aftalefriheden i indenrigsfart i
Danmark, Finland, Norge og Sverige gzlder
loven i det land, hvor transportbefordringen
finder sted.

Stk. 3. Ved befragtning som navnt i §
252, stk. 1 og 2, kan bestemmelserne i § 338
omudstedelse af konnossement ikke fraviges
ved aftale til skade for aflaster.

Stk. 4. Bestemmelserne i dette kapitel kan
heller ikke fraviges ved aftale, nar dette fgl-
ger af § 325, jf. § 347, stk. 2, og § 383, stk.
2.

§ 323. Angir befragtningsaftalen et be-
stemt skib, kan bortfragteren ikke opfylde
aftalen med et andet skib. Giver aftalen bort-
fragteren ret til at erstatte det aftalte skib
mad et andet eller i gvrigt at bruge andre ski-
be, kan bort fragteren kun indsette skibe,
som er lige sd egnede som det aftalte skib.
Retten hertil kan udnyttes fiere gange.

Stk. 2. Angdr aftalen et helt skib eller en
fuld ladning, kan bortfragteren ikke medtage
gods for andre end befragteren. Dette gel-
der, selv om skibet skal gd i ballast for at
pdbegynde en ny rejse.

§ 324. Overdrager befragteren sine rettig-
heder efter befragtningsaftalen til en anden,
eller frembortfragter vedkommende skibet,
vedbliver denne at vere ansvarlig for, at af-
talen opfyldes.

Stk. 2. Bortfragteren kan ikke overdrage
forpligtelserne efter befragtningsaftalen uden
samtykke fra befragteren. Har befragteren
givet sit samtykke, ophgrer bortfragterens
ansvar i medfgr af aftalen.
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§ 325. Udsteder bortfragteren konnosse-
ment for gods, som befordres med skibet,
bestemmer konnossementet vilkdrene for
befordringen og udleveringen af godset i
forholdet mellem bortfragteren og tredje-
mand, som er indehaver af konnossementet.
Bestemmelser i befragtningsaftalen, som
ikke er optaget i konnossementet, kan ikke
gores geldende over for tredjemand, med-
mindre konnossementet henviser til dem.

Stk. 2. Bestemmelserne om konnossement
188 295-307 geelder ogsd konnossement som
nevnt i stk. 1. Nar det fglger af § 253, at
konnossementet er undergivet reglerne i ka-
pitlet om stykgodsbefordring, bestemmes
bortfragterens ansvar og rettigheder i forhold
til tredjemand af bestemmelserne i §§ 274-
290, jf. § 254.

Rejsebefragining
§ 326. Fremgdr fragten ikke af aftalen,
betales gengs fragt pa aftaletidspunktet.
Stk. 2. Er der lastet andet eller mere gods
end aftalt i befragtningsaftalen, betales her-
for gengs fragt ved lastningen, dog ikke
mindre end den aftalte fragt.

§ 327. Rejsebortfragteren skal sgrge for,
at skibet er sgdygtigt, herunder at det er til-
strekkeligt udrustet og bemandet, og at la-
strum, kgle- og fryserum og alle andre dele
af skibet, hvor gods lastes, er i behgrig stand
til modtagelse, befordring og bevaring af
godset.

§ 328. Giver befragtningsaftalen rejsebe-
fragteren ret til at velge laste- eller losse-
havn, skal skibet sejle til den havn, som den-
ne anviser, safremt adgangen er fri og skibet
kan ligge flot og sikkert og uden hindringer
gd ind eller ud med lasten. Valg af lossehavn
treffes senest ved afslutningen af lastningen.

Stk 2. For skade pa skibet, der skyldes, at
rejsebefragteren har beordret skibet til en
usikker havn, er denne ansvarlig, medmindre
rejsebefragteren godtggr, at tabet ikke skyl-
des fejl eller forspmmelse af den pgaldende
eller nogen, denne svarer for.
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Stk. 3. Ved konsekutive rejser skal retten
til at velge, hvilke rejser skibet skal udfere,
udgves pé en sidan mide, at den samlede
lzngde af laste- og ballastrejserne i medfgr
af befragtningsaftalen vasentlig forbliver
den samme. [ modsat fald er rejsebefragteren
forpligtet til at svare erstatning for fragttab.

Stk. 4. Rejsebefragteren kan ikke omggre
valget af havn eller rejse.

§ 329. Er bestemt lasteplads ikke aftalt,
legges skibet pa den plads, som rejsebefrag-
teren anviser, sdfremt adgangen dertil er fri
og skibet kan ligge dér flot og sikkert og
uden hindringer komme ud derfra med la-
sten.

Stk. 2. Er lasteplads ikke anvist i tide,
legges skibet pd siedvanlig lasteplads. Lader
det sig ikke ggre, velger rejsebortfragteren
en plads, hvor lastning med rimelighed kan
foregd.

Stk 3. Hvad enten bestemt lasteplads er
aftalt eller ikke, kan rejsebefragteren kreve
skibet forhalet {ra en lasteplads til en anden
mod selv at bere omkostningerne derved.

§ 330. Rejsebortfragteren er pligtig at lade
skibet ligge til lastning en vis lastetid, der
omfatter liggetid og overliggetid. Ved be-
fragtning pa linjefartsvilkdr (liner terms) ind-
gdr ingen overliggetid i lastetiden.

§ 331. Liggetiden er den tid, der ved be-
fragtningsaftalens indgdelse med rimelighed
kan pdregnes at medga til lastningen. Ved
beregningen skal hensyn tages til skibets og
lastens art og stgrrelse, lasteindretningerne
om bord og i havnen og andre lignende om-
stendigheder.

Stk. 2. Liggetiden beregnes ved klausuler-
ne
I) fac (fast as can) med udgangspunkt i, at

lastning skal foregd s& hurtigt, som skibet

kan tage imod lasten med uskadte laste-
indretninger;

2) faccop (fast as can custom of the port)
med udgangspunkt i, at lastningen skal
foregd sd hurtigt, som sedvanlig lastema-
de i havnen tillader;



3) liner terms (linjefartsvilkdr) med ud-
gangspunkt i, at lastningen skal foregd sd
hurtigt som ved sedvanlig lastning i hav-
nen af skibe i linjefart med tilleg af den
tid, som gar tabt ved trafikophobning.
Stk. 3. Er tiden for lastning og losning

fastsat under ét, udlgber liggetiden ikke, fgr

den samlede tid er udlgbet.

Stk. 4. Liggetiden beregnes i arbejdsdage
og arbejdstimer. Som arbejdsdag regnes
hverdage, hvor der arbejdes det antal timer,
som er sedvanlige pa hverdage i havnen, og
som arbejdstime hver time, som pa hverdage
kan bruges til lastning. For de dage, hvor der
arbejdes mindre end pé arbejdsdage, regnes
med det szrlige antal timer, som da sedvan-
ligvis bruges.

§ 332. Liggetiden begynder ikke at lgbe,
fgr skibet er pa lastepladsen klar til at indta-
ge last og rejsebortfragteren har givet med-
delelse herom.

Stk. 2. Meddelelse kan gives pa forhind,
men ikke fgr skibet er kommet frem til laste-
havnen. Viser det sig senere, at skibet ikke
var klar til at indtage last, skal den tid, som
gér tabt pé grund af ngdvendig klarggring,
ikke medregnes i liggetiden.

Stk. 3. Meddelelse skal gives til aflasteren
eller, dersom denne ikke kan treffes, til rej-
sebefragleren. Traffes hverken aflasteren
eller rejsebefragteren, anses meddelelse for
at veere givet, nir den er afsendt pé hensigts-
massig méide.

Stk. 4. Tiden regnes enten fra det klok-
keslat, da arbejdet i havnen sedvanlig be-
gynder om morgenen, eller fra middagspau-
sens slutning. I fgrste tilfzlde ma meldingen
vare givet senest en time fgr kontortidens
afslutning den foregéende arbejdsdag, 1 sid-
ste tilfzlde senest kl. 10 samme dag.

§ 333. Kan skibet ikke legges pa laste-
pladsen pd grund af hindring pa rejsebefrag-
terens side, kan det dog meldes klart til last-
ning med den virkning, at liggetiden begyn-
der at Igbe. Det samme gelder ved trafik-
ophobning og desuden ved andre hindringer,
som rejsebortfragteren ikke med rimelighed
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kunne tage i betragtning pa tidspunktet for
aftalens indgéelse.

Stk. 2. 1 liggetiden medregnes ikke den
tid, som gér tabt ved hindring pé rejsebort-
fragterens side. Det samme gzlder tid, som
gir tabt, fordi skibet pd grund af forhold,
som rejsebortfragteren med rimelighed kun-
ne tage i betragtning pa tidspunktet for afta-
lens indgéelse, er lagt pa en lasteplads, som
ikke er szdvanlig. Derimod medregnes op-
hold ved forhaling af skibet.

§ 334. Overliggetiden udger den tid, ski-
bet efter liggetidens udlgb ma ligge for at
blive lastet, medmindre lengden af overlig-
getid er fastsat ved aftale.

Stk. 2. Overliggetiden beregnes i Igbende
dage og timer fra liggetidens udlgb. Bestem-
melsen i § 333, stk. 2, geelder tilsvarende.

§ 335. For overliggetid har rejsebortfrag-
teren krav pd serskilt godtggrelse. Godt-
gorelsen fastsattes under hensyn til fragten
og til forggelse eller formindskelse af bort-
fragterens udgifter som fglge af, at skibet
ligger stille.

Stk. 2. Godtggrelsen forfalder ved pakrav.

Stk. 3. Bliver godtggrelsen ikke betalt el-
ler sikkerhed stillet, kan rejsebortfragteren
fgre kravet pd konnossementet. Ggr han ikke
det, kan han i stedet fastsztte en rimelig be-
talingsfrist. Er belgbet ikke betalt inden fri-
stens udlgb, kan rejsebortfragteren hzve be-
fragtningsaftalen og krave erstatning efter
almindelige kontraktregler for tab, som skyl-
des, at rejsen bortfalder.

§ 336. Dersom andet ikke fglger af prak-
sis 1 havnen, skal rejsebefragteren levere
godset ved skibets side og rejsebortfragteren
tage det om bord. Ved klausulerne
1) fio (free in and out) skal rejsebefragteren

sgrge for lastningen,

2) liner terms (linjefartsvilkdr) skal rejse-
bortfragteren sgrge for lastningen.

Stk. 2. Rejsebortfragteren sgrger for un-
derlag og andet, som er pakravet til stuvnin-
gen, og udfgrer denne.
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Stk. 3. Vedrgrende dakslast gelder § 263
tilsvarende.

Stk. 4. Er skibet pd grund af en omsten-
dighed, som rejsebortfragteren med rimelig-
hed kunne regne med, da aftalen blev sluttet,
lagt pa en lasteplads, der ikke er sedvanlig,
er rejsebortfragteren ansvarlig for de ggede
udgifter, som dette medfgrer.

§ 337. Godset skal leveres og lastes med
tilbgrlig hurtighed. Det skal leveres pi en
sddan méde og i en sidan tilstand, at det let
og sikkert kan tages om bord, stuves, befor-
dres og losses.

Stk. 2. Bestemmelserne i §§ 256-259 gel-
der tilsvarende.

§ 338. Nar godset er lastet, skal rejsebort-
fragteren eller skibsfgreren eller den, som
rejsebortfragteren ellers har bemyndiget der-
til, pa aflasterens forlangende udstede om-
bordkonnossement, nir de ngdvendige pa-
pirer og oplysninger foreligger.

Stk. 2. Aflasteren kan krzve s@rskilte
konnossementer for de enkelte dele af god-
set, medmindre dette vil medfgre vasentlige
ulemper.

Stk. 3. Udstedes der konnossement med
andre vilkér end fastsat i befragtningsaftalen,
og medfgrer dette forgget ansvar for rejse-
bortfragteren, skal rejsebefragteren holde
denne skadeslgs herfor.

§ 339. Rejsen skal udfgres med tilbgrlig
hurtighed og i gvrigt pa forsvarlig made. Be-
stemmelserne i §§ 262, 266 og 267 gelder
tilsvarende.

§ 340. Deviation kan kun ggres for at red-
de person eller for at bjerge skib eller gods
eller af anden rimelig grund.

Stk. 2. Indtreder der hindringer, der med-
fgrer, at skibet ikke kan anlgbe lossehavnen
og losse lasten, eller at dette ikke kan ske
uden urimeligt ophold, kan rejsebortfrag-
teren i stedet vaelge en anden rimelig losse-
havn.
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§ 341. Er en del af rejsen udfert, nér afta-
len h&ves eller bortfalder, eller nir godset
ellers er losset i en anden havn end den aftal-
te, kan rejsebortfragteren krave afstands-
fragt. § 344 gazlder tilsvarende.

Stk 2. Afstandsfragt er det belgb, der bli-
ver tilbage af den aftalte fragt, nér fradrag
gores efter forholdet mellem lengden af den
tilbagestidende og den aftalte rejse. Hensyn
skal tages ogsi til varigheden af og de serli-
ge omkostninger ved sddanne rejser. Af-
standsfragten kan ikke overstige godsets
veerdi.

Stk. 3. Enhver af parterne kan krave af-
standsfragt fastsat af en dispachgr. Tvist om
rigtigheden af dispachgrens afggrelse kan
indbringes for domstolene.

§ 342. Er farligt gods lastet, uden at rejse-
bortfragteren kendte dets farlige beskaffen-
hed, kan denne efter omstendighederne los-
se, uskadeligggre eller gdelegge godset uden
pligt til at betale erstatning. Tilsvarende
gelder, selv om denne har kendskab til, at
godset er af farlig beskaffenhed, hvis der
senere opstar en fare for person eller ejen-
dom, som ggr det uforsvarligt at beholde
godset om bord.

§ 343. Med hensyn til losseplads, lossetid
og losning af godset gzlder bestemmelserne
i §§ 329-337 tilsvarende. Hvad der er be-
stemt for rejsebefragteren, skal her gzlde
modtageren af godset.

Stk. 2. Den, der legitimerer sig som mod-
tager, har ret til at besigtige godset, fgr den
pageldende modtager det.

Stk. 3. Er der flere modtagere af gods,
som befordres i henhold til samme befragt-
ningsaftale, kan de ikke anvise losseplads
eller kreve forhaling, medmindre alle er eni-
ge.
Stk. 4. @gede omkostninger som fplge af,
at godset er skadet eller ma bortskaffes som
fglge af en skade, skal betales af rejsebefrag-
teren, hvis skaden skyldes godsets egen be-
skaffenhed eller fejl eller forsgmmelse pa
rejsebefragterens side. Ved klausulen fio
(free in and out) dakker rejsebefragteren



omkostningerne, medmindre rejsebortfrag-
teren er ansvarlig for skaden i medfgr af §
347.

§ 344, For gods, der ikke er i behold ved
rejsens slutning, kan der ikke kraeves fragt,
medmindre det er gdet tabt som fglge af dets
egen beskaffenhed, mangler ved indpaknin-
gen eller fejl eller forsgmmelse pa rejsebe-
fragterens side eller rejsebortfragteren har
solgt det for ejerens regning eller har losset,
uskadeliggjort eller gdelagt det i medfgr af §
342.

Stk. 2. Forudbetalt fragt skal betales tilba-
ge, hvis rejsebortfragteren i medfer af stk. |
ikke har krav pa fragt.

§ 345. Ved at tage imod godset bliver
modtageren pligtig til at betale fragt og an-
dre krav efter bestemmelserne i § 269.

Stk. 2. Rejsebortfragteren kan i alle tilfel-
de kreve betaling af rejsebefragteren efter
bestemmelserne i § 273.

Stk. 3. Rejsebortfragleren har tilbage-
holdsret efter bestemmelserne i § 270.

§ 346. Undlader modtageren at opfylde
vilkdrene for udlevering af godset, eller for-
sinker denne losningen, siledes at den ikke
kan fuldfgres til aftalt tid eller i gvrigt uden
urimelig forsinkelse, har rejsebortfragteren
ret til at losse godset og oplegge det under
sikker forvaring for modtagerens regning.
Om oplaegningen skal den pégaeldende
underrette modtageren.

Stk. 2. Negter modtageren at tage imod
godset, eller er modtageren ikke kendt eller
ikke at treeffe, skal rejsebortfragteren sa hur-
tigt som muligt underrette rejsebefragteren.
Melder modtageren sig ikke sa tidligt, at los-
ningen kan fuldfgres i rette tid, skal rejse-
bortfragteren losse og oplegge godset. Mod-
tageren og rejsebefragteren skal underrettes
om oplegningen.

Stk. 3. 1 underretningen i medfgr af stk. |
og 2 skal angives en rimelig frist, efter hvis
udlgb rejsebortfragteren kan szlge eller pd
anden made r&de over oplagt gods. Ved salg
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eller anden rdden over godset gelder § 272
tilsvarende.

§ 347. Rejsebortfragteren er ansvarlig ef-
ter reglerne i §§ 274-285 og 287-289 for tab
som fplge af, at gods gar tabt, bliver beskadi-
get eller bliver forsinket, mens det er i den
pageldendes varetegt. Reglen i § 286 gal-
der tilsvarende.

Stk. 2. Modtager, som ikke er rejsebefrag-
ter, kan ogsd kreve erstatning efter stk. 1. Er
modtager indehaver af et konnossement ud-
stedt af rejsebortfragteren, kan denne tillige
péberabe sig bestemmelsen i § 325.

§ 348. Skal skibet vare lasteklart inden et
bestemt tidspunkt (kancelleringstid), kan
rejsebefragteren have befragtningsaftalen,
dersom skibet ikke er lasteklart og meldt la-
steklart inden udlgbet af fristen.

Stk. 2. Giver rejsebortfragteren meddelel-
se om, at skibet vil komme, efter at tiden er
Igbet ud, og opgiver, hvornir skibet vil vere
lasteklart, md rejsebefragteren, séfremt den-
ne vil have, ggre dette uden ugrundet op-
hold. Haves aftalen ikke, bliver det opgivne
tidspunkt nyt kancelleringstidspunkt.

§ 349. Rejsebefragteren kan have fragtaf-
talen pa grund af forsinkelse eller andet kon-
traktbrud pd rejsebortfragterens side, nér
kontraktbruddet er vaesentligt.

Stk. 2. Har lastning fundet sted, kan rejse-
befragteren ikke have aftalen, hvis losning
af godset vil medfgre vaesentlig skade eller
ulempe for andre befragtere. Ved konsekuti-
ve rejser kan rejsebefragteren ikke heve for
en enkelt rejse, medmindre udfgrelsen af
denne er uvasentlig for rejsebortfragteren i
forhold til de resterende rejser.

Stk. 3. Vil rejsebefragteren have aftalen,
méd denne give underretning herom uden
ugrundet ophold, efter at den pégeldende ma
antages at have fet kendskab til kontrakt-
bruddet. Ggr rejsebefragteren ikke det, gér
hzveadgangen tabt.

§ 350. Gelder befragtningsaftalen et be-
stemt skib, og dette gér tabt eller bliver er-
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klzret for uistandsatteligt, er rejsebortfrag-
teren ikke forpligtet til at udfgre rejsen. 1
dette tilfeelde kan denne ikke kraeve at udfgre
rejsen med et andet skib, selv om befragt-
ningsaftalen tillader den pdgaldende at ind-
sette et andet skib end det aftalte.

§ 351. Opstér der som fplge af forsinkelse
eller andet kontraktbrud pé rejsebortfrag-
terens side tab, som ikke er omfattet af §
347, gzelder §8§ 275 og 276 tilsvarende.

§ 352. Treder rejsebefragteren tilbage fra
befragtningsaftalen, fgr lastningen er be-
gyndt, eller har den pagzldende ved afslut-
ningen af lastningen ikke leveret alt det
gods, aftalen omfatter, kan rejsebortfragteren
krzve erstatning for {ragttab og anden skade.
Ved konsekutive rejser kan tilbagetreden fra
en enkelt rejse kun ske, dersom udfgrelsen af
denne er uvaesentlig for rejsebortfragteren i
forhold til de resterende rejser.

Stk. 2. Ved faststtelse af erstatning skal
hensyn tages til, om rejsebortfragteren uden
rimelig grund har undladt at medtage andet
gods.

Stk. 3. Erstatning kan ikke kraeves, hvis
muligheden for at levere eller befordre god-
set eller indfgre det pd bestemmelsesstedet
md anses for udelukket ved omstendigheder,
der er af sddan beskaffenhed, at rejsebefrag-
teren ikke burde have taget dem i betragt-
ning, da aftalen blev sluttet, sdsom ind-
farsels- eller udfgrselsforbud eller anden
foranstaltning af offentlig myndighed, han-
delig undergang af alt gods af den art, aftalen
angir, eller lignende omstendigheder. Til-
svarende gelder, hvis det bestemte gods,
aftalen angdr, er gdet til grunde ved en ulyk-
keshzndelse.

Stk 4. Vil rejsebefragteren paberdbe sig en
af de i stk. 3 nevnte omstendigheder, skal
den pageldende uden ugrundet ophold give
meddelelse om dette. Ggr vedkommende
ikke det, skal han erstatte den skade, som
folger heraf.

§ 353. Kan rejsebefragteren trede tilbage
fra befragtningsaftalen uden erstatningsan-

44

svar, jf. § 352, stk. 3, kan rejsebortfragteren
heve aftalen, ndr vedkommende giver
underretning herom uden ugrundet ophold.

Stk. 2. Leverer rejsebefragteren ikke alt
det gods, aftalen omfatter, kan rejsebortfrag-
teren s&tte en rimelig frist for rejsebefrag-
teren til at betale erstatning eller til at stille
sikkerhed. Er dette ikke gjort inden fristens
udlgb, kan rejsebortfragteren have aftalen.
Den pigeldende kan tillige kreve erstatning
i medfgr af § 352, medmindre rejsebefrag-
teren er uden ansvar for ikke at have leveret
det gods, som mangler.

§ 354. Har lastning fundet sted, kan rejse-
befragteren ikke kreve godset losset eller
rejsen afbrudt, dersom dette vil medfgre va-
sentlig skade eller ulempe for rejsebortfrag-
teren eller andre befragtere. Bestemmelserne
i 8§ 352 og 353 galder tilsvarende.

§ 355. Er overliggetiden aftalt, og har rej-
sebefragteren ved lastetidens udlgb ikke le-
veret godset eller kun leveret en del heraf,
gelder bestemmelserne i §§ 352 og 353 til-
svarende. Tilsvarende galder, ndr befragt-
ningsaftalen indeholder klausulen liner terms
og liggetiden er opbrugt.

Stk. 2. Er overliggetidens lengde ikke
aftalt, men lastningen bliver sé forsinket, at
der opstér et vaesentligt tab eller ulempe for
rejsebortfragteren, selv om godtggrelse for
overliggetid betales, kan den pégeldende
heave aftalen eller, nar noget af godset allere-
de er leveret, erkiere lastningen for afsluttet.
[ dette tilfzelde gelder bestemmelserne i §
352 og § 353 tilsvarende.

§ 356. Bliver skibet opholdt efter lastning
eller under rejse som fglge af forhold pd rej-
sebefragterens side, kan rejsebortfragteren
krzve erstatning, medmindre opholdet ikke
skyldes fejl eller forsgmmelse af rejsebefrag-
teren eller nogen, den pageeldende svarer for.
Tilsvarende galder, nér skibet bliver opholdt
under losning, fordi det ikke er muligt for
rejsebortfragteren at foretage oplegning i
medfgr al § 346.



Stk. 2. Bliver ved konsekutive rejser fragt,
godtggrelse for overliggetid eller andre for-
dringer i henhold til befragtningsaftalen ikke
betalt i rette tid, kan rejsebortfragteren fast-
satte en rimelig betalingsfrist. Er kravet ikke
betalt inden fristens udlgb, kan rejsebortfrag-
teren standse opfyldelsen af aftalen eller hae-
ve aftalen. Rejsebortfragteren kan kreve er-
statning efter almindelige kontraktregler for
tab, som skyldes standsningen eller, dersom
aftalen haeves, at de resterende rejser bortfal-
der.

§ 357. Har gods fordrsaget tab for rejse-
bortfragteren eller skade pé skibet, skal rej-
sebefragteren betale erstatning, sifremt den
pdgzldende selv eller nogen, denne svarer
for, har gjort sig skyldig i fejl eller forsgm-
melse. Tilsvarende gelder ved skade pé an-
det gods om bord i skibet.

§ 358. Viser det sig, efter at befragtnings-
aftalen er indgdet, at udfgrelse af rejsen vil
medfgre fare for skibet, personer om bord
eller lasten som fglge af krig, blokade, oprgr,
borgerlige uroligheder, sgrgveri eller andet
vabnet overfald, eller at faren herfor er ble-
vet veesentligt forgget, kan sdvel rejsebort-
fragteren som rejsebefragteren heve aftalen
uden pligt til at betale erstatning, selv om
rejsen er pabegyndt. Den, som vil have fra-
gtaftalen, skal give meddelelse herom uden
ugrundet ophold. Ggr den pigeldende ikke
det, skal denne erstatte den deraf fglgende
skade.

Stk. 2. Kan faren afverges ved, at en del
af godset bliver tilbage eller losses, kan afta-
len kun hazves, for sd vidt angdr denne del.
Rejsebortfragteren kan dog, nar det ikke
medfgrer vesentlig skade eller ulempe for
anden befragter, haeve aftalen i dens helhed,
hvis der ikke pé opfordring betales erstatning
eller stilles sikkerhed for fragttab og anden
skade.

§ 359. Ved konsekutive rejser kan aftalen
i medfer af § 358 kun hzves for en enkelt
rejse, hvis udfgrelsen af denne er uvaesentlig
i forhold til de resterende rejser.

Lovrekst

Stk. 2. Giver befragtningsaftalen rejsebe-
fragteren ret til at velge, hvilke rejser skibet
skal udfgre, kan aftalen kun haeves i medfgr
af § 358, dersom faren er af vesentlig betyd-
ning for opfyldelsen af aftalen.

§ 360. Bliver skibet efter pibegyndt last-
ning opholdt pd grund af fare som nzvnt i §
358 enten i lastehavnen eller i en anden
havn, der anlgbes under rejsen, skal omkost-
ningerne ved opholdet anses som f&llesha-
variomkostninger og fordeles pa skib, fragt
og ladning efter reglerne om almindeligt ha-
vari. Heves befragtningsaftalen, gelder det-
te dog ikke omkostningerne, som derefter
pilgber.

§ 361. Er skibet befragtet for si mange
rejser, som det kan udfgre i et angivet tids-
rum, og har rejsebefragteren for udlgbet af
aftaleperioden fiet meddelelse om, at skibet
er klar til at indtage last, skal rejsen udfgres,
selv om dette vil ske helt eller delvis efter, at
aftaleperioden er udlgbet.

Stk. 2. Er det klart, at skibet ikke kan na
lastehavnen og vere lasteklart fgr udlgbet af
aftaleperioden, har rejsebortfragteren ikke
pligt til at sende skibet til lastehavnen.

Stk. 3. Giver rejsebortfragteren meddelel-
se om, at skibet kan komme for sent frem til
lastehavnen og anmoder om forholdsordre,
kan rejsebefragteren bestemme, enten at rej-
sen skal udfgres i henhold til befragtningsaf-
talen, eller at aftalen skal ophgre. Aftalen
ophgrer, dersom befragteren ikke uden
ugrundet ophold, efter at have fiet meddelel-
se herom, krever, at rejsen skal udfgres.

Kvantumkontrakter

§ 362. Reglerne om kvantumkontrakter
gelder befordring med skib af fastsat kvan-
tum gods fordelt pé flere rejser inden for et
angivet tidsrum.

Stk. 2. Er det aftalt, at rejserne skal ud-
fgres efter hinanden med bestemt skib, finder
reglerne dog ikke anvendelse.
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§ 363. Giver kontrakten et spillerum for
det samlede kvantum gods, som skal befor-
dres, har befragteren valgretten.

Stk. 2. Giver kontrakten et spillerum for,
hvor stort kvantum der skal befordres pa den
enkelte rejse, er det bortfragteren, som har
valgretten.

§ 364. Befragteren skal udarbejde et af-
skibningsprogram for perioder af rimelig
l&ngde under hensyn til det tidsrum, kon-
trakten geelder, og i god tid underrette bort-
fragteren herom.

Stk. 2. Befragteren skal sgrge for, at det
kvantum, kontrakten omfatter, bliver rime-
ligt fordelt over kontraktperioden. Der skal
herunder tages hensyn til stgrrelsen af de
skibe, der skal bruges.

§ 365. Befragteren skal med rimelig frist
give underretning om afskibninger. I under-
retningen skal befragteren angive det tids-
punkt, godset senest vil vare klar til last-
ning.

§ 366. Nar underretning om en afskibning
er givet, er bortfragteren forpligtet til at
fremskaffe et skib, som er egnet til at udfgre
rejsen i rette tid. Bortfragteren skal med ri-
melig frist give befragteren underretning om,
hvilket skib der skal udfgre rejsen, og om
dets lasteevne og forventede ankomst til la-
stehavnen.

Stk. 2. Bortfragteren er ikke forpligtet til
at fremskaffe skib til gods, der ikke er klart
til lastning inden udlgbet af kontraktperio-
den, medmindre overskridelsen skyldes for-
hold uden for befragterens kontrol og ikke er
vesentlig.

§ 367. Nar bortfragteren har givet under-
retning efter § 366, gelder reglerne om rej-
sebefragtning eller stykgodstransport for den
befordring, som skal udfgres.

Stk. 2. Hvis bortfragterens pligt til at ud-
fgre en enkelt rejse falder bort pd grund af
forhold, som bortfragteren er ansvarlig for,
har befragteren ret til at kreve, at godset el-
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ler et tilsvarende kvantum nyt gods bliver
befordret.

Stk. 3. Safremt bortfaldet af rejsen giver
grund til at regne med, at senere rejser ikke
vil blive udfgrt uden vesentlig forsinkelse,
kan befragteren haeve kontrakten for den re-
sterende del.

§ 368. Hvis befragteren ikke i tide giver
underretning om en afskibning, kan bortfrag-
teren fastsztte en rimelig tillegsfrist. Sa-
fremt denne frist overskrides, kan bortfrag-
teren give underretning om skib i medfer af
§ 3661 overensstemmelse med det geldende
afskibningsprogram eller i stedet heve for
den rejse, det gzlder.

Stk. 2. Giver forsinkelsen grund til at reg-
ne med, at der vil indtrede vasentlig forsin-
kelse ved underretning om senere afskibnin-
ger, kan bortfragteren have kontrakten for
den resterende del.

Stk. 3. Bortfragteren kan krave erstatning,
medmindre forsinkelsen skyldes forhold som
navnti§ 352, stk. 3.

Stk. 4. Hvis befragteren ikke i tide under-
retter bortfragteren om afskibningsprogram,
kan bortfragteren fasts@tte en rimelig til-
lzgsfrist. Overskrides fristen, kan bortfrag-
teren heeve aftalen for den resterende del.
Bestemmelsen i stk. 3 gelder tilsvarende.

§ 369. Hvis bortfragteren ikke i tide giver
underretning om skib, kan befragteren fast-
sztte en rimelig tillegsfrist. Overskrides
denne frist, kan befragteren have kontrakten
for den pageldende rejse.

Stk. 2. Giver forsinkelsen grund til at reg-
ne med, at der vil indtrede vesentlig forsin-
kelse vedrgrende underretning om skibe for
sendere afskibninger, kan befragteren heve
kontrakten for den resterende del.

Stk 3. Befragteren kan krave erstatning,
medmindre forsinkelsen skyldes en hindring
uden for bortfragterens kontrol, som han ik-
ke med rimelighed kunne ventes at have ta-
get i betragtning, da kontrakten blev indgéet,
eller at overvinde eller undga virkningerne
af.



§ 370. Bliver fragt, overliggetidsgodt-
gorelse eller andre fordringer, befragteren
hafter for i medfgr af kontrakten, ikke betalt
i rette tid, kan bortfragteren fastsztte en ri-
melig betalingsfrist. Er fordringen ikke betalt
inden fristens udlgb, kan bortfragteren stand-
se opfyldelsen af kontrakten eller, safremt
forsinkelsen udger et vasentligt kontrakt-
brud, heve kontrakten.

Stk 2. Bortfragteren kan kreve erstatning
i medfgr af almindelige kontraktregler for
tab, som skyldes, at opfyldelsen afbrydes,
eller, safremt kontrakten haeves, at de reste-
rende rejser bortfalder.

Stk. 3. Ved afslutningen af en rejse i hen-
hold til kontrakten har bortfragteren tilbage-
holdsret i lasten for de fordringer, som er
udestéende i medfgr af kontrakten. I forhold
til tredjemand galder dette alene, hvis for-
dringen er pafgrt konnossementet, jf. § 325.

§ 371. Indtreder i kontraktperioden krig,
krigslignende tilstande eller vaesentlig forg-
gelse af krigsfare, og dette er af vesentlig
betydning for opfyldelsen af kontrakten, kan
sdvel bortfragteren som befragteren have
kontrakten uden pligt til at betale erstatning.

Stk 2. Den, som vil have aftalen, skal give
meddelelse herom uden ugrundet ophold.
Undlader den pagzldende dette, skal denne
erstatte den deraf fglgende skade.

Tidsbefragtning

§ 372. Tidsbortfragteren skal stille skibet
til radighed for tidsbefragteren pa det sted og
til den tid, som er aftalt.

Stk. 2. Ved leveringen skal tidsbortfrag-
teren sgrge for, at skibets tilstand, pabudte
certifikater, bemanding, proviantering og
gvrige udrustning opfylder de krav, der stil-
les i almindelig fragtfart i det fartsomride,
befragtningsaftalen angiver.

Stk 3. Skibet skal endvidere have tilstraek-
kelig bunkers om bord til at nd nzrmeste
anvendelige bunkershavn. Tidsbefragteren
skal overtage og betale for bunkers i henhold
til prisen i denne havn.

Lovtekst

§ 373. Ved skibets levering kan savel tids-
bortfragteren som tidsbefragteren forlange,
at der foretages szdvanlig besigtigelse af
skibet, dets udrustning og dets beholdning af
bunkers.

Stk. 2. Omkostningerne, herunder et even-
tuelt tidstab ved sddan besigtigelse, skal be-
tales med halvdelen af hver af parterne.

Stk. 3. Besigtigelsesrapporten tjener som
bevis for skibets og udrustningens tilstand og
omfanget af dets beholdning af bunkers,
medmindre modbevis fgres.

§ 374. Har parterne aftalt, at skibet skal
leveres i spen, skal tidsbortfragteren give
meddelelse til tidsbefragteren om leveringen
og opgive skibets position samt leverings-
tidspunktet.

Stk. 2. Besigtigelse som omtalt i § 373
foretages i den fgrste havn, skibet anlgber
efter leveringen. Konstateres der mangler,
skal der ikke betales fragt for den tid, der gir
tabt ved udbedring af manglerne. Bliver be-
fragtningsaftalen hevet af tidsbefragteren, jf.
§ 376, 1. pkt., bortfalder tidsbortfragterens
krav pa fragt fra leveringen.

§ 375. Skal skibet efter befragtningsafta-
len vare lasteklart inden en bestemt tid
(kancelleringstidspunkt), kan tidsbefragteren
have aftalen, dersom skibet ikke er lasteklart
eller ikke meldt lasteklart fgr udlgbet af fri-
sten. Tilsvarende gelder, dersom skibet i
pvrigt skal vare leveret inden for et bestemt
tidsrum fastsat i aftalen.

Stk. 2. Giver tidsbortfragteren meddelelse
om, at skibet vil blive forsinket, og angiver,
hvorndr skibet vil veere lasteklart eller kunne
leveres, mé tidsbefragteren uden ugrundet
ophold have aftalen. Haves aftalen ikke,
bliver det opgivne tidspunkt nyt kancelle-
ringstidspunkt.

Stk. 3. Bliver skibet i andre tilfzlde le-
veret for sent, kan tidsbefragteren haeve afta-
len, hvis forsinkelsen udggr et vasentligt
kontraktbrud.

§ 376. Lider skibet eller dets udrustning
ved leveringen af en mangel, er tidsbefrag-
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teren berettiget til at kreeve afslag i tidsfrag-
ten eller, hvis mangelen er vasentlig, heve
befragtningsaftalen. Dette gzlder ikke, hvis
mangelen udbedres af tidsbortfragteren uden
en sadan forsinkelse, som efter § 375 ville
give tidsbefragteren ret til at heve aftalen.

§ 377. Tidsbefragteren kan kreve erstat-
ning for tab som fglge af forsinkelse eller
mangler ved leveringen, medmindre forsin-
kelsen eller mangelen ikke skyldes fejl eller
forsgmmelse af tidsbortfragteren eller nogen,
denne svarer for. Tidsbefragteren kan tillige
krave erstatning for tab som fglge af, at ski-
bet p& kontraheringstidspunktet savnede
egenskaber eller udrustning, som ma anses
tilsikret.

§ 378. Tidsbortfragteren skal i befragt-
ningsperioden udfgre de rejser, som tidsbe-
fragteren i overensstemmelse med befragt-
ningsaftalen krever. § 372, stk. 2, gelder
tilsvarende.

Stk. 2. Dog er tidsbortfragteren ikke plig-
tig at udfgre en rejse, hvorved skibet, perso-
ner om bord eller lasten vil blive udsat for
fare som fglge af krig eller krigslignende
tilstande, is eller anden fare eller vesentlig
ulempe, som den pdgzldende ikke med ri-
melighed kunne regne med, da aftalen blev
sluttet.

Stk. 3. Tidsbortfragteren er ikke pligtig at
medtage gods af let antzndelig, brendbar
eller terende karakter eller andet farligt
gods, medmindre det leveres i en sidan til-
stand, at det kan befordres og udleveres i
overensstemmelse med de krav og anbefalin-
ger, der stilles af myndighederne i det land,
hvor skibet er registreret, i det land, hvor
rederen har sit hovedforretningssted, og i de
havne, som indgér i rejsen. Ej heller er tids-
bortfragteren pligtig at lade skibet medtage
levende dyr.

§ 379. Tidsbortfragteren er pligtig at hol-
de tidsbefragteren underrcttet om alle for-
hold vedrgrende skibet og rejserne af betyd-
ning for tidsbefragteren. Tidsbefragteren
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skal ligeledes underrette tidsbortfragteren
om skibets forventede operations program.

§ 380. Tidsbefragteren er pligtig at sgrge
for bunkers og vand til skibets maskiner.
Den pégldende indestdr for, at leveret bun-
kers er overensstemmelse med aftalte speci-
fikationer.

§ 381. Tidsbefragteren skal sgrge for
modlagelse, lastning, stuvning, trimning,
sikring, losning og udlevering af lasten.
Stuvningen skal foregd séledes, at skibet er
betryggende stabiliseret og lasten sikret.
Tidsbefragteren skal fglge instrukser fra tids-
bortfragteren om lastens fordeling i det om-
fang, hensynet til skibets sikkerhed og stabi-
litet tilsiger det.

Stk. 2. Tidsbefragteren kan krazve sidan
medvirken hertil af skibsfgrer og mandskab,
som er sedvanlig i den pigeldende fart.
Godtggprelse for overarbejde og andre serlige
udgifter ved sddan medvirken betales af tids-
befragteren.

Stk. 3. Er tidsbortfragteren pligtig at er-
statte tab, der er en fglge af lastning, stuv-
ning, trimning, sikring, losning eller udle-
vering af lasten, skal tidsbefragteren holde
denne skadeslgs, medmindre tabet skyldes
medvirken af skibsfgrer eller mandskab eller
andre forhold, som tidsbortfragteren er an-
svarlig for.

§ 382. Tidsbortfragteren er pligtig til pa
forlangende at udstede konnossement for
indlastet gods for den rejse, den pagzldende
skal udfgre, med de vilkér for befordringen,
der er sedvanlige i den pigeldende fart. Pa-
drager tidsbortfragteren sig derved ansvar
over for indehaveren af konnossementet ud
over vedkommendes ansvar i medfgr af be-
fragtningsaftalen, skal tidsbefragteren holde
den pagzldende skadeslgs.

Stk. 2. Tidsbortfragteren har ikke pligt til
at fglge tidsbefragterens anmodning om at
udlevere godset til en ikke legitimeret mod-
tager eller i gvrigt i strid med konnossemen-
tets indhold, hvis dette vil vaere i strid med
redelighed og god tro. Han kan i alle tilfelde



kreve sikkerhed for det ansvar, han kan pi-
drage sig ved en sddan udlevering.

§ 383. Tidsbortfragteren er over for tids-
befragteren ansvarlig efter reglerne i §§ 274-
285 og 287-289 for tab som fglge af, at gods
gér tabt, bliver beskadiget eller bliver forsin-
ket, mens det er i den pAgeldendes varetegt.
Reglen i § 286 geelder tilsvarende.

Stk. 2. Modtager, som ikke er tidsbefrag-
teren, kan ogsd kreve erstatning efter stk. 1.
Er modtager indehaver af konnossement ud-
stedt af tidsbortfragteren, kan denne ogsa
pdberdbe sig bestemmelsen i § 325.

§ 384. Holdes skibet ikke i sgdygtig eller
i gvrigt i kontraktmessig stand, eller udfgres
rejserne for sent, eller foreligger andet kon-
traktbrud pa tidsbortfragterens side, kan tids-
befragteren have befragtningsaftalen, hvis
disse forhold medfgrer, at formalet med afta-
len bliver veesentligt forfejlet. Vil tidsbefrag-
teren haeve aftalen, md vedkommende give
underretning herom uden ugrundet ophold,
efter at denne har eller ma antages at have
faet kendskab til kontraktbruddet. Ger tids-
befragteren ikke det, gar heeveadgangen tabt.

Stk. 2. Tidsbefragteren kan krieve erstat-
ning for skade, som skyldes, at skibet gér
tabt eller bliver uistandsatteligt, eller at det
ikke holdes sgdygtigt og i gvrigt i kontrakt-
messig stand, ndr dette skyldes fejl eller for-
sgmmelse af tidsbortfragteren eller nogen,
den pigeldende svarer for. Tilsvarende geel-
der tab, som skyldes fejl eller forsgmmelse
ved medvirken, jf. § 381, stk. 2, ved udfgrel-
se af tidsbefragterens ordrer eller ved andet
kontraktbrud.

§ 385. Tidsbortfragteren har krav pa cr-
statning for skade pa skibet, der skyldes fejl
eller forsgmmelse af tidsbefragteren eller
nogen, denne svarer for.

Stk. 2. For skade pa skibet, der skyldes, at
tidsbefragteren har beordret skibet til en
usikker havn, er denne ansvarlig, medmindre
tidsbefragteren godtggr, at tabet ikke skyldes
fejl eller forspmmelse af den pagaldende
eller nogen, denne svarer for.

Lovtekst

§ 386. Rejsefragtens bidrag til fellesha-
vari bares af tidsbefragteren. Det samme
geelder bidrag for bunkers og andet udstyr,
som tidsbefragteren har om bord. Gives der
ved felleshavariopggrelsen erstatning for
udgifter eller tab, som tidsbefragteren har
haft, tilfalder erstatningen ham.

Stk. 2. Tidsbortfragteren kan uden sam-
tykke fra tidsbefragteren deltage i redning af
personer. Tidsbortfragteren kan tillige bjer-
ge skib eller ejendom, ndr dette ikke vil virke
urimeligt over for tidsbefragteren. Af tids-
bortfragterens part af nettobjergelgnnen til-
falder en tredjedel tidsbefragteren.

§ 387. Tidsbefragteren skal bare de ud-
gilter ved udfgrelsen af rejserne, som ikke
pdhviler tidsbortfragteren i medfgr af be-
stemmelserne i dette kapitel.

§ 388. Tidsbefragteren skal tilbagelevere
skibet til tidsbortfragteren pé det sted og det
tidspunkt, som er aftalt.

Stk. 2. Ved tilbagelevering af skibet gel-
der bestemmelserne i § 372, stk. 3, § 373 og
§ 374, stk. 1 og stk. 2, 1. pkt., tilsvarende.
Dette geelder tillige, sdfremt befragtningsaf-
talen er haevet eller faldet bort fgr udlgbet af
befragtningsperioden.

§ 389. Medmindre et tidsinterval for
tilbagelevering er aftalt, er tidsbortfragteren
pligtig til at lade skibet tiltrede en ny rejse,
selv om den vil medfgre overskridelse af den
aftalte tid for tilbagelevering. Dette geelder
ikke, nar overskridelsen vil gd ud over, hvad
der ma anses for rimeligt.

Stk. 2. For tilladt overskridelse, jf. stk. 1,
skal tidsbefragteren betale den aftalte tids-
fragt. For anden overskridelse skal denne
betale gaengs tidsfragt, dog mindst den aftal-
te tidsfragt, samt erstatning efter almindelige
erstatningsregler for det tab, forsinkelsen
medfgrer for tidsbortfragteren efter tilbagele-
veringen.

§ 390. Tidsfragt skal betales forskudsvis
for 30 dage ad gangen.
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Stk. 2. Kraever tidsbefragteren modreg-
ning med et omtvistet krav, har denne allige-
vel pligt til at betale tidsfragt, dersom tids-
bortfragteren stiller sikkerhed for kravet.
Tidsbefragteren kan dog ikke kreve sikker-
hed for et stgrre belgb end den tidsfragt, den
péagxldende betaler.

§ 391. Bliver tidsfragten ikke betalt i rette
tid, skal tidsbefragteren betale morarenter fra
forfaldstidspunktet. Morarenter skal erleg-
ges senest ved betalingen af nzste tidsfragt.

Stk. 2. Bliver tidsfragten ikke betalt i rette
tid, skal tidsbortfragteren underrette tidsbe-
fragteren herom. Nar underretning er af-
sendt, kan tidsbortfragteren standse opfyldel-
sen af befragtningsaftalen, herunder negte at
laste gods eller udstede konnossement. Er
betalingen ikke modtaget inden 72 timer ef-
ter underretningens afsendelse, kan tidsbort-
fragteren have aftalen.

Stk. 3. Har tidsbortfragteren standset op-
fyldelsen af aftalen eller hevet denne, kan
den pigzldende kreve erstatning, medmin-
dre tidsbefragteren godtger, at forsinkelsen
med betalingen skyldes lovgivningsforan-
staltninger, standsning af samferdslen eller
lignende hindringer uden for vedkommendes
kontrol, og som denne ikke med rimelighed
burde have taget i betragtning ved indgéel-
sen af aftalen, og hvis fglger tidsbefragteren
heller ikke med rimelighed burde have und-
gdet eller overvundet.

Stk. 4. Betaler tidsbefragteren ikke forfal-
den tidsfragt, kan tidsbortfragteren kreve, at
krav pd skyldig rejsefragt og anden fragt,
som tidsbefragteren mdtte have krav pa i
anledning af frembortfragtning af skibet,
overdrages af denne til tidsbortfragteren.

§ 392. Tidsfragt betales ikke for den tid,
der gir tabt for tidsbefragteren ved bjerg-
ning, vedligeholdelse af skibet eller udbe-
dring af skade, som tidsbefragteren ikke er
ansvarlig for, eller i gvrigt pa grund af tids-
bortfragterens forhold.

Stk. 2. Tilsvarende gelder tidsbefrag-
terens pligt til at dekke udgifter vedrgrende
skibets drift.
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§ 393. Gar skibet tabt eller bliver det er-
kleret for uistandsetteligt, falder befragt-
ningsaftalen bort, selv om tidsbortfragteren
i medfegr af aftalen kan indsatte et andet skib
end det aftalte. Tilsvarende gelder i tilfzlde
af rekvirering eller lignende indgreb, nér det-
te vil fa vesentlig betydning for opfyldelse
af aftalen.

Stk. 2. Bliver skibet borte, uden at det kan
oplyses, hvorndr ulykken indtraf, skal tids-
fragt betales for tiden indtil 24 timer efter
sidste underretning om skibet.

§ 394. Er skibet i en havn eller andet om-
réde, hvor der indtreder krig, krigslignende
forhold eller en vasentlig forggelse af krigs-
fare, kan tidsbortfragteren krzve, at skibet
straks skal forlade omréidet og bringes i sik-
kerhed.

Stk. 2. Tidsbefragteren skal ud over tids-
fragten betale den forggelse i premien for
skibets krigsforsikring, som fglger af de rej-
ser, tidsbefragteren krever udfert. Tilsvaren-
de gzlder krigsrisikotilleg til bes@tningen.

Stk. 3. Indtreder i kontraktperioden krig,
krigslignende tilstande eller vasentlig forg-
gelse af krigsfare, og dette er af vaesentlig
betydning for opfyldelsen af kontrakten, kan
savel tidsbortfragteren som tidsbefragteren
heve kontrakten uden pligt til at betale er-
statning.

Stk. 4. Den, som vil heve aftalen, skal
give meddelelse herom uden ugrundet op-
hold. Undlader den pagzldende dette, skal
vedkommende erstatte den deraf fglgende
skade.

§$ 395-400. (Ubenyttede)

15. kapitel
Om befordring af passagerer
og rejsegods

§ 401. Ved bortfragter forstas i dette kapi-
tel den, som erhvervsmassigt eller mod ved-
erlag ved aftale patager sig befordring med
skib af passagerer eller af passagerer og rej-



segods. Bortfragteren kan veere reder, be-
fragter (underbortfragter) eller anden.

Stk. 2. Ved passager forstds den person,
der befordres eller skal befordres med skib i
henhold til en befordringsaftale, samt den,
som med bortfragterens samtykke ledsager et
kgretgj eller levende dyr, som dakkes af en
aftale om befordring af gods.

Stk. 3. Ved rejsegods forstds enhver gen-
stand, herunder kgretgj, som befordres i til-
slutning til en aftale om passagerbefordring,
samt verdigenstande som nevnti § 419, stk.
2. Ved hindbagage forstds rejsegods, som
passageren har i sin varetegt eller i sin ka-
hyt, eller som passageren medfgrer i eller pa
sit koretgj. Reglerne om rejsegods anvendes
ikke, hvis godset befordres i henhold til et
certeparti eller kontiossement eller et doku-
ment, som benyttes ved godsbefordring.

§ 402. Med undtagelse af § 408 og af,
hvad der fglger af §§ 430 og 431, kommer
bestemmelserne i dette kapitel kun til
anvendelse, sdfremt andet ikke er aftalt eller
folger af sedvane

§ 403. Dette kapitel finder ikke anvendel-
se, sdfremt befordringen er underkastet inter-
national konvention om befordring med an-
det transportmiddel.

§ 404. Dersom nogen, som fglger med et
skib uden at vere passager eller hgre til be-
setningen, bliver drebt eller lider tab som
nevnti §§ 418 og 419, finder bestemmelser-
ne om indsigelser og ansvarsbegrensning i
dette kapitel tilsvarende anvendelse til fordel
for enhver, imod hvem erstatningsansvar
gores geldende.

§ 405. Bortfragteren skal sgrge for, at ski-
bet er sgdygtigt, herunder at det er tilstreek-
keligt bemandet, provianteret og udrustet og
i forsvarlig stand til modtagelse og befor-
dring af passagerer. Bortfragteren skal sgrge
for den sikre befordring af passageren og
dennes rejsegods og i gvrigt varetage passa-
gerens tarv pa forsvarlig mide.
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Stk. 2. Uden hjemmel i aftale eller sedva-
ne kan bortfragteren ikke laste rejsegods pd
dek.

Stk. 3. Rejsen skal udfgres med tilbgrlig
hurtighed. Deviation kan kun ggres for at
redde menneskeliv, lor at bjerge skib eller
gods eller af anden rimelig grund.

§ 406. Angir aftalen et bestemt skib, kan
bortfragteren ikke opfylde aftalen med et
andet skib.

§ 407. Eren bestemt person angivet i afta-
len som passager, kan denne ikke overdrage
sine rettigheder efter aftalen til en anden. Er
rejsen begyndt, kan passageren ikke i noget
tilfelde overdrage sine rettigheder.

§ 408. Passageren skal overholde de for-
skrifter, der gives for orden og sikkerhed om
bord.

Stk. 2. Bestemmelserne i spmandsloven
om adgang til at benytte foranstaltninger
over for besztningen, der er ngdvendige for
at opretholde ordenen om bord, og om opta-
gelse af forklaring finder tilsvarende anven-
delse.

§ 409. Passageren md medtage rejsegods
i rimeligt omtfang.

Stk. 2. Ved passageren, at rejsegods kan
medfgre fare eller vaesentlig ulempe for skib,
liv eller andet gods, skal denne oplyse bort-
fragteren herom, fgr rejsen begynder. Det
samme gelder, sifremt andet rejsegods end
hindbagage skal behandles med serlig om-
hu. Beskaffenheden af gods som nevnt i 1.
og 2. pkt. skal sd vidt muligt vere angivet pd
godset, fgr rejsen begynder.

§ 410. Bortfragteren kan nzgte passa-
geren tilladelse til at medtage rejsegods, som
kan volde fare eller vesentlig ulempe for
skib, liv eller andet gods.

Stk. 2. Er sidant rejsegods lastet, uden at
bortfragteren har kendt dets beskaffenhed,
kan han efter omstendighederne losse, uska-
deligggre eller tilintetggre godset uden pligt
til at erstatte skaden eller tabet pd godset.
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Det samme galder, selv om bortfragteren
ved indlastningen kendte rejsegodsets be-
skaffenhed, sdfremt det senere viser sig at
medfgre en sddan fare for skib, liv eller an-
det gods, at det ikke er forsvarligt at beholde
det om bord.

§ 411. Har rejsegods forarsaget skade el-
ler tab for bortfragteren, skal passageren be-
tale erstatning, sdfremt vedkommende selv
eller nogen, denne svarer for, har forvoldt
skaden eller tabet ved fejl eller forsgmmelse.

§ 412. Bortfragteren skal ikke udlevere
andet rejsegods end hindbagage, fgr passa-
geren har betalt for befordringen og for kost
og udleg under rejsen. Betaler passageren
ikke, kan godset oplegges under sikker for-
varing for passagerens regning, og bortfrag-
teren kan ved offentlig auktion eller pd an-
den betryggende mide szlge s meget, at
den pdgeldendes krav og omkostninger bli-
ver dekket.

§ 413. Sifremt aftalen gazlder et bestemt
skib og dette gir tabt eller bliver erkl®ret for
uistandsztteligt, forinden rejsen er begyndt,
bortfalder bortfragterens pligt til at udfgre
befordringen.

Stk. 2. Bliver skibets afgang fra det sted,
hvor rejsen begynder, vaesentligt forsinket,
kan passageren heve aftalen.

§ 414, Indtreffer under rejsen et sidant
ophold, at det ikke med rimelighed kan for-
langes, at passageren skal vente, eller gir
skibet tabt, eller bliver det erkleret for
uistandsztteligt, efter at en del af rejsen er
udfgrt, skal bortfragteren sgrge for, at passa-
geren og dennes rejsegods bliver befordret
videre til bestemmelsesstedet pd passende
mdde, og bxzre de dermed forbundne om-
kostninger. Undlader bortfragteren dette in-
den for en rimelig tid, kan passageren heve
aftalen.

Stk. 2. M4 passageren i en mellemhavn
opholde sig i land pd grund af havari eller
andet forhold vedrgrende skibet, skal bort-
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fragteren sgrge for passende logi og kost og
bere de dermed forbundne omkostninger.

§ 415. Tiltreder passageren ikke rejsen,
eller atbryder den pagzldende den, har bort-
fragteren ret til det aftalte vederlag, medmin-
dre passageren er dgd eller hindret ved syg-
dom eller anden rimelig grund og bortfrag-
teren underrettes herom uden ugrundet op-
hold. I vederlaget fradrages de besparelser,
bortfragteren har eller burde have opnéet.

§ 416. Viser der sig, efter at befordrings-
aftalen er indgdet, at udfgrelse af rejsen vil
medfgre fare for passageren eller for skibet
som fplge af krig, blokade, oprgr, borgerlige
uroligheder, sgrgveri eller andet vabnet
overfald, eller at faren herfor er blevet vee-
sentligt forgget, kan sdvel bortfragteren som
passageren hzve befordringsaftalen uden
pligt til at betale erstatning, selv om rejsen er
begyndt. Den, som vil have aftalen, skal gi-
ve meddelelse herom uden ugrundet ophold.
Undlader den pdgeldende dette, skal denne
erstatte den deraf fplgende skade.

§ 417. Afbryder passageren rejsen pd
grund af forhold, som ikke kan l&gges denne
til fast, jf. § 415, eller heves befordringsafta-
fen i medfgr af § 414, eller efter at rejsen er
pibegyndt i medfgr af § 416, har bortfrag-
teren ret til en forholdsmassig del af det af-
talte vederlag. § 341, stk. 2 og 3, om bereg-
ning af afstandsfragt finder tilsvarende an-
vendelse.

Stk. 2. Har bortfragteren modtaget beta-
ling ud over, hvad der herefter tilkommer
den pigeldende, skal denne betale det over-
skydende tilbage.

§ 418. Bortfragteren er forpligtet til at
erstatte tab, som forvoldes ved, at en passa-
ger dgr eller kommer til skade pa grund af en
hendelse under befordringen, dersom tabet
skyldes fejl eller forsgmmelse udvist af bort-
fragteren selv eller nogen, som denne svarer
for. Tilsvarende gelder tab eller skade, der
opstar som fglge af forsinkelse i forbindelse
med befordringen af passageren.



§ 419. Bortfragteren er forpligtet til at
erstatte tab, som forvoldes ved, at rejsegods
gar tabt eller beskadiges pé grund af en han-
delse under befordringen, safremt tabet eller
skaden er forvoldt ved fejl eller forsgmmelse
af den pdgzldende selv eller nogen, denne
svarer for. Det samme gelder tab eller skade
forvoldt ved forsinkelse med befordringen
eller udlevering af rejsegods.

Stk. 2. Bortfragteren er ikke ansvarlig for
tab af eller skade pa penge, vardipapirer og
andre verdigenstande sdsom sglv, guld, ure,
juveler, smykker og kunstgenstande, med-
mindre de er modtaget af bortfragteren til
opbevaring i sikkerhed.

§ 420. Bortfragterens erstatningspligt kan
neds&ttes eller helt bortfalde, hvis denne
beviser, at passageren ved fejl eller forsgm-
melse har medvirket til tab eller skade som
nevnti §§ 418 og 419.

§ 421, Den, som kraever erstatning, har
bevisbyrden for tabets eller skadens stgrrelse
og for, at tabet eller skaden er opstaet ved en
hendelse under transporten.

Stk. 2. Ved dgdsfald eller personskade har
den, som kraever erstatning, ogsa bevisbyr-
den for, at skaden skyldes fejl eller forsgm-
melse fra bortfragteren selv eller nogen, den-
ne svarer for. Er skaden indtruffet ved eller
i forbindelse med forlis, sammenstgd, stran-
ding, eksplosion, brand eller som fglge af
mangler ved skibet, har dog bortfragteren
bevisbyrden for, at der ikke er udvist fejl
eller forsgmmelse.

Stk. 3. For tab af eller skade pa handbaga-
ge gelder bestemmelsen i stk. 2 tilsvarende.
For tab af eller skade pé andet rejsegods har
bortfragteren bevisbyrden for, at der ikke er
udvist fejl eller forsgmmelse.

Stk. 4. For tab som fglge af forsinkelse har
bortfragteren bevisbyrden for, at tabet ikke
skyldes fejl eller forsgmmelse af den pagal-
dende selv eller nogen, denne svarer for.

§ 422. Bortfragterens ansvar skal ikke
overstige 175.000 SDR for hver passager,
som er dgd eller kommet til skade. Ansvaret
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for forsinkelse i forbindelse med befordrin-
gen af passageren kan ikke overstige 4.150
SDR.

Stk. 2. Bortfragterens ansvar for tab som
folge af, at rejsegods er glet tabt, er blevet
beskadiget eller forsinket, kan ikke overstige
1) 1.800 SDR pr. passager for hdndbagage,
2) 6.750 SDR for vardigenstande som nevnt

i§419,stk. 2,

3) 10.000 SDR pr. kgretgj og
4) 2.700 SDR pr. passager for andet rejse-
gods.

Stk. 3. Begransningsbelgbene i stk. | og
2 gelder for hver enkelt rejse.

Stk. 4. De i stk. 1 og 2 fastsatte grenser
for erstatningens stgrrelse omfatter ikke ren-
ter og sagsomkostninger.

Stk. 5. Ved SDR forstés den i § 505 om-
handlede regneenhed.

Stk. 6. Ved aftale mellem passageren og
bortfragteren kan der fastszttes en hgjere
ansvarsgrense end den i stk. | og 2 anfgrte.

§ 423. Bortfragteren kan i det opstdede
tab foretage fradrag pé hgjst
1) 150 SDR pr. kgretgj for skade pa kegretgj,
2) 20 SDR pr. passager for tab af eller skade
pa andet rejsegods,
3) 20 SDR pr. passager for tab som fglge af
forsinkelse.

§ 424. Bortfragteren har ikke ret til at be-
granse ansvaret i medfgr af § 422 eller fore-
tage fradrag som nevnt i § 423, séfremt det
bevises, at bortfragteren selv har forvoldt
skaden forsatligt eller groft uagtsomt med
forstdelse af, at sddan skade sandsynligvis
ville blive forarsaget.

§ 425. Bestemmelserne om bortfragterens
indsigelser og om graenserne for dennes an-
svar finder anvendelse, selv om kravet mod
den pageldende ikke grundes pa befor-
dringsaftalen.

§ 426. Udfgres en befordring helt eller
delvis af en anden end bortfragteren, forbli-
ver denne dog ansvarlig, som om den pagal-
dende selv havde udfgrt hele befordringen.
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Bestemmelserne i dette kapitel finder herved
tilsvarende anvendelse.

Stk. 2. Ved befordring, som udfgres med
skib, er den, som udfgrer befordringen, kun
ansvarlig for sin del af befordringen efter
samme regler som bortfragteren. Aftale,
hvorved bortfragteren patager sig ansvar ud
over det, der er fastlagt i dette kapitel, er ik-
ke bindende for den, der udfgrer befordrin-
gen, medmindre denne har samtykket heri.

Stk. 3. Bortfragteren og den, der er an-
svarlig efter stk. 2, hafter solidarisk.

§ 427. Bestemmelserne om bortfragterens
indsigelser og ansvarsbegrensning glder
tilsvarende for den, som bortfragteren svarer
for efter § 151 og § 426, stk. 1. Summen af
de erstatningsbelgb, som bortfragteren og de
personer, som denne svarer for, kan tilpligtes
at udrede, mé ikke overstige den for bort-
fragteren fastsatte ansvarsgrense. Hver en-
kelt er alene ansvarlig op til den grense, som
gelder for den pagzldende.

Stk. 2. Bestemmelsen i stk. 1 kan ikke pa-
berabes af den, som har forvoldt skaden for-
setligt eller groftuagtsomt og med forstdelse
af, at sddan skade sandsynligvis ville blive
fordrsaget.

§ 428. Har en passager lidt skade pa per-
son eller som fglge af forsinkelse i forbindel-
se med befordringen, kan erstatningskrav
kun rejses af passageren selv eller af nogen,
som er indtrdt i vedkommendes retsstilling.

Stk. 2. Erstatningskrav i anledning af en
passagers dg¢d kan kun rejses af dem, der
indtreeder i den pagezldendes rettigheder,
eller personer, der var athengige af denne.

§ 429. Spgsmél om befordring af passa-
gerer og rejsegods kan kun indbringes for
1) domstolen pa det sted, hvor sagsggte har

sin bopzl eller sit hovedforretningssted,
2) domstolen pé afgangsstedet eller pa be-

stemmelsesstedet i henhold til transportaf-
talen.

Stk. 2. Efter at der er opstaet en retstvist,
kan parterne dog aftale et andet varneting

54

eller henskyde sagen til afggrelse ved vold-
gift.

Stk. 3. Stk. 1 og 2 galder dog ikke, hvis
andet fglger af konventionen af 27. septem-
ber 1968 om retternes kompetence og om
fuldbyrdelse af retsafggrelser i borgerlige
sager, herunder handelssager, med senere
endringer (EF-domskonventionen).

§ 430. Reglerne i §§ 411-429 samt § 501,
stk. 1, nr. 3-5, kan ikke ved forhéndsaftale
fraviges til skade for passageren ved befor-
dring mellem Danmark, Finland, Norge og
Sverige og ved indenrigsfart i disse stater
samt anden fart til eller fra disse stater, selv
om fremmed ret i gvrigt skal anvendes pa
befordringen.

§ 431. Uanset § 430 kan bortfragteren ved
befordring af passagerer forbeholde sig an-
svarsfrihed for tiden, fgr passageren gér om
ord, og efter at passageren er kommet i land,
men dog ikke for sgtransport mellem skib og
land eller omvendt, séfremt billetprisen om-
fatter denne transport eller den udfgres af et
transportmiddel, der er stillet til radighed af
bortfragteren.

Stk. 2. For hindbagage, der ikke befinder
sig i eller pd et medfglgende kgretgj, kan
bortfragteren forbeholde sig ansvarsfrihed
for tiden, fgr godset bliver bragt om bord, og
efter at det er bragt i land, dog ikke for
sgtransport mellem skib og land som nzvnt
i stk. 1 eller for den tid, godset er i bortfrag-
terens varetegt medens passageren befinder
sig pd kaj, i terminal eller i en anden
havneinstallation.

Stk. 3. Skal befordringen ifglge befor-
dringsaftalen delvis udfgres af en bestemt
anden fragtfgrer end bortfragteren, kan bort-
fragteren forbeholde sig ansvarsfrihed for
tab eller skade, der indtrffer under den del
af befordringen, som udfgres af den anden.
Det samme gelder, sdfremt passageren ifgl-
ge befordringsaftalen har ret til helt eller del-
vis at blive befordret af en anden end bort-
fragteren.

Stk. 4. Bortfragteren kan i alle tilfelde
forbeholde sig ansvarsfrihed for sa vidt an-



gér levende dyr, der befordres som rejse-
gods.

§8§ 432-440. (ubenyttede).

Afsnit 5. Sgulykker

16. kapitel
Om bjeergning

Definitioner
§ 441. 1 dette kapitel forstas ved:

a) »Bj®rgning«, enhver handling, der foreta-
ges for at assistere et fartgj eller enhver
anden genstand, der er forulykket eller
stedt i fare i sejlbare farvande eller i et-
hvert andet farvand.

b) »Fartgj«, ethvert skib eller fartgj eller en-
hver konstruktion, der kan navigeres.

¢) »Genstande, ethvert fysisk formuegode,
der ikke er permanent fastgjort til kystlin-
jen, dog saledes at ogsd fragt i risiko er
inkluderet.

d) »Miljgskade«, omfattende fysisk skade pé&
menneskeligt helbred eller pA maritimt liv
eller ressourcer i kystfarvande, indenland-
ske farvande eller omréader i umiddelbar
nzrhed af disse farvande forérsaget af
forurening, kontaminering, brand, eksplo-
sion eller lignende alvorlige h@ndelser.

Anvendelsesomride

§ 442. Bestemmelserne i dette kapitel,
bortset fra § 451, finder anvendelse i alle
tilfelde, hvor sag om bj®rgning afggres af
dansk domstol eller voldgiftsret.

Stk. 2. Bestemmelserne i dette kapitel fin-
der anvendelse, uanset om det bjergede far-
t@j og det fartgj, der har udfgrt bjzrgningen,
tilhgrer samme ejer.

Stk. 3. Selv om bjargning er udfert af el-
ler under kontrol af offentlige myndigheder,
afggres bjergerens ret til betaling efter reg-
lerne i dette kapitel.

Stk. 4. Bestemmelserne i dette kapitel fin-
der ikke anvendelse pa faste eller flydende
platforme eller pa mobile offshoreboreenhe-
der, nér sadanne platforme eller enheder er
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pa plads med henblik pé undersggelser, ud-
nyttelse eller produktion af havbundens mi-
neralforekomster.

Bjargningskontrakter

§ 443. Bestemmelserne i dette kapitel kan
fraviges ved aftale. Der kan dog ikke aftales
indskreenkninger i pligten til at forhindre
eller begrense miljgskade.

Stk. 2. En bjergningskontrakt eller enhver
klausul heri kan tilsideszttes eller &ndres,
safremt kontrakten er indgéet under urimelig
pavirkning eller pavirkning af en faresitua-
tion og kontrakten er ubiilig, eller safremt
bjergelgnnen i henhold til kontrakten star i
misforhold til den ydede hjelp.

Stk. 3. Skibsfgreren har fuldmagt til at
indga bjergningskontrakter pa ejerens veg-
ne. Skibsfgreren, rederen og ejeren har fuld-
magt til at indgé sddanne kontrakter pa veg-
ne af ejeren af den ladning, der er om bord
pa fartgjet.

Bjeargerens, skibsfprerens, ejerens
og rederens pligter

§ 444. Bjzrgeren har over for rederen og
ejeren af et fartgj og ejeren af andre genstan-
de i fare pligt til
a) at udfgre bjzrgningen med forngden om-

hu,

b) at udvise forngden omhu ved udfgrelsen
af bjergningen for at forhindre eller be-
grense miljgskade,

c) at sgge assistance fra andre bjergere, nar
dette efter omstendighederne er rimeligt,
og

d) at acceptere andre bjergeres assistance,
hvis dette med rimelighed er begret af
skibsfgreren, rederen eller ejeren af fartg-
jet eller ejeren af andre genstande i fare.
Det skal dog ikke pévirke stgrrelsen af
hans betaling, hvis begeringen findes uri-
melig.

Stk. 2. Ejeren, rederen og skibsfgreren af
et fartgj eller ejeren af andre genstande i fare
har over for bjergeren pligt til
a) at samarbejde fuldt ud med bjergeren ved

bj@ergningen,

55



Lovtekst

b) atudvise forngden omhu under udfgrelsen
af bjergningen for at forhindre eller be-
granse miljgskade og

¢) at acceptere tilbagelevering, efter at fartg-
jeteller anden genstand er blevet bragt til
et sikkert sted, nar dette med rimelighed
er begzret af bjzrgeren.

Betingelser for bjergelgn
§ 445. Kun bjergning, der fgrer til et nyt-
tigt resultat, giver ret til bjzrgelgn. Bjzrge-
lgn, bortset fra renter og omkostninger, ma
ikke overstige det bjergedes vardi.
Stk. 2. Redning af menneskeliv giver ikke
i sig selv ret til bjzergelgn eller szrligt veder-
lag. Den, der har reddet menneskeliv under
den fare, der har givet anledning til bjerg-
ningen, eller har medvirket dertil, har ret til
en rimelig andel af den bjzrgelgn eller det
szrlige vederlag, som bjergeren har faet for
bjergning af fartgj eller andre genstande el-
ler for forhindring eller begreensning af mil-
joskade.

Kriterier ved fastscettelse
af bjeergelpnnen
§ 446. Bjergelgn skal fasts@ttes med hen-
blik pa at opmuntre til bjergning, idet fgl-
gende kriterier skal tages i betragtning:

a) Det bjergedes vardi.

b) Den dygtighed og de anstrengelser, som
bjergeren har udvist for at forhindre eller
begrznse miljgskade.

c¢) I'hvor hgj grad bjergningen er lykkedes.

d) Farens karakter og grad.

e) Den dygtighed og de anstrengelser, som
bjergeren har udvist for at bjerge fartg-
jet, andre genstande og menneskeliv.

f) Dentid, bjergeren har anvendt, samt hans
omkostninger og tab.

g) Risikoen for at padrage sig erstatningsan-
svar samt anden risiko for bjergeren eller
dennes udstyr.

h) Hvor hurtigt bistanden blev ydet.

i) Tilgzngelighed og anvendelse af fartgjer
eller andet udstyr beregnet til brug for
bjergninger.

j) Beredskab, effektivitet og vardi af bjer-
gerens udstyr.
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Ansvaret for bjergelgnnen
§ 447. Bjzrgelgn betales af ejer af fartgjet
og ejer af andre genstande i forhold til de
bjergede vaerdier. Ejer af fartgjet og ejer af
andre genstande hzfter hver for sin del af
bjergelgnnen.

Bjeergelpnnens fordeling
mellem flere bjeergere
§ 448. Er bjergere indbyrdes uenige om
bjergelpnnens fordeling, bestemmes denne
under hensyn til de i § 446 angivne kriterier.

Serligt vederlag

§ 449. Hvis bjergeren har udfgrt bjerg-
ning med hensyn til et fartgj, som selv eller
pa grund af sin ladning udgjorde en trussel
for miljgskade, har han ret til som serligt
vederlag fra ejeren af fartgjet eller rederen at
fa betalt sine omkostninger.

Stk. 2. Hvis bjergeren under omstendig-
heder som anfgrt i stk. | ved udfgrelsen af
bjergning har forhindret eller begrenset mil-
joskade, kan det szrlige vederlag, som eje-
ren eller rederen skal betale i henhold til stk.
1, forgges med hgjst 30 pct. af bjergerens
omkostninger. Retten kan dog, hvis den fin-
der det rimeligt og retferdigt og under hen-
syn til de relevante kriterier i § 446, forgge
det sazrlige vederlag yderligere, dog séledes
at den samlede forggelse aldrig ma overstige
100 pct. af bjergerens omkostninger.

Stk. 3. Det samlede szrlige vederlag i
henhold til denne paragraf skal kun komme
til betaling, hvis og i det omfang sddant ved-
erlag overstiger den bjargelgn, som bjer-
geren har ret til i henhold til §§ 445 og 446.

Stk. 4. Bjzrgerens omkostninger som om-
talt i stk. 1 og 2 er de faktiske udgifter, som
bjergeren med fgje har afholdt i forbindelse
med bjergningen, samt en rimelig betaling
for det udstyr og mandskab, som er anvendt
med fgje under bjergningen, fastsat under
hensyn til kriterierne i § 446, litra h, i og j.

Stk. 5. Hvis bjergeren har optradt uagt-
somt og derved undladt at forhindre eller
begrense miljgskade, kan det szrlige veder-
lag, som han maétte vare berettiget til efter
denne paragraf, nedsattes eller bortfalde.
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Stk. 6. Intet i denne paragraf hindrer no-
gen ret til regres, som ejeren af fartgjet eller
rederen métte have.

Seerlige undtagelser

§ 450. Der er ikke ret til bjergelgn eller
serligt vederlag efter bestemmelserne i dette
kapitel, hvis den ydede bistand md anses for
at ligge inden for, hvad der med rimelighed
kan forventes som normal opfyldelse af en
kontrakt, der er indgéet, fgr faren opstod.

Stk. 2. Der er ikke ret til bjergelgn eller
serligt vederlag for bistand, der er ydet mod
et udtrykkeligt og befgjet forbud fra ejer,
reder eller skibsfgrer. Tilsvarende gzlder for
bistand, der er ydet mod et udtrykkeligt og
befgjet forbud fra ejeren af andre genstande
i fare, som ikke er eller har varet om bord pa
fartgjet.

Stk. 3. Bjergelgnnen eller det serlige ved-
erlag kan nedszttes eller bortfalde, hvis
bjergningen er foranlediget eller vanskelig-
gjort af bjergerens fejl eller forsgmmelse,
eller hvis bjergeren har gjort sig skyldig i
bedrageri eller anden uhzderlig adferd.

Bjwrgelpnnens fordeling
pd det bjergende fartgj

§ 451. Har et fartgj pa rejsen bjerget no-
get, godtggres forlods af bjergelgnnen den
skade, som bj@rgningen mitte have medfgrt
for fartgj, ladning eller anden ejendom om
bord, samt de udgifter til brendsel og hyre
og kost til skibsfgrer og mandskab, der er
palgbet i anledning af bj@rgningen. Forlods
udredes endvidere godtggrelse i henhold til
stk. 3.

Stk. 2. Af den resterende de] af bjergelgn-
nen tilfalder tre femtedele rederiet, medens
resten fordeles med en tredjedel til skibs-
fgreren og to tredjedele til det egentlige
mandskab. Mandskabets part fordeles i for-
hold til den enkeltes hyre. Skibsfgrerens an-
del skal dog mindst udggre det dobbelte af
den hgjstlpnnede sgmands andel. En lods om
bord i det bjergende fartgj deltager i forde-
lingen, selv om han ikke er ansat i rederiets
tjeneste. Der til lzgges ham i sa fald samme
andel som hgjeste styrmand.

Lovtekst

Stk. 3. Har nogen under bjergningen gjort
en sarlig fortjenstfuld indsats eller udsat sig
for en ganske serlig fare, kan der ydes den
pageldende serskilt godtggrelse. Begrundet
begering herom ma indsendes til rederen
inden en maned efter, at bjergningen er af-
sluttet.

Stk. 4. Bestemmelserne i stk. 1 og 2 om
bjergelgnnens fordeling kan ikke ved forud-
gdende aftale fraviges til ugunst for skibs-
fgrer eller mandskab. Dette gzlder dog ikke,
hvis de pagzldende er forhyret med et fartgj,
der driver bjergningsvirksomhed og er s&r-
lig udrustet hertil, eller aftalen er indgéet i
forbindelse med forhyringen og gelder ud-
fgrelsen af et bestemt bjergningsforetagen-
de.

Stk. 5. Bjergelgn kan fordeles pd anden
méde end fastsat i stk. | og 2, sifremt serli-
ge grunde sasom formalet med fartgjets an-
vendelse eller den made, hvorpé de ombord-
varende er aflgnnet, taler for en anden for-
deling.

Stk. 6. S& snart bjergelgnnen er fastsat
ved aftale eller endelig dom, sender rederen
ved anbefalet brev enhver, der er berettiget
til andel i bjergelgnnen, underretning om
dennes stgrrelse tillige med en plan for bjer-
gelgnnens fordeling efter bestemmelserne i
denne paragraf.

Stk. 7. Indsigelse mod fordelingen af
bjergelgnnen skal fremsattes over for re-
deren inden tre méaneder efter, at den i stk. 6
omhandlede meddelelse er afsendt.

Stk. 8. Fordelingen mellem ethvert bjer-
gende fartgjs reder, skibsfgrer og andre an-
satte om bord skal ske i henhold til flagsta-
tens lovgivning. Hvis bjergningen ikke er
udfgrt fra et fartgj, skal fordelingen ske i
henhold til den lovgivning, der gelder for
retsforholdet mellem bjergeren og hans an-
satte.

Sikkerhedsstillelse og forelpbig betaling
§ 452. Pa begering af bjergeren skal den,
der hefier for betaling i henhold til dette ka-
pitel, stille sikkerhed for kravet, herunder for
renter og omkostninger. Ndr en sadan sikker-
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hed er stillet, kan bjergeren ikke sgge sig
fyldestgjort i sin sgpanteret.

Stk. 2. Det bjergede fartgjs reder skal
medvirke til at sikre, at ladningsejeren stiller
sikkerhed for kravet imod denne, herunder
for renter og omkostninger, fgr lasten bliver
frigivet.

Stk. 3. Det bjergede fartgj og andre gen-
stande ma ikke uden bjzrgerens tilladelse
fjernes fra den havn eller det sted, hvortil det
bjergede er blevet bragt umiddelbart efter
bjergningens afslutning, ferend sikkerhed er
blevet stillet for bjergerens krav, herunder
for renter og omkostninger, mod det pidgel-
dende fartgj eller de pagzldende genstande.

Stk. 4. Den domstol eller voldgiftsret, som
har jurisdiktion over bjergerens krav, kan
ved en forelgbig afggrelse bestemme, at
bjergeren skal have udbetalt et rimeligt
acontobelgb, pd sddanne betingelser, herun-
der betingelser vedrgrende sikkerhed, som
falger af sagens omstzndigheder.

Havarerede statsfartpjer samt statsejede
og humanitere laster

§ 453. Ingen bestemmelser i dette kapitel
kan danne grundlag for retsskridt mod frem-
med stat om bjergning af krigsskib eller an-
det fartgj som den fremmede stat ejer eller
benytter, og som pd bjergningstidspunktet
anvendtes udelukkende i statsgjemed af
ikkeforretningsmassig art, medmindre ved-
kommende stat har bestemt noget andet.

Stk. 2. Ingen bestemmelser i dette kapitel
kan danne grundlag for beslagl®ggelse, ar-
rest eller tilbageholdelse af en ikkeforret-
ningsmessig last, som ejes af en stat, og som
pé bjergningstidspunktet havde krav pd su-
veren immunitet efter de almindelige prin-
cipper i folkeretten, medmindre den fremme-
de stat samtykker.

Stk. 3. Ingen bestemmelser i dette kapitel
kan danne grundlag for beslagleggelse, ar-
rest eller tilbageholdelse af en humaniter
last, der er doneret af en stat, hvis denne stat
har indvilget i at betale for udfgrt bjzrgning
af denne last.
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Bjeergende statsfartpjer

§ 454. Er bjergningen udfert af et dansk
statsfartgj, der anvendes i statsgjemed af
ikke-forretningsmassig art, finder bestem-
melserne i § 451 tilsvarende anvendelse. Er-
hvervsministeren kan dog fasts®tte serlige
regler om fordelingen af den del af bjerge-
lgnnen, som ikke tilfalder staten.

§§ 455-460. (ubenyttede)

17. kapitel
Om havari

§ 461. For almindeligt havari (havari
grosse, groshavari, felleshavari), der beres
af skib, fragt og gods i fellesskab, gelder,
hvis ikke andet er aftalt, York-Antwerpen-
reglerne af 1974, som @ndret i 1990, herun-
der reglerne om, hvilke skader, tab og om-
kostninger der skal henregnes til almindeligt
havari, og hvorledes dette skal fordeles. Reg-
lerne bekendtggres ved industri- og samord-
ningsministerens foranstaltning i deres en-
gelske tekst og i dansk oversattelse.

§ 462. Nar ikke andet er aftalt, foretages
beregning og fordeling af tabet ved alminde-
ligt havari pd det sted, som rederen bestem-
mer.

Stk. 2. Havariberegning udfgres her i riget
af dertil beskikkede dispachgrer. Tvistighe-
der om en dispaches rigtighed afggres af
domstolene.

§ 463. Besigtigelse til vurdering af skade,
som har ramt skib eller gods ved almindeligt
havari samt vurdering af skib og ladning til
fastszettelse af bidragsverdier foretages af
syns- og skgnsmend, der beskikkes efter
reglerne i § 483, stk. 3.

§ 464. Begering om foretagelse af havari-
beregning frems®ttes af rederen eller den,
som pd rederens vegne forestdr skibets drift.
Har rederen ikke fremsat begering inden 2
uger, efter at denne modtog anmodning her-
om fra nogen, som har en retlig interesse i



havariet, kan den pdgzldende selv fremsatte
begxring om foretagelse af havariberegning.

Stk. 2. Enhver, hvem havariet angar, skal
meddele alle oplysninger og fremlegge alle
dokumenter, som dispachgren anser for ngd-
vendige.

§ 465. For havaribidrag af ladning eller
andet gods hafter ejeren med godset, men
ikke personligt, jf. dog stk. 2.

Stk. 2. Rederen skal efter et almindeligt
havari nzgte at udlevere ladningen eller an-
det gods, hvis ejeren ikke patager sig person-
ligt ansvar for et eventuelt havaribidrag og
stiller betryggende sikkerhed derfor.

§ 466. Al skade eller omkostning for skib
og gods, som hidrgrer fra ulykkelig hendelse
pé en sgrejse, og som ikke henhgrer under
almindeligt havari eller i medfgr af sarlig
forskrift behandles efter de derom givne reg-
ler, skal som serligt (partikulert) havari
bazres af den eller de genstande, som skaden
rammer eller omkostningen vedkommer.

Stk. 2. Er omkostninger, der henfgres un-
der szrligt havari, anvendt under ét for skib
og ladning eller for flere dele af ladningen,
fordeles de i rimeligt forhold pa de genstan-
de, til hvis fordel de er anvendt. Omkostnin-
ger, der er anvendt pé at bjerge ladningen,
bares forholdsvis af denne og af den fragt,
der udredes af det bjergede gods.

Stk. 3. Nir det forlanges af nogen, som er
interesseret i sidant havari, skal dets bereg-
ning og fordeling foretages af dispachgrer.

§§ 467-470. (ubenyttede)

18. kapitel
Om skibsbgger, sgforklaring m.v.

§ 471. Erhvervsministeren fasts®tter reg-
ler om, i hvilket omfang og i hvilke farvande
der i danske skibe skal fgres skibsbgger, her-
under skibsdagbgger, maskindagbgger og ra-
diodagbgger, samt regler om bggernes ind-
retning og autorisation, om bggernes fgrelse
og om kontrollen hermed.

Lovtekst

Stk. 2. Enhver, som paviser en retlig inter-
esse heri, kan f4 adgang til at ggre sig be-
kendt med skibsbggernes indhold og til mod
betaling af fa afskrift af dem, sd vidt ved-
kommendes interesse rekker. Medmindre
erhvervsministeren i det enkelte tilfzlde gi-
ver pibud herom, galder dette dog ikke i
tilfelde, hvor skibsbogstilfgrslen vedrgrer
sammenstgd med fremmed skib, jf. herved §
163, sifremt der ikke er tilsvarende adgang
til at blive bekendt med det fremmede skibs
bpger.

Stk. 3. Enhver dagbog skal, ndr den er ud-
skrevet, opbevares i mindst 3 &r efter datoen
for sidste indfgrsel. Hvis der for retten er
rejst sag vedrgrende skibets rejser i det tids-
rum, dagbogen omfatter, skal den opbevares,
indtil sagen endeligt er afgjort.

Stk. 4. For skibsbgger, som er fgrt pa et
finsk, norsk eller svensk skib, finder reglerne
i stk. 2 tilsvarende anvendelse, nir skibet
befinder sig i dansk havn.

Stk. 5. Bestemmelserne i stk. 2 og 4 finder
tilsvarende anvendelse pa kladder til skibs-
bgger samt pa optegnelser, som ggres pd me-
kanisk mide vedrgrende skibets navigering
eller andre forhold, som skal indfgres i
skibsbggerne. Bestemmelserne i stk. 3 finder
ligeledes tilsvarende anvendelse, medmindre
erhvervsministeren bestemmer andet.

§ 472. Seforklaring skal afgives

1) nir der i forbindelse med skibets drift
uden for ophold i havn eller pa red er ind-
truffet eller md antages at vere indtruffet
tab af menneskeliv eller voldt betydelig
skade pi person,

2) nér skibsfgreren eller et medlem af mand-
skab et uden for dansk havn er afgdet ved
dgden om bord eller har lidt betydelig
skade pé person,

3) ndr nogen, som befandt sig om bord for at
folge med skibet, er eller md antages at
vere druknet fra skibet eller er afgéet ved
dgden om bord og er blevet begravet i
sgen,

4) nér der er indtruffet eller mi antages at
veere indtruffet alvorlig forgiftning om
bord,
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5) ndr skibet er stgdt sammen med andet
skib, jf. herved § 163, eller har veret ud-
sat for grundstgdning,

6) nér skibet er forsvundet eller er blevet
forladt i sgen,

7) ndr der i forbindelse med skibets drift er
voldt eller ma antages at vere voldt skade
af nogen betydning pd skib eller ladning
eller, for sd vidt skibet ikke ligger i havn
eller pa red, pd ejendom uden for skibet,

8) nar der er indtruffet en betydelig forskyd-
ning af ladningen.

§ 473. Er der i andre tilfelde end de i §
472 nzvnte i forbindelse med skibets drift
indtruffet skade pd skib, person eller ladning,
eller ma sddan skade antages at vare indtruf-
fet, skal sgforklaring afgives, sfremt det
begeres af erhvervsministeren eller af rede-
ren eller skibsfgreren.

§ 474. Sgforklaring har til formdl sd vidt
muligt at tilvejebringe fuldstzndige oplys-
ninger om de faktiske omstendigheder ved
og drsagen til den indtrufne h&ndelse, herun-
der oplysninger om forhold, som er af betyd-
ning for bedgmmelsen af skibets sgdygtig-
hed eller for sikkerheden til sgs.

§ 475. Er den begivenhed, der giver an-
ledning til afgivelse af sgforklaring, indtruf-
fet eller opdaget under skibets ophold i havn,
skal sgforklaring afgives i denne havn. Er
begivenheden indtruffet pé sgen, afgives sg-
forklaring i den fgrste havn, skibet eller be-
setningen ankommer til efter hazndelsen.
Afgivelse af spforklaring kan dog udsattes,
indtil skibet eller bes@tningen ankommer til
en anden havn, hvis der herved kan opnids en
vesentlig begrensning af skibets tidstab el-
ler omkostninger eller andre vesentlige for-
dele og begivenhedens art eller omfang eller
omstendighederne i gvrigt ikke taler heri-
mod. Skibets reder eller fgrer skal omgéende
underrette erhvervsministeriet om sidan ud-
seettelse af sgforklaring og om drsagen hertil.

Stk. 2. Er skibet forsvundet, eller er hele
besetningen omkommet, afgives spforkla-
ring pd skibets hjemsted, medmindre er-
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hvervsministeren bestemmer, at sgforklaring
skal afgives et andet sted.

§ 476. Sgforklaring afgives her i riget for
retten. I Finland, Norge eller Sverige afgives
sgforklaring for den domstol, som ifglge
vedkommende lands lovgivning er kompe-
tent til at modtage sgforklaring.

Stk. 2. 1 andre lande afgives sgforklaring
for dansk udenrigsrepresentation, sifremt
denne af udenrigsministeren er bemyndiget
til at modtage sidanne forklaringer. Findes
ingen sddan dansk udenrigsrepresentation i
den pageldende havn, kan sgforklaring afgi-
ves for dertil kompetent finsk, norsk eller
svensk udenrigsrepresentation i denne havn.

§ 477. [ de tilfzlde, hvor der efter § 472
er pligt til at afgive sgforkiaring, pahviler det
skibsfgreren snarest muligt at indgive anmel-
delse til den i § 476 nevnte myndighed om
afgivelse af sgforklaring. Er skibet forsvun-
det, eller mi hele besktningen antages at
vare omkommet, pahviler pligten rederen.

Stk. 2. Er handelsen indtruftet eller opda-
get under skibets ophold i havn, skal anmel-
delse ske inden udlgbet af den anden hver-
dag efter, at hendelsen indtraf eller opdage-
des. Er begivenheden indtruffet pa sgen, reg-
nes fristen fra skibets eller de skibbrudnes
ankomst til red eller havn, jf. herved § 475,
stk. 1, 3. pkt.

§ 478. Ved anmeldelse om afgivelse af
spforklaring skal indleveres en ordret ud-
skrift eller tydelig fotokopi af, hvad der er
tilfgrt skibsbggerne om det skete, eller, hvis
sadanne ikke er fort eller er get tabt, en
skriftlig fremstilling af begivenheden. End-
videre skal der fremlegges en fortegnelse
over skibets mandskab og andre personer,
der antages at kunne give oplysning i sagen,
samt om muligt en angivelse af de i sagen
interesserede personer eller deres befuld-
meagtigede. Skibsbggerne med dertil hgrende
kladder skal fremlzgges under sgforklarin-
gen.



§ 479. Ltilfelde af sammenstgd, jf. § 472,
nr. 5, skal sgforklaring sd vidt muligt afgives
pd samme tidspunkt for begge skibe. Er-
hvervsministeren kan med henblik herpa til-
lade, at sgforklaringen udsattes.

Stk. 2. Pligten til at afgive sgforklaring
efter § 472 bortfalder i tilfelde af sammen-
stgd med udenlandsk skib, jf. herved § 163,
for hvilket der ikke efter dets hjemlands lov-
givning bestér tilsvarende pligt medmindre
industri- og samordningsministeren i det en-
kelte tilfeelde giver pibud om, at sgfor-
klaring skal afgives. Industri- og samord-
ningsministeren treffer bestemmelse om,
hvilke fremmede landes skibe denne regel
gelder, og hvilke undersggelser der i stedet
skal foretages.

§ 480. Fremkommer der efter sgforklarin-
gens afgivelse nye oplysninger, som mi an-
tages at veere af vasentlig betydning, kan
erhvervsministeren, rederen eller skibsfgre-
ren begere ny sgforklaring afgivet.

§ 481. Erhvervsministeren kan meddele
fritagelse for pligten til at afgive sgforkla-
ring i henhold til § 472 eller tillade, at sgfor-
klaringen udsettes, safremt sagen er eller ma
antages at ville blive tilstreekkeligt oplyst
gennem anden tilgzngelig undersggelse.

§ 482. Er der hverken gennem sgfor-
klaringen eller andre i sagens anledning fore-
tagne undersggelser tilvejebragt fyldest-
gorende oplysning om ulykkens érsag, og
ulykkens karakter eller hensynet til betryg-
gelsen af sikkerheden til sgs begrunder det,
kan erhvervsministeren i swrlige tilfelde,
navnlig ndr yderligere undersggelser ma an-
tages at blive szrlig omfattende og undersg-
gelserne vil kreeve samvirken af sagkyndige
pa flere omrider, nedsatte en serlig under-
sggelseskommission til behandling af sagen.
Kommissionen skal bestd af en dommer som
formand og et af industri- og samordnings-
ministeren i den enkelte sag nermere fastsat
antal personer, der er i besiddelse af forng-
den nautisk og teknisk sagkundskab.

Lovtekst

Stk. 2. Kommissionens behandling af sa-
gen sker efter de regler, der er geldende for
ekstraordinare retter i straffesager, jf. rets-
plejelovens § 21. Kommissionen afggr, om
dens mgder skal vere offentlige.

Stk. 3. Nar underspgelsen er afsluttet,
fremkommer kommissionen med en rede-
ggrelse om de fremkomne oplysninger om
arsagen til ulykken samt eventuelt med for-
slag til foranstaltninger, der vil veere egnede
til at forebygge ulykke og ulykkesrisiko af
samme eller lignende art. Kommissionens
redeggrelse og eventuelle forslag kan af
industri- og samordningsministeren stilles til
riadighed for pressen.

§ 483. Har skibet pa rejsen lidt en skade,
som ngdvendigggr betydeligere reparation
eller lengere ophold, skal skibsfgreren lade
afholde syn og skgn over, hvad der bgr fore-
tages for at udbedre skaden, hvad dette vil
koste, samt over skibets vardi i beskadiget
tilstand. Efter endt reparation skal det ved ny
besigtigelse afggres, om skibet er i en sadan
tilstand, at det kan udfgre den forestdende
rejse.

Stk. 2. Har ladningen under rejsen lidt
betydeligere skade, eller er der grund til at
antage, at den er i en sddan tilstand, at los-
ning eller anden foranstaltning til dens be-
varing er ngdvendig, eller ma losning ske for
skibets skyld, skal skibsfgreren lade atholde
syn og skegn. Viser det sig, at lasten er beska-
diget, skal syns- og skgnsmandene udtale
sig om de drsager, som kan antages at have
foranlediget skaden, og hvad der i denne an-
ledning bgr foretages.

Stk. 3. Syns- og skgnsmeandene beskikkes
efter den pa hvert sted geldende lov eller
sedvane. Hvor sadan beskikkelse ikke bru-
ges, skal skibsfgreren fremskaffe erkleringer
fra sagkyndige.

§ 484. Sifremt der kan opstd spgrgsmal
om, at skade er foranlediget af mangler ved
stuvningen, garneringen, lugernes forskalk-
ning eller lignende, skal besigtigelsesmand
tilkaldes ved lugernes dbning og losningen.
Er der grund til at befrygte, at gods har taget
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skade under rejsen, skal skibsfgreren lade
afholde besigtigelsesforretning, fgrend god-
set udleveres til modtageren.

§ 485. Erhvervsministeren kan henlegge
sine befgjelser efter dette kapitel til Sgfarts-
styrelsen.

§8§ 486-500. (ubenyttede)

Afsnit 6. Afsluttende bestemmelser

19. kapitel
Om forzldelse

§ 501. Forzldelsesfristen for fglgende
fordringer er

1) for fordring pa bjergelgn og serligt
vederlag, to ar fra den dag, da bjergnin-
gen blev afsluttet,

2) for fordring pa erstatning for skade ved
sammenstgd eller sgulykke som navnt
i § 163, to r fra den dag, da skaden blev
voldt,

3) for fordring pa erstatning efter § 418, 1.
pkt., to ar fra den dag, da passageren gik
i land, eller, dersom dgdsfald har fundet
sted undervejs, fra den dag, pa hvilken
passageren skulle have veret udskibet.
Har dgdsfaldet fundet sted efter udskib-
ningen, er fristen to ar fra dgdsdagen,
dog senest tre ar fra den dag, udskibnin-
gen fandt sted,

4) for fordring pa erstatning efter § 419, to
ar fra den dag, da rejsegodset blev ud-
skibet eller, hvis det er géet tabt, fra den
dag, da udskibningen skulle have fundet
sted,

5) for fordring pa erstatning efter § 418, 2.
pkt., to ar fra den dag, da passageren
blev udskibet,

6) for fordring pd erstatning for tab som
fglge af, at gods er udleveret uden fore-
visning af konnossement eller til en for-
kert person, et &r fra den dag, da godset
skulle have varet udleveret, eller fra
den dag, da det blev udleveret, hvis det-
te sker pd et senere tidspunkt,
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7) for fordring pa erstatning efter §§ 275
og 276 eller for urigtige eller ufuldsten-
dige oplysninger i et konnossement, et
ar fra den dag, da godset blev udleveret
eller skulle have varet udleveret,

8) for fordring pd bidrag til almindeligt
havari eller til omkostninger, som forde-
les efter § 360 eller § 466, stk. 2, et ar
fra dispachens dato,

9) for fordring, for hvilken skyldneren er
begrenset ansvarlig i henhold til § 172,
stk. 1, nr. 4, tre &r fra forfaldsdag,

10) for fordring pa den, der er blevet per-
sonligt ansvarlig efter § 53 eller § 63,
den for sgpanterettens foraeldelse fast-
satte frist, jf. §§ 55 og 64.

Stk 2. For regreskrav i anledning af for-
dringer som n®vnt i stk. 1, nr. 2, 6 og 7, er
foreldelsesfristen et 4r fra den dag, da for-
dringen blev betalt eller sggsméil om den
rejst. Ved regres i anledning af krav som fgl-
ge af personskade, jf. stk. I, nr. 2, regnes
fristen for regreskravet fgrst fra den dag, da
erstatningen blev betalt.

Stk. 3. Foreldelsesfristen afbrydes ved
foretagelse af retsskridt inden fristens udlgb
eller, safremt det tilkommer en dispachgr at
treffe afggrelse om fordringen, ved anmel-
delsen for dispachgren.

Stk. 4. Enhver forhdndsvedtagelse om
udelukkelse af forzldelse eller om lengere
foreldelsesfrister end dem, der er nevnt i
stk. I, er ugyldig.

Stk. 5. Det afggres efter loven i det land,
hvor sagen er anlagt om forzldelsen er af-
brudt eller suspenderet. Dog skal fordringer
som omtalt i stk. 1, nr. 3,4 og 5, senest vare
foreldet tre ar efter den dag, da udskibnin-
gen fandt sted eller skulle have fundet sted.

Stk. 6. 1 gvrigt kommer de almindelige
regler om forzldelse af fordringer til anven-
delse.

§ 502. Krav for skade eller udgifter af den
art, som er nzvnt i §§ 191, 206, stk. 2, eller
207, eller om erstatning eller refusion fra
Den Internationale Erstatningsfond (1992)
foreldes, sifremt der ikke er anlagt sag in-
den 3 ar regnet fra den dag, skaden eller ud-



gifterne opstod. Det samme gazlder gelder
krav om erstatning for skade eller udgifter af
den art, som er nevnt i §§ 210, 225, stk. 2,
eller 226, eller om erstatning eller refusion
fra Den Internationale Erstatningsfond
(1971). Dog kan krav ikke i noget tilfelde
rejses, nar der er forlgbet 6 &r fra den dag, p
hvilken den handelse opstod, som fordrsage-
de den nzvnte begivenhed. Forvoldes ska-
den eller udgifterne ved en rekke hendelser,
der har samme oprindelse, regnes 6-arsfri-
sten fra den fgrste af disse haendelser.

Stk. 2. Forzldelsesfristen vedrgrende krav
mod Den Internationale Erstatningsfond
(1992) atbrydes foruden ved sagsanleg ved
retsskridt i medfer af § 204, stk. 4. Forzldel-
sesfristen vedrgrende krav mod Den Interna-
tionale Erstatningsfond (1971) afbrydes for-
uden ved sagsanleg ved retsskridt i medfer
af § 223, stk. 4.

Stk. 3. Fartgjets ejer eller dennes forsi-
kringsgiver kan uanset bestemmelsen i stk. 1
spge refusion fra Den Internationale Erstat-
ningsfond (1971) inden 6 maneder fra den
dag, vedkommende far kendskab til, at derer
rejst sggsmal mod denne om ansvar for ska-
de eller udgifter af den art, som er nevnt i §
210.

§8§ 503-504. (ubenyttede)

20. kapitel
Om de sarlige traekningsrettigheder

§ 505. Ved SDR forstds de af Den interna-
tionale Valutafond anvendte s®rlige traek-
ningsrettigheder (SDR). Omregning af SDR
til dansk mgnt foretages efter kursen pa den
dag, da der stilles sikkerhed for ansvaret,
eller, hvis sikkerhed ikke stilles, pd beta-
lingsdagen. Séfremt der oprettes begrens-
ningsfond efter kapitel 7 eller 10, sker om-
regningen dog efter kursen pa den dag, hvor
begrensningsfonden anses for oprettet efter
§ 234, stk. 3, medmindre der inden fondso-
prettelsen er stillet sikkerhed for ansvaret.

Lovtekst

21. kapitel
Om straf

§ 506. Sgrger skibsfgreren ikke for at ha-
ve et eksemplar af denne lov og af de i hen-
hold dertil udstedte forskrifter om bord,
straffes den pagzldende med bgde. Det sam-
me galder, hvis skibsfgreren ikke sgrger for
at have et eksemplar af de i henhold til §
133, stk. 2, 2. pkt., foreskrevne love og for-
skrifter om bord.

§ 507. Forsgmmer skibsfgreren, en styr-
mand, maskinchefen, en maskinmester eller
radiotelegrafisten at overholde sine forplig-
telser med hensyn til skibs-, maskin- eller
radiodagbogen, straffes den pageldende med
bgde eller hzfte.

§ 508. Vaegrer skibsfgreren sig ved i hen-
hold til § 142 at tage sgfarende, deres aske
eller efterladenskaber med skibet, straffes
den pigazldende med bade.

§ 509. Undlader skibsfgreren eller rederen
at indgive anmeldelse om afgivelse af sgfor-
klaring, jf. § 477, straffes den pdgeldende
med bgde.

§ 510. (Ophavet).
§ 511. (Ophavet).
§ 512. (Ophavet).

§ 513. Hvad dette kapitel bestemmer ved-
rgrende skibsfgreren, gelder ogsé den, derer
tradt i skibsfgrerens sted.

§ 514. Overtredelse af § 10, stk. 1, § 12,
stk. 1, § 13,8 14, § 16, stk. 1, § 19 eller § 25,
stk. | eller 2, straffes med bgde.

Stk. 2. Den, der lader skib sejle under
dansk flag uden at veere berettiget hertil,
straffes med bgde.

Stk. 3. Undlader nogen at efterkomme de
pligter, der pdhviler dem efter bestemmelser-
ne i kapitel | og 2 eller efter regler udstedt i
medfgr heraf, kan skibsregistrator som
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Lovtekst

tvangsmiddel pdlegge de pdgeldende dagli-
ge eller ugentlige bgder.

Stk. 4. Retten til at have eller fa udferdi-
get nationalitetsbevis kan inddrages efter
bestemmelserne i straffelovens §§ 78 og 79.

§ 514 a. I regler, der er udstedt i medfgr
af loven, kan der fastsattes straf af bgde for
overtredelse af reglerne.

§ 515. Der kan pélegges selskaber m.v.
(juridiske personer) strafansvar efter regler-
ne i straffelovens 5. kapitel.

22. kapitel
Om lovens omrade og ikrafttreeden

§ 516. Henlegger industri- og samord-
ningsministeren sine befgjelser efter loven til
Sefartsstyrelsen, kan ministeren fastsette
regler om klageadgang, herunder at klager
ikke kan indbringes for anden administrativ
myndighed.
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§ 517. Loven gelder ikke for Grgnland og
Fargerne, men kan ved kongelig anordning
settes i kraft for disse landsdele med de afvi-
gelser, som de srlige fergske og grgnlands-
ke forhold tilsiger.

§ 518. Industri- og samordningsmini-
steren s&tter loven i kraft ved bekendtggrel-
se. Loven kan s@ttes i kraft samlet eller i
flere omgange.

Stk. 2. Industri- og samordningsministeren
ophaver den nugzldende sglov, jf. lovbe-
kendtggrelse nr. 653 af 13. oktober 1989,
ved bekendtggrelse. Loven kan ophazves
samlet eller i flere omgange.

§ 519. For reglerne i kapitel 13 og 14 om
befordring af gods geelder, at aftaler indgéet
for lovens ikrafttreeden fglger reglerne i den
hidtil gzldende sglov, jf. lovbekendtggrelse
nr. 653 af 13. oktober 1989.

Stk. 2. Denne lovs regler gelder for for-
hold, hvor konnossement eller sgfragtseddel
er udstedt til tredjemand efter denne lovs
ikrafttreden, selv om dette er sket i henhold
til aftale om godsbefordring, der er indgdet
fgr denne lovs ikrafttreeden.
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Kapitel 1
Indledning

I afsnit 1 er samlet reglerne om skibe (kapitel 1), om registrering af skibe (kapi-
tel 2), om pant i skib mv. (kapitel 3) og om arrest i skib (kapitel 4).

Kapitel 1 omhandler skibe. Lovgivningen indeholder ingen almindelig
definition af begrebet skib, men dette bestemmes i diverse lovregler forskelligt
med henblik pa formalet med disse lovregler, jf. sdledes f.eks. lov om méling
af skibe, lov om skibsmaling, lov om skibes sikkerhed mv. og de i medfgr af
denne lov udstedte bekendtggrelser.

I sgloven kan principielt ethvert fartgj anses som et skib uanset dets stgrrelse,
art og benyttelse, jf. f.eks. ND 1978.353, 16, og 1973.334. Den n@rmere af-
grensning mé bero pd lovens enkelte regler, jf. om bjergning Brekhus, Berg-
ning s. 6, om erstatningsansvar Gronfors, Om Trafikskadeansvar s. 167 f, om
ansvarsbegrensning Grenander, Studier rorande redareansvarets legala begréns-
ning s. 110 f, samt ND 1963.120. Jf. i gvrigt Braekhus, Marjus 1975 nr. 3 og
Rosenmeyer, Sgret s. 11 ff.

Hydrofoilbéde er skibe. Derimod ma det anses som tvivlsomt, hvorledes
luftpudebade eller hovercrafts skal betragtes. Skulle der, fgr dette spgrgsmal
afklares, opsta privatretlige problemer, ma sglovens regler formentlig anvendes
analogt. Jf. 1 gvrigt Lgdrup, Hovercraft — fagel eller fisk, Handelshogskolan i
Goteborg, Skrifter 1967.5, samme i Lov og Rett 1965. 465 ff, Hovat, The law
of Hovercraft og norsk Innstilling VI fra Sjglovkomiteen s. 31 og 76 f.

Om nukleart drevne transportmidler, jf. Brekhus og Rein, Handbok i P & 1
forsikring s. 65 ff.

Om skibe under bygning gzlder serlige regler i sglovens kapitel 2.

Om olieboringsplatforme, jf. Krokeide m.fl., Innfgring i Olierett, Marjus nr.
15-17, 1977 og Otto Beyer, Borerigger i rettslig belysning. Serlige ansvarsreg-
ler for olieboringsplatforme findes i lov om visse havanleg.

Ved et skibs registertonnage forstds rumindholdet af nermere angivne rum
i skibet, jf. lov om maling af skibe § 3 og den konvention om maéling af skibe
fra 1969, hvortil der henvises i skibsmalingsloven § 1. Registertonnagen er bl.a.
af betydning for, hvor stor en mangde let last skibet kan indtage. I forbindelse
med beregningen af skibets tonnage til brug for globalansvarsbegransningen
benyttes betegnelsen bruttotonnagen, der beregnes efter reglerne om méling af
tonnage i annex I til malingskonventionen af 1969, jf. sglovens §§ 175 og 194.

Et skibs dgdvagt har betydning for den ma&ngde tung last, som skibet kan
bzre, jf. ogsd bkg. angiende vagtangivelse pd tungt gods. Dgdvegten er
vagten af den fortrengte vandmasse (deplacement) med fradrag af skibets
vegt. Det fplger af definitionen, at dgdveaegten beror pd vandets art og pa, hvor
dybt man tgr laste skibet. Se om lastelinier bkg. om lastelinier for skibe.
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§1

Om krigsskibe og andre statsskibe kan i et vist omfang gelde s®rregler, jf.
§§ 181, 197 0g 207, lov om skibes sikkerhed mv. § 1 samt Rged, Krigsskips og
offentlige statsskips rettslige stilling, AfS 1.83 ff. Disse skibe er imidlertid ikke
uden videre undtaget fra sglovens regler, og afggrelsen treffes pa grundlag af
indholdet af de konventioner, som den er baseret pa. Jf. i gvrigt om fremmede
statsskibe mv.

Litteratur: Brekhus: Skibsbegrebet, Marjus 3, 1975. Rune, Rétt til skepp, s. 17
ff. Philip og Bredholt, Nationalitetsbegrebet som rettighedsvarn, Marjus 190,
1992, Koktvedgaard m.fl., Juridisk Formularbog s. 509 ff, Sindballe, Dansk
Sgret s. 28-40 og s@rlig 155 ff, Jesper Dyre Jespersen, Sgfartsregler I og II,
1999 og Falkanger, Bull, Overby, Introduktion til Sgretten, s. 42 ff.

§1

For at et skib kan anses som dansk og sejle under dansk flag, ma dets ejer

vaere dansk.

Stk. 2. Som dansk ejer anses

a. danske statsborgere,

b. danske statsinstitutioner og kommuner,

c. stiftelser og foreninger, hvis ledelse udelukkende bestar af danske
statsorgere, der er bosat her i riget,

d. partrederier, hvoraf mindst to tredjedele ejes af danske statsborgere,
og hvis bestyrende reder er dansk og har bopzl her i riget,

e. aktieselskaber og andre selskaber med begranset ansvar, der har valgt
en bestyrelse, nar mindst to tredjedele af denne bestar af danske stats-
borgere, der er bosat her i riget,

f. anpartsselskaber, der ikke har valgt en bestyrelse, nar mindst to tredje-
dele af direktionen er danske statsborgere, der er bosat her i riget,

g. andre selskaber, hvori mindst to tredjedele af deltagerne er danske
statsborgere, der er bosat her i riget.

Stk. 3. Safremt stiftelser, foreninger eller selskaber er deltagere i partre-
derier eller i de i stk. 2, litra g, nzevnte selskaber, ma hver deltager opfylde
betingelserne for at kunne anses som dansk ejer.

Stk. 1.

Bestemmelsen fastslar betingelserne for at et skib kan anses for dansk. § 1 skal
sammenholdes med § 10, og sammen indebarer bestemmelserne, at rederier,
som anses for danske i sglovens forstand, har pligt til at registrere deres skibe
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Kapitel 1

i dansk register (Kongeligt Dansk Skibsregister eller Dansk Internationalt
Skibsregister »DIS«), se U 1974 980 U (en dansk statsborger, der havde kgbt
og betalt en 1 Cannes liggende yacht, var i henhold til sglovens § 2 sammen-
holdt med § 1 (og den gamle skibsregistreringslovs § 1) pligtig at lade skibet
optage i det danske skibsregister, og denne pligt var ikke bortfaldet ved, at
skibet senere var optaget i et fremmed skibsregister). Et rederi kan palagges
bgde, hvis det undlader at registrere et skib, som anses for dansk, i dansk
register, jf. § 514. Skibet skal endvidere have hjemsted i en havn i Danmark, jf.
splovens § 5. Skibets nationalitet har betydning i folkeretlig, internationalretlig
og strafferetlig henseende, og ogsé for bemandingen og de regler der gaelder for
skibets sikkerhedsmassige udrustning mv.

Dnsker et dansk rederi at registrere et af sine skibe i et udenlandsk register,
maé rederiet indrette sig saledes, at betingelserne i § 1 for at anse et skib for
dansk ikke er opfyldt, eventuelt ved at &ndre bestyrelsens sammensa&tning.
Hermed kan skibet blive udflaget til fremmed flag. Sgloven tillader dobbeltregi-
strering, séledes at et dansk-registreret skib kan bareboatbefragtes til et uden-
landsk selskab med midlertidig registrering i et fremmed register, se §§ 22 ff.
Foruden skibsregistre i EU eller E@S tillades sddan midlertidig registrering kun
i skibsregistrene i Isle of Man og Liberia, jf. meddelelser fra Sgfartsstyrelsen
nr. 3 1997, som dog kan revideres fra tid til anden.

Ved skib i videste forstand forstas det samme som fartgj, dvs. enhver til
transport af gods eller personer pa sgen bygget indretning, se U 1961 478U,
som har gjort loven anvendelig pa fartgjer selv af ganske ringe stgrrelse (et par
tons).

Reglerne galder ikke uden videre for krigsskibe, jf. Grundtvig, Sgret s. 12-
13. De fleste internationale sgretlige konventioner undtager da ogsé krigsskibe.
Om sazrregler for krigsskibe og andre statsskibe se §§ 181, 197 og 207.

Stk. 1 modificeres af § 2, hvorefter ministeren kan fastsette regler om betin-
gelserne for at skibe, som tilhgrer personer, selskaber eller lignende, der er
omfattet af EU's regler om etableringsret, arbejdskraftens frie bevagelighed og
udveksling af tjenesteydelser, kan anses for danske og registreres i Danmark.
Denne mulighed er udnyttet i bkg. nr 1044 og nr. 1046 af 6. december 1996 om
registrering i hhv. Skibsregistret og Dansk Internationalt Skibsregister af skibe,
hvis ejer ikke opfylder betingelserne i sglovens § 1 , se kommentaren til § 2.
Hermed udvides begreberne »danskere« og »riget« i litra a-g til at omfatte EU
og E@S borgere og EU og E@S. Der er dog stadig den forskel pa danskere pa
den ene side og EU/E@S-borgere pd den anden side, at det kun er danske
rederier, der bade har ret og pligt til at registrere deres skibe i dansk register.
For EU/E@S-borgere bestdr der kun en ret til at kunne registrere deres skibe i
dansk register, ikke en pligt.
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§1

Stk. 2.

Litra a-g anfgrer, hvilke personer, selskaber, foreninger mv. der anses for
danske, og som derfor kan registrere skibe i et dansk register (enten Kongeligt
Dansk Skibsregister eller Dansk Interntionalt Skibsregister).

Litra a. Med danske statsborgere sidestilles EU- og E@S borgere. Der stilles
ikke krav om bopel her i landet, men Skibsregistret kan i henhold til § 5, stk.
6,1 bkg. nr. 41 af 22. januar 1999 om skibsregistrering, se bilag 9, forlange at
der opgives en her i landet bosat fuldmagtig.

Litra c. Se § 5, stk. 5,1 bkg. nr. 41 af 22. januar 1999 om skibsregistrering, se
bilag 9.

Litra d. Om partrederi og bestyrende reder, se §§ 101 ff. Se ogsa § 7 i bkg.
1999 41 om skibsregistrering, se bilag 9.

Litrae. Hvis bestyrelsen bestar af flere end 1/3 udl®ndinge eller danskere bosat
uden for Danmark, anses selskabet ikke for dansk i sglovens forstand. Der
stilles ingen krav til indehaverne af aktiekapitalen.

Se om anmeldelse til registrering § 5, stk. 4, 1 bkg. nr. 41 af 22. januar 1999
om skibsregistrering.

Litra f. Bestemmelsen er indsat ved lov nr. 886 af 3. december 1997 og inde-
barer, at anpartsselskaber uden bestyrelse anses for danske, ndr mindst to
tredjedele af direktionen er danske statsborgere bosat her i Danmark. (Tidligere
blev anpartsselskaber uden bestyrelse ikke anset for danske i sglovens forstand,
j£. U 1976.406.)

Litra g. Ved selskaber med begranset ansvar i litra g forstés selskaber, i hvilke
ingen af deltagerne h&fter personligt for selskabets forpligtelser. Kommandit-
selskaber er omfattet af reglen i litra g om andre selskaber, medmindre komple-
mentaren er et aktieselskab, i hvilket tilfelde selskabet hgrer under litra e. Efter
motiverne, bet. 134/1955, s. 55 vil der »normalt ikke kunne stilles nationali-
tetskrav tilen kommanditist ... medmindre den pagaldende deltager i selskabets
ledelse«.

Stk. 3.

Stk. 3 skal forstas saledes, at 2/3 af partrederne eller af deltagerne i et selskab,
som er omfattet af litra g, hver for sig ma opfylde betingelserne for at anses som
dansk ejer. Ejer f.eks. tre aktieselskaber et skib som partredere, behgver kun to
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Kapitel 1

af dem at opfylde betingelserne i litra e. Et interessentskab betragtes som én
deltager.

§2

For skibe, der ikke kan anses for danske, jf. § 1, men som tilhgrer perso-
ner, selskaber eller lignende, der er omfattet af De Europaiske Fallesska-
bers regler om etableringsret, arbejdskraftens frie bevaegelighed og ud-
veksling af tjenesteydelser, kan industri- og samordningsministeren fast-
satte regler om betingelserne for registrering som dansk skib, herunder
krav om, at skibet skal administreres, kontrolleres og dirigeres fra Dan-
mark.

Stk. 2. Skibe optaget i skibsregistret i medfgr af stk. 1 sidestilles i enhver
henseende med danske skibe og er berettigede til at fore dansk flag.

Se Jesper Dyre Jespersen, Sgfartsregler I1, 1999, s. 52.

Stk. 1.

Formélet med § 2, der er indfgjet ved lov nr. 170 af 16. marts 1994, er at bringe
bestemmelserne om ret til at sejle under dansk flag i overensstemmelse med
EU-retten, séledes som EF-Domstolen har praciseret denne, specielt i den
prejudicielle sag C 221/89 (»Factortame«). Efter denne afggrelse var det ikke
lengere muligt for Danmark at forbeholde retten til registrering under dansk
flag personer med dansk nationalitet, dansk bopl eller danske selskaber, hvor
hovedparten af ledelsen er dansk.

Se hertil bkg. nr 1044 og nr. 1046 af 6. december 1996, jf. bilag 10 0g 11, om
registrering i hhv. Skibsregistret og Dansk Internationalt Skibsregister af skibe,
hvis ejer ikke opfylder betingelserne i sglovens § 1. Som en konsekvens heraf
vil det herefter veere muligt at registrere skibe, som tilhgrer EU/E@S-statsbor-
gere, EU/E@S-selskaber og lignende under dansk flag.

Stk. 2.

Skibe, der efter stk. | fgrer dansk flag, er i lighed med andre skibe under dansk
flag undergivet dansk ret. Dette medfgrer eksempelvis, at skibene skal opfylde
de sikkerheds- og arbejdsmiljgkrav, der er fastsat for danske skibe i medfer af
lov om skibes sikkerhed mv., ligesom de sgfarende om bord er omfattet af sg-
mandslovens regler.
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§5
§3

Skibe, som er registreret eller i medfgr af §§ 10 eller 12 skal registreres, ma
ikke ga i fart, forinden de er forsynet med nationalitetsbeviser.

Stk. 2. Nationalitetsbeviser skal opbevares om bord og pa forlangende
forevises myndighederne.

Stk. 3. Erhvervsministeren fastsaetter nermere regler om markning af
skibe samt udfaerdigelse af nationalitetsbeviser.

Se Jesper Dyre Jespersen, Sgfartsregler 11, 1999, s. 53.

Stk. 1.
Andret ved lov nr. 901 af 16. december 1998. Bestemmelserne fandtes tidligere
i den gamle skibsregistreringslovs §§ 17, 18 og 21. Reglerne om markning af
skibe skal efter omstendighederne notificeres efter informationsprocedure-
direktivet Rdir 83/189.

For skibe hjemmehgrende i Grgnland, se bkg. nr. 55 af 27. november 1961,
LTC.

Stk. 2 og 3.
Se kommentaren til kapitel 2, s@rlig bkg. om skibsregistrering, jf. bilag 9.

§4

Ved registreringen tildeles der skibe kendingsbogstaver, der tillige tjener
som registreringsbogstaver. Kendingsbogstaverne indhugges i skibet og ma
ikke forandres eller fjernes. Ved udslettelse af skibet udhugges bogstaver-
ne.

Se kapitel 2 i bkg. om skibsregistrering, jf. bilag 9.

§5

Danske skibe skal have hjemsted i en havn i riget.

Stk. 2. Skibsnavne for skibe med en bruttotonnage pa 20 eller derover,
Jf § 10, stk. 1, kan kun registreres, hvis de tydeligt adskiller sig fra andre
registrerede skibsnavne.
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Stk. 3. Skibsregistrator skal naegte registrering af skibsnavne, der griber
ind i et af et andet rederi benyttet seerpraeget navngivningssystem.

Stk. 4. Navn og hjemsted skal angives pa skibet.

Stk. 5. Ved udslettelse af skibet af skibsregistret fortabes retten til skibets
navn. Retten til skibets navn kan dog pa ejerens begaring forbeholdes for
et tidsrum af 3 ar regnet fra udslettelsen.

Stk. 6. Bestemmelsen i stk. 2 finder ikke anvendelse pa skibe, der er
optaget i medfgr af § 10, stk. 2, eller § 12.

Se Jesper Dyre Jespersen, Sgfartsregler II, 1999, s. 54.

Stk. 1.
Et skibs hjemsted vaelges frit af ejeren. Det mé vere en geografisk lokalitet
inden for landets grenser, hvor der findes en havn, anlgbsbro eller hvad der kan
ligestilles hermed. Andring af hjemstedet skal anmeldes til skibsregisteret, jf.
skibsregistreringsloven § 24.

Skibets hjemsted er varneting for et partrederi i visse tilfeelde, jf. sglovens
§§ 105, 116, stk. 4, 117 og 118 og retsplejelovens § 238.

Stk. 2-6.
Stk. 2-6 indsat ved lov nr. 901 af 16. december 1998. Bestemmelserne stammer
fra den gamle skibsregistreringslovs § 5 og § 28 om skibsnavne.

§6

Som uistandsatteligt i denne lovs betydning anses et skib ikke alene, nar
det ved lovlig besigtigelse skgnnes, at dets istandsattelse enten overhovedet
ikke kan udfgres eller i alt fald ikke dér, hvor skibet befinder sig, eller pa
noget andet sted, hvor det kan bringes hen, men ogsa, nar det pa samme
made skgnnes, at skibet ikke er istandsattelse vard.

Se Ole Steen-Olsen 1 AfS 14.1 ff; Pineus, Ship's Value, Handelshégskolan i
Goteborg, Skrifter nr. 52, 1975.

Bestemmelsen definerer et »uistandseatteligt« skib, hvilket har betydning i
fplgende bestemmelser: Sglovens §§ 17, stk. 2, 76, stk. 2, 265, stk. 1, 350 og
414, stk. 1, samt sgmandslovens §§ 19 og 48.

Hvorledes en besigtigelse lovligt kan foretages, mé bero pa loven i det land,
hvor den foretages. Her i landet mé det ske efter de almindelige regler om syn
og skgn, jf. § 483. Nér et skib har lidt skade, som ngdvendigggr betydeligere
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§7

reparationer eller lengere ophold, er skibsfgreren i henhold til sglovens § 483,
stk. 1, forpligtet til at lade afholde syn og skgn. Om skgnnets betydning gelder
ligeledes de almindelige regler, jf. Gomard, Civilprocessen, s. 468 ff. Det er
sledes retten, som foretager det endelige skgn, men skgnsmandenes vurdering
vil ofte blive lagt til grund, se dog U 1932 1048 H m note (en fiskerkutter var
blevet bjerget efter at vare sunket; skgnt trevarket var gennemtraengt af ilde-
lugtende ammoniak fra den forrddnede fisk i lasten, fandtes det ikke over for
synsmandenes erklering godtgjort, at kutteren ikke igen kunne bringes i brug-
bar stand, og dens istandszttelse antoges heller ikke at ville medfgre si store
udgifter, at den af den grund kunne kondemneres). Om syn og skgn uden anlzg
af retssag, jf. rpl. § 343. Jf. ogsé §§ 266 og 339.

Om skibet er istandsettelse vaerd, mé bero pa, om det efter istandsettelsen
vil fi en mindst lige sé stor verdi som summen af reparationsomkostningerne
og vardien i beskadiget stand, jf. Schigrring. Den danske sgforsikringspolice,
s. 458 ff og ND 1912. 40 (U 1912.376 SH - ved »skibets vardi i beskadiget
tilstand« forstas det beskadigede skibs veardi til ophugning, ikke dets veerdi som
bestanddel af det istandsatte skib; til »skibets verdi i beskadiget tilstand« og
»istandsettelsesomkostninger« kan ikke legges de bjergningsomkostninger,
hvis afholdelse har bevirket, at skibet i beskadiget tilstand overhovedet haves
til rddighed). Sgforsikringskonventionen af 1934 § 129 legger vagt pa, om
reparationsomkostningerne vil overstige vardien i repareret stand med fradrag
af vardien i beskadiget stand, jf. Tybjerg, Dansk Sgforsikringskonvention, s.
130 ff. Se ogsad York-Antwerpen reglerne, regel X VIIIL.

Ved fastszttelsen af skibets vardi skal der alene tages hensyn til verdien pa
verdensmarkedet, og et certeparti, hvadenten det er godt eller darligt pa det
pagzldende tidspunkt, er uden betydning, medmindre der er aftalt en sarlig
klausul, jf. herom ND 1917.81.

§ 6 omfatter skibets tilstand, uanset om den beror pé havari eller pa andre
arsager, sdsom slid og raddenskab, se Tybjerg, Dansk Sgforsikringskonvention,
s. 130 ff note 2.

§7

Patentdirektoratet farer et register over de anmeldte skorstensmaerker og
kontorflag. Erhvervsministeren fastsaetter regler om ansggning, regi-
strering, sletning mv. af skorstensmarker og kontorflag samt regler om
gebyrer for indlevering af ansggninger og udskrifter af registret.

Stk. 2. Samtlige de i registret indferte maerker og flag skal tydeligt ad-
skille sig fra hverandre.
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Stk. 3. Ved optagelsen i registret opnas eneret til benyttelse af de anmeld-
te marker og flag.

§8§ 7-9 er indsat ved lov nr. 901 af 16. december 1998. Sikring af eneret til
beskyttelse af bestemte skorstensmarker og kontorflag blev overfgrt fra Skibs-
registret til Patentdirektoratet ved lov nr. 886 af 3. december 1997. Der er tale
om beskyttelse af rent forretningsmeassige interesser; intet offentligretligt
hensyn spiller ind.

§8

Danske skibe ma som nationalitetsmaerke alene fgre det danske flag.
Udslettes et skib af skibsregistret, fortabes retten til at lade skibet sejle
under dansk flag.

Se Jesper Dyre Jespersen, Sgfartsregler I, 1999, s. 55.
§§ 8 og 9 erstatter flagloven, L 1892 57, jf. Ibkg. 1927 103.
Udslettelse sker efter reglerne i sglovens §§ [7-21.

§9

Ved kongelig resolution kan der meddeles tilladelse til, at skibe, der gar i
fart pa oversgiske havne, som nationalitetsmaerke fgrer dansk splitflag
med et foreskrevet sarligt maerke. Tilladelsen kan til enhver tid kaldes
tilbage. Endvidere kan der ved kongelig resolution fastszttes nzermere
bestemmelser, hvorefter skibe, der gar i postfart for staten, kan fgre et
seerligt postflag.

§8§ 8 og 9 erstatter flagloven, L. 1892 57 jf. Ibkg. 1927 103.
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Registrering 1 skibsregistret

Forarbejder og ldre bestemmelser

(Den gamle skibsregistreringslov)
Bet. 1955/134
FT 1956-57: 937, 1204, 2990, 3053; A 369; B 243; C 133

(De nye regler i sgloven)
FT 1998-99: 523, 1304, 1492; A 157; B 17,27
Lovforslag 21

Sglov Skibsregistreringlov Sglov Skibsregistreringlov
1998 Lbkg. 272/1997 1998 Lbkg. 272/1997
§10 § ! §29 §32

§11 §2 § 30 §33

§12 §43 §31 § 34

§13 § 44 §32 §35

§ 14 § 5 (stk. 1-3) §33 § 36

§15 §7 §34 §37

§ 16 §23 §35 § 38

§17 §26 § 36 § 40

§18 §26a § 37 §41

§19 §27 §38 §42

§ 20 §29 § 39 -

§21 § 30 § 40 §7a

§22 §30a § 41 § 51

§23 §30b §42 §52

§24 §30c¢ §43 §53

§25 §30d § 44 § 53, stk. 3
§26 §30e §45 § 54

§ 27 §30f § 46 §55

§28 § 31
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Kapitel 2
Indledning

Bestemmelserne i kapitel 2 blev indsat i sgloven ved L. 1998 901, som sammen-
skrev sgloven, lov om skibsregistrering, og lov om skibes registrering (flaglo-
ven).

Detaljerede regler er fastsat i bkg. nr. 41 af 22. januar 1999 om skibsregi-
strering, der er optrykt som bilag 9.

Alle danske skibe, som maéles til registertonnage pé 20 tons brutto (bruttore-
gistertons) eller derover, skal registreres i Skibsregistret. Om et skib er dansk,
afggres af § 1. Danske skibe skal forsynes med nationalitetsbevis, jf. § 3.

Alternativt kan dansk-ejede skibe og skibe, der er ejet af et udenlandsk
selskab med vasentlig dansk indflydelse, registreres i Dansk Internationalt
Skibsregister (DIS), se herom Lov om Dansk Internationalt Skibsregister (DIS-
loven), som er optrykt som bilag 8.

Bkg. 1044 af 6. december 1996 om registrering i Skibsregistret af skibe, hvis
ejer ikke opfylder betingelserne i sglovens § 1, giver personer og selskaberi EU
og EDS adgang til at registrere skibe i Skibsregistret, nar blot der er udpeget og
anmeldt en fuldmagtig, som effektivt administrerer, kontrollerer og dirigerer
skibet fra Danmark. Se ogsé bkg. 560 af 1. juli 1993 (fsv. angér fisker- og fri-
tidsfartgjer).

Endelig kan udenlandsk registrerede skibe, der befragtes pa bareboat vilkar
af en dansk reder, midlertidigt registreres i et af de danske registre og fgre
dansk flag, jf. §§ 22-27. En reder, der kan anses for dansk efter sgloven, kan
sdledes anmelde til optagelse i Skibsregistret et bareboatbefragtet skib, som
ellers ikke kan anses for dansk efter sgloven.

Registreringen i Skibsregistret og i DIS omfatter bade nationalitetsregi-
strering og — i lighed med tinglysning — registreringen af rettigheder over skibe
(rettighedsregistrering), se §§ 28-38, dog ikke ved registrering af bareboat
befragtede skibe, hvor registrering af ejerforhold sker i »ejerregistret«, se §§ 24
ff.

Adgangen til at opnd den med rettighedsregistrering forbundne beskyttelse
af den registrerede rettighed har affgdt andre former for registreringer; séledes
registrering af skib under bygning, jf. § 10, stk. 3.

Litteratur: Falkanger, Bull, Overby, Introduktion til Sgretten, 1996, s. 42 ff.

Juridisk Formularbog. Dyre Jespersen & Worm, Skibsfgreren og @konomien,
Sofartsstyrelsen, Weilbach 1992.
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§10

Registrering af skibe og skibe under bygning
§ 10

Skibe, som er ferdigbyggede og har en bruttotonnage pa 20 eller derover,
skal af ejeren anmeldes til registrering i skibsregistret.

Stk. 2. Skibe med en bruttotonnage pa 5 eller derover, men under 20,
kan pa ejerens begering registreres i skibsregistret.

Stk. 3. Skibe, som er under bygning her i riget, kan pa ejerens begering
optages i en sarlig afdeling af skibsregistret (skibsbygningsregistret), hvis
skibets bygning er sa vidt fremskreden, at skibet pa betryggende made kan
identificeres, og hvis dets bruttotonnage skgnnes at blive malt til mindst 5.

Stk. 1.

Med skibe menes danske skibe, hvilket afggres efter § 1. Der bestér altsé en
pligt for en ejer af et dansk skib til at registrere dette i et af de to danske skibs-
registre (Kongeligt Dansk Skibsregister eller Dansk Internationalt Skibsregi-
ster).

Udenlandsk ejede skibe kunne tidligere ikke registreres i et dansk register.
Dette er delvis @ndret ved § 2, som bestemmer, at skibe ejet af EU- og E@S-
personer og -selskaber kan registreres i et dansk register, se bkg. 1996 1044 og
bkg. 1996 1046. For disse er skibe er der tale om en ret og ikke en pligt.

Stk. 2.

Mens pligten til anmeldelse til Skibsregistret som nevnt alene angér skibe, der
er malt til 20 bruttotons eller derover, skal en rekke mindre skibe, bortset fra
lystfartgjer, i medfer af § 12 optages i 'Fartgjsfortegnelsen’. Da Fartgjsforteg-
nelsen alene har en offentligretlig funktion, har man for at give finansieringsin-
stitutionerne, Fiskeribanken og de private banker mulighed for at fa deres ldn
registreret og opna den dermed forbundne beskyttelse indfgrt en fakultativ
registrering, hvorefter ejeren af et skib, der er mélt til mindst 5 bruttotons, kan
begare skibet optaget i Skibsregistret i stedet for i Fartgjsfortegnelsen. Denne
fakultative registrering omfatter ogsa lystfartgjer.

Stk. 3.

Optagelse i skibsbygningsregistret kan finde sted allerede fra det tidspunkt,
hvor materialerne til brug for skibets bygning er udskilt. Sddan registrering er
interessant med henblik p& at kunne registrere pant til sikring af eventuelt
byggeldn. Rettigheder, som registreres i skibet pé dette tidspunkt, kan derved
sammenlignes med lgsgrepant, og bestemmelsen anvendes derfor af praktiske
hensyn udelukkende p skibe under bygning her i riget.
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Kapitel 2
§ 11

Krigsskibe kan ikke registreres. Det samme galder skibe, der er optaget
i udenlandske skibsregistre, jf. dog §§ 24 og 26 om bareboatregistrering.
Stk. 2. Flydedokke, kabeltromler, flydende beholdere og andet lignende
materiel anses ikke som skibe ved anvendelsen af reglerne i dette kapitel.
Stk. 3. Pramme, lgtere, uddybningsmaskiner, flydekraner og lignende
anses som skibe, men er undtaget fra anmeldelsespligten i medfgr af § 10,
stk. 1, hvis de ikke er forsynet med maskineri til fremdrivning.

Stk. 1.

Bortset fra ved bareboatregistrering, se §§ 24 og 26, kan et skib ikke samtidig
vere registreret i dansk og udenlandsk skibsregister. Hvis et skib er registreret
i udlandet, men gnskes overfgrt til et dansk register, ma det fgrst slettes fra det
udenlandske register. I praksis sker det ofte ved, at skibet registreres midlerti-
digt i det danske register, og fgrst nér slettelsesattesten foreligger fra det uden-
landske register, bliver skibet endeligt registreret i det danske register, se § 15.

Stk. 3.
Mindre erhvervsfartgjer, samt de i § 11, stk. 3, neevnte skibe, skal, sifremt de
ikke er optaget i skibsregistret, optages i fartgjsfortegnelsen, jf. § 12, stk. 1.

§12

Skibe, hvis bruttotonnage er mindre end 20, og skibe, som i medfgr af § 11,
stk. 3, er undtaget fra anmeldelsespligten til skibsregistret, skal anmeldes
til fartgjsfortegnelsen. Anmeldelsespligten er betinget af, at skibet er
faerdigbygget og i dansk eje. Herudover kan tillige pa ejerens begzring
optages ferdigbyggede skibe, hvis ejeren opfylder de i § 2 fastsatte betin-
gelser.

Stk. 2. Fritidsfartgjer kan ikke optages i fartgjsfortegnelsen. Erhvervs-
ministeren kan endvidere bestemme, at grupper af mindre skibe ikke kan
optages i denne fortegnelse.

Stk. 3. Fartgjsfortegnelsen fares i skibsregistret.

Stk. 4. Med undtagelse af § 10, stk. 3, § 15, stk. 2, og §§ 22-39 finder
bestemmelserne i dette kapitel, med de forngdne lempelser, tilsvarende
anvendelse ved registrering i fartgjsfortegnelsen. § 7 finder ikke anvendel-
se for skibe optaget i fartgjsfortegnelsen. Erhvervsministeren fastsatter
narmere regler herom.
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§ 14

Stk. 1.

Bestemmelsen fasts@tter rammebetingelser for optagelse i fartgjsfortegnelsen.
De nzrmere regler om fartgjsfortegnelsens indretning og fgrelse mv. er ret
udfgrlige og omfatter en reekke detailregler. Der er derfor i stk. 4, sidste pkt.,
giveterhvervsministeren befgjelse til at fasts®tte nermere regler herom, se bkg.
nr. 41 af 22. januar 1999 om skibsregistrering, optrykt som bilag 9.

Stk. 2.
Se bkg. nr. 41 af 22. januar 1999 om skibsregistrering, §§ 40 ff, optrykt som
bilag 9

Stk. 4.
Se bkg. nr. 41 af 22. januar 1999 om skibsregistrering, §§ 40 ff, optrykt som
bilag 9.

§13

Anmeldelse om optagelse af skib i skibsregistret, bortset fra fritidsfartgjer
med en bruttotonnage mindre end 20, skal ske inden 30 dage efter, at
skibet er faerdigbygget eller erhvervet.

Stk. 2. Skibsregistrator kan forlzenge denne frist.

Om anmeldelse til registrering se bkg. nr. 41 af 22. januar 1999 om skibsregi-
strering, kapitel 1, optrykt som bilag 9.

Blanketter til brug for registrering i de to danske skibsregistre kan hentes pa
internetadressen: www.sofartsstyrelsen.dk.

Om dokumenter, se bkg. nr. 41 af 22. januar 1999 om skibsregistrering, §§
14 ff.

§ 14

Anmeldelsen om optagelse af skib i skibsregistret eller fartgjsfortegnelsen
skal indeholde oplysninger om skibet og dets ejer.

Stk. 2. Anmeldelsen skal vaere ledsaget af de forngdne bevisligheder for,
at anmelderen er ejer af skibet, og det skal, bortset fra anmeldelse af skibe
under bygning, godtggres, at betingelserne efter § 1 eller § 2 er opfyldt.
Erhvervsministeren fastsatter regler om, hvilke bevisligheder der skal
forelzegges skibsregistrator for at godtgere, at ejeren opfylder betingelser-
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ne i § 1 eller § 2. Erhvervsministeren kan i sarlige tilfeelde tillade regi-
strering af skibe, selv om betingelserne i § 1 eller § 2 ikke er opfyldt.
Stk. 3. Skibets byggear, byggested, art og type skal angives.

Om anmeldelse til registrering se bkg. nr. 41 af 22. januar 1999 om skibsregi-
strering, kapitel 1, optrykt som bilag 9.

Om dokumenter, se bkg. nr. 41 af 22. januar 1999 om skibsregistrering, §§
14 ff.

§ 15

Er et skib erhvervet fra udlandet, eller begzeres det optaget i medfgr af §
2, skal der tillige tilvejebringes attest fra den udenlandske registrerings-
myndighed om, at skibet ikke er optaget i vedkommende udenlandske
skibsregister eller skibsbygningsregister, eller at det vil blive udslettet af
registret den dag, det godtggres at vaere optaget i et andet lands skibsregi-
ster.

Stk. 2. Skibsregistrator kan i s@rlige tilfaelde foretage registrering, selv
om der ikke er tilvejebragt attest fra den udenlandske registreringsmyn-
dighed. Registreringen kan dog kun ske, safremt det land, fra hvilket
skibet erhverves, eller i hvis skibsregister eller skibsbygningsregister det
har varet indfgrt, hverken har tiltradt den internationale konvention af
1967 om indfgrelse af visse ensartede regler angaende sgpanterettigheder
og andre panterettigheder i skib eller den internationale konvention af
1967 om registrering af rettigheder i skibe under bygning.

Stk. 3. Er et skib erhvervet fra udlandet, eller begzeres det optaget i
medfgr af § 2, skal panterettigheder, der er anfgrt i den i stk. 1 omhandle-
de udslettelsesattest, eller hvis eksistens godtggres af panthaveren, og som
opfylder betingelserne i § 74, overféres til skibsregistret samtidig med
skibets registrering. Erhvervsministeren fastsztter regler herom.

Stk. 1.
Et skib mé ikke samtidig vaere registreret i dansk skibsregister og et udenlandsk
skibsregister, jf. dog om dispensationsmulighed i stk. 2.

Stk. 2.

Fremskaffelsen af en udslettelsesattest kan vaere umulig eller forbundet med
store vanskeligheder. Skibsregistret tillader kun helt undtagelsesvis permanent
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§16

registrering uden udslettelsesattest fra udenlandsk register. Skibsregistret kan
dog tillade midlertidig registrering, indtil slettelsesattest foreligger.

Stk. 3.

Normalt vil en udslettelsesattest dog indeholde en bekreftelse, om at der ikke
er registreret pantehzftelser. Hvis eksisterende pant i det udenlandske register
skal flyttes med til det danske register, forudsatter det typisk, at det eksisteren-
de pant slettes i det udenlandske register, og at der udferdiges og anmeldes et
nyt pantebrev til det danske register.

/Endringer i det registrerede
§ 16

Enhver @&ndring i de oplysninger, som er meddelt til skibsregistret, skal
anmeldes inden 30 dage efter, at &ndringen er indtradt. Skibsregistrator
kan forleenge denne frist.

Stk. 2. Anmeldelse skal ske til skibsregistrator.

Stk. 3. Anmeldelsespligten pahviler ejeren. Ved &ndringer i adkomstfor-
holdene pahviler pligten bade overdrageren og erhververen.

Stk. 4. Den, der ved betinget adkomst erhverver ret til skibet, anses i
forhold til det offentlige som ejer.

Stk. 5. Overtagelse til privat skifte anses som en @ndring i adkomstfor-
holdene. Det samme gaelder ved hensidden i uskiftet bo, for sa vidt angar
skibe, som den afdgde ®gtefalle var registreret ejer af.

Stk. 6. Pabegyndelse af konkursbehandling, offentligt skifte og bobe-
styrerbehandling af dgdsboer anses ikke for en &ndring af adkomstforhol-
dene, men det pahviler henholdsvis kurator, skifteretten eller bobestyreren
straks at sende meddelelse herom til skibsregistrator.

Bestemmelsen svarer stort set til den gamle skibsregistreringslovs § 23.
Om @ndring i det registrerede se § 9 i bkg. nr. 41 af 22. januar 1999 om
skibsregistrering, optrykt som bilag 9.

Stk. 1.
Pligten omfatter bade ferdigbyggede skibe og skibe under bygning.

Stk. 3.
Det er dog ikke ngdvendigt at bdde overdrager og erhverver foretager anmeldel-
se, se Bet. 1955/134 s. 35.
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Ved tvangsauktion sker @ndring i adkomstforholdene nir hammerslag er
meddelt, selvom sk@de endnu ikke er udstedt. Se desuden § 13 i bkg 1999 41
om skibsregistrering, optrykt som bilag 9.

Stk. 4.

Offentligretligt er det altsa den, der erhverver et skib ifglge betinget adkomst,
som betragtes som ejer, og denne har saledes anmeldelsespligt efter stk. 3,
forudsat at dokumentet efter sin art og indhold kan registreres som adkomst.

Stk. 5.
Se § 12, stk. 2, i bkg. 1999 41 om skibsregistrering, optrykt som bilag 9.

Stk. 6.
Se § 131 bkg 1999 41 om skibsregistrering. Se ogsé Bet. 1955/134 s. 36.

Udslettelse af skib fra skibsregistret
§ 17

Et skib udslettes af skibsregistret, safremt

1) ejeren ikke lengere kan anses for dansk, jf. § 1, eller ikke laengere
opfylder de i medfgr af § 2 fastsatte betingelser, eller

2) skibet overdrages eller overgar til nogen, som ikke kan anses for dansk,
Jt. § 1, eller som ikke opfylder de i medfgr af § 2 fastsatte betingelser, jf.
dog § 20, stk. 3.

Stk. 2. Endvidere udslettes skibe, der ophugges, forliser, forsvinder eller
erklares for nistandsattelige af udmeldte syns- og skensmand, af et god-
kendt klassifikationsselskab eller ved en anden fremgangsmade, der kan
ligestilles hermed, jf. dog § 20, stk. 3.

Stk. 3. Et skib, der sa®lges ved tvangsauktion i udlandet til nogen, der
ikke kan anses som dansk ejer, eller der ikke opfylder de i medfgr af § 2
fastsatte betingelser, udslettes kun af skibsregistret, safremt skibet pa
salgstidspunktet befinder sig i den stat, hvor tvangsauktionen finder sted
og under forudsztning af, at salget er sket i overensstemmelse med ved-
kommende stats lovgivning og den internationale konvention af 1967 om
indfgrelse af visse ensartede regler angiende sgpanterettigheder og andre
panterettigheder i skib.

Stk. 4. Endvidere udslettes et skib, der er optaget i medfer af § 2, pa
ejerens skriftlige begeering, jf. dog § 20, stk. 3.
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§17

Stk. 5. Et skib, der er optaget i skibsbygningsregistret, udslettes, nar
skibet afleveres af veerftet, jf. dog § 20, stk. 3. Endvidere udslettes skibet
af skibsbygningsregistret, safremt det gar tabt, mens det er under bygning,
jf stk. 2.

Bestemmelserne om udslettelse af skib fra skibsregistret svarer til den gamle
skibsregistreringslovs §§ 26-27, § 29 og § 30.

Stk. 1.
Nr. 1. Bestemmelsen angdr situationer, hvor ejerkreds eller bestyrelsen i ejer-
selskabet (eller partrederi/kommanditselskab) @ndres séledes, at betingelserne
1§ 1 ikke lengere er opfyldt. Se herom kommentaren til § 1.

Selvom et skib ikke lengere opfylder betingelserne i § [, kan det dog forblive
i dansk register, hvis ejeren opfylder betingelserne i § 2. Her har ejeren valgfri-
hed, se stk. 4.

Nr. 2. Bestemmelsen angér situationer, hvor skibet s@lges eller pd anden made
overgér til ikke-dansk, eller ikke-EU/E@S-¢ejer.

Ligesominr. | gelder, at selvom et skib ikke l&ngere opfylder betingelserne
1§ 1, kan det dog forblive i dansk register, hvis ejeren opfylder betingelserne
i § 2. Her har ejeren valgtrihed, se stk. 4.

Stk. 2.
Definitionen af »uistandsattelig« findes i § 6.

Stk. 3.

Se om tvangsauktioner Klaus Vilstrup i Kluwer Law International, Maritime
Law Handbook, (Denmark) Part IIl »Judicial Sales of Vessels and Priority of
Claims«.

Stk. 4.

Da EU- og E@S-ejere frit kan velge, om de vil have deres skib registreret i
dansk register, bestemmes det, at skibet kan slettes efter begaering. Derimod kan
et skib, der er ejet af en dansk ejer, jf. § 1, ikke blot slettes efter begaring. Dette
forudsatter, at skibet ikke lengere anses for dansk efter § 1.

Stk. 5.

Huvis skibet skal til dansk register, vil det blive registreret pa grundlag af bilbre-
vet fra verftet. I realiteten forbliver skibet dermed registreret, men @ndrer
status fra skib under bygning til ferdigt skib. Bilbrevet har samme funktion som
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Kapitel 2

et skibsskgde. Se herom § 3 i1 bkg. nr. 41 af 22. januar 1999 om skibsregi-
strering.

§ 18

Et fritidsfartgj med en bruttotonnage mindre end 20 kan slettes af skibsre-
gistret pa ejerens begaering, safremt der ikke er registreret pant, brugsret-
tigheder eller andre rettigheder i skibet pa det tidspunkt, hvor udslettelsen
anmeldes.

Stk. 2. Det er en betingelse for udslettelsen, at ejeren har indsendt skibets
nationalitetsbevis og dokumentation for, at kendingsbogstaverne er udhug-
get pa skibet.

Stk. 3. Skibsregistrator kan i serlige tilfeelde dispensere fra reglen i stk.
2.

Se ogsa § 10, stk. 6, i bkg. nr. 41 af 22. januar 1999 om skibsregistrering,
optrykt som bilag 9.

§19

Det pahviler ejeren af skibet at gare anmeldelse til skibsregistrator om
ethvert forhold, som medfgrer udslettelse af skibet, umiddelbart efter at
ejeren er blevet bekendt med forholdet. Er et skib forsvundet, skal anmel-
delse om udslettelse indsendes, nar det tidspunkt er kommet, da forsik-
ringssummen i medfgr af forsikringsaftalelovens § 71 kan udbetales.

Stk. 2. Samtidig med anmeldelsen, der skal vare ledsaget af de forngdne
bevisligheder, afleveres skibets nationalitetsbevis til skibsregistrator, eller
skriftlig redeggrelse afgives om arsagen til, at dette ikke kan ske.

Se herom §§ 8 og 9 i bkg. nr. 41 af 22. januar 1999 om skibsregistrering, op-
trykt som bilag 9, der ogsa foreskriver straf for overtreedelser i § 67.

§20
Udslettelse af skibsregistret ma ikke finde sted, forinden der af skibsregi-

strator er sendt meddelelse herom til indehavere af anmeldte rettigheder
og der er forlgbet en frist pa 30 dage fra meddelelsens afsendelse, medmin-
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§ 20

dre de anmeldte rettighedshavere giver skriftligt samtykke til udslettelsen
eller det godtgares, at rettighederne er bortfaldet.

Stk. 2. Udslettelse kan dog ikke finde sted, hvis det oplyses, at en anmeldt
rettighedshaver har foretaget retslige skridt til gennemfgrelse af sin ret
over skibet, medmindre retsforfglgningen ikke fremmes uden uforngdent
ophold eller ved endelig afggrelse negtes fremme.

Stk. 3. Udslettelse kan heller ikke finde sted, hvis der er registreret
panterettigheder i skibet, medmindre indehaverne af de registrerede pan-
terettigheder giver skriftligt samtykke til udslettelsen. I stedet anfares der
pa skibsbladet en bemarkning om det forhold, der skulle give anledning
til udslettelse, og der kan herefter ikke registreres rettigheder i skibet.
Retten til at lade skibet sejle under dansk flag og retten til skibets navn
fortabes. Skibets nationalitetsbevis skal afleveres til skibsregistrator i
overensstemmelse med § 19, stk. 2.

Stk. 4. Anmeldes et skib til udslettelse af skibsregistret for at blive over-
fart til et udenlandsk register, og er betingelserne for udslettelse af skibet
til stede, udsteder skibsregistrator pa begaering en erklaering om, at skibet
er udslettet eller vil blive udslettet af skibsregistret, samme dag det godt-
gares at veere optaget i det udenlandske register, dog senest 30 dage fra
erklzringens udstedelse. Er sadan erklering udstedt, kan rettigheder ikke
lengere anmeldes til registrering.

Stk. 5. Henstar der ved skibets udslettelse rettigheder pa skibets blad i
skibsregistret, skal attest om skibets udslettelse give oplysning om disse
rettigheders indhold.

Stk. 1.
I modsatning til stk. 3 angdr stk. 1 indehavere af rettigheder, der er anmeldt til
registrering i det gjeblik skibet begares slettet. Se Bet. 1955/134 s. 38.

Stk. 2.

Ved retslige skridt méa forstas alle former for retsskridt, herunder sagsanleg,
arrest, udleg, forbud, anmeldelse i konkurbo mv., se Bet. 1955/134 s. 38. Den
rettighedshaver, der er interesseret i at hindre en udslettelse, skal selv dokumen-
tere over for Skibsregistret, hvilke retslige skridt der er foretaget. »Endelig
afggrelse« ma betyde en afggrelse, som ikke uden serlig tilladelse kan appel-
leres, se Bet. 1955/135 s. 39.
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Kapitel 2

Stk. 3.
Bestemmelsen ma ogsé galde hvor skibet er forlist, forsvundet og lignende, da
panthaverne bgr bevare sikkerhed for deres andel i eventuelle forsikringssum-
mer, se Bet. 1955/135 s. 39.

I praksis vil panthavere vere indfriet forudgiende af ejeren, og de vil efter
aftale med denne normalt have kvitteret pantebreve og lignende og indleveret
disse til udslettelse i Skibsregistret senest samtidig med udslettelsen af skibet.

Stk. 4.
Bestemmelsen omhandler den sdkaldte slettelsesattest, som er ngdvendig for at
f4 skibet registreret i det udenlandske register.

§21

Et skib udslettes ikke af skibsregistret, selv om det ved ommaling ansattes
til en mindre bruttotonnage end 5.

Et sddant skib kan altsa kun slettes efter §§ 17 og 18.

Bareboatregistrering

Forarbejder:
Lov nr. 464 af 12. juni 1996
FT 1995-96: 6392, 6565, 7164, 7369; A 5250; B 1028, 1144

§8§ 22-27 stammer fra den gamle skibsregistreringslovs §§ 30a-30f.

Reglerne angar Kongeligt Dansk Skibsregister (DAS). Der findes helt identi-
ske regler ogséd for Dansk Internationalt Skibsregister (DIS) i Lov om Dansk
Internationalt Skibsregister (DIS-loven), kapitel 4A. Hvad der er anfgrt i denne
kommentar om DAS gelder altsa fuldt ud ogsé for DIS.

Reglerne vedrgrer sakaldt dobbeltregistrering, hvormed et udenlandsk skib
midlertidigt kan fgre dansk flag og et dansk skib midlertidigt kan fgre uden-
landsk flag.

Reglerne indebarer for det fgrste, at danske redere kan bareboatbefragte
fremmed registrerede skibe og midlertidigt lade disse fgre dansk flag ved at
registrere befragtningsaftalen i et af de danske registre, se §§ 22 og 23.

Hovedelementerne er fglgende: En reder, der kan anses for dansk efter
sgloven (eller EU/E@S-ejer) kan anmelde til optagelse i DAS et bareboatbe-
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§22

fragtet skib, som ellers ikke kan anses for dansk efter sgloven. Skibet kan
optages og fgre dansk flag i op til 5 &r med mulighed for forl@ngelse med et ar
ad gangen. Nar skibet herefter fgrer dansk flag, skal det opfylde alle krav, der
normalt stilles til danske skibe (bes®tning, sikkerhed mv.). Det fremmede
register skal bekrafte, at skibet kan fgre et andet flag i befragtningsperioden.
Registrering af ejerforhold, pant mv. skal fortsat ske i »ejerregistret«.

Reglerne indeberer for det andet, at skibe registreret i DAS midlertidigt kan
fgre fremmed flag ved bareboatregistrering i et fremmed register, se § 24.

Hovedelementerne er fglgende: Et dansk skib, der er registreret i DAS og
som bareboatbefragtes af en reder, der efter sgloven ikke kan anses for dansk
(eller EU/E@S), udslettes ikke af DAS, selvom skibet p grundlag af en bare-
boatbefragtningsaftale optages i et udenlandsk skibsregister. Skibet far i be-
fragtningsperioden (dog hgjst 5 &r med mulighed for forleengelser) ret til at fore
det fremmede flag med de rettigheder og pligter, der fglger heraf. Dette betyder
bl.a., at skibet ikke leengere skal fglge danske bes®tningskrav (om dansk skibs-
fgrer).

Udgéende bareboatregistrering kan ikke ske til et fremmed rederi, hvor den
danske ejer har direkte eller indirekte kapitalinteresse pa 20% eller derover,
medmindre det kan dokumenteres, at flagskiftet sker for at opfylde et uden-
landsk myndighedskrav om anvendelse af et bestemt flag for at opna markeds-
adgang.

§22

Et handelsskib, der ikke efter § 1 eller § 2 kan anses som dansk, og som
bareboatbefragtes af en reder, der efter § 1 eller § 2 kan anses for at vaere
dansk, kan af befragteren anmeldes til optagelse i skibsregistret. Skibet
kan optages for en periode pa op til 5 ar. Skibsregistrator kan efter skrift-
lig anmodning fra befragteren forleenge denne periode med op til 1 ar ad
gangen.

Stk. 2. Et skib, der er optaget efter stk. 1, sidestilles med et dansk skib,
er berettiget til at fgre dansk flag og er undergivet dansk ret.

Stk. 3. Der kan ikke registreres panterettigheder eller andre rettigheder
i et skib, der optages efter stk. 1.

Stk. 4. Det er en betingelse for optagelse i skibsregistret, at der vedlaegges
en attest fra den udenlandske registreringsmyndighed om, at skibet har ret
til at fgre et andet nationalitetsflag i befragtningsperioden.
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Kapitel 2

Stk. 1.

Bestemmelsen angér optagelse af skib i et dansk skibsregister pa grundlag af
en bareboatbefragtningsaftale med en dansk eller EU/E@S-reder som befragter.
Bestemmelsen angar kun bareboatbefragtning og siledes ikke anden form for
befragtning, sdsom rejse- og tidsbefragtning. Handelsskibe omfatter ifglge be-
merkningerne til lovforslaget ogsé passagerskibe. Det er befragteren, der skal
anmode Skibsregistret om optagelse. Den personkreds, der kan fa et skib opta-
geti Skibsregistret i befragtningsperioden, er sammenfaldende med den person-
kreds, der kan fa skib under dansk flag efter sglovens §§ 1 og 2. Forlengelse
kan ske ud over 5 ar med 1 &r ad gangen, forudsat at skibet fortsat er befragtet
og opfylder de gvrige betingelser for dobbeltregistrering.

Stk. 2.

Skibet bliver udstyret med dansk nationalitetsbevis og skal ligesom andre skibe
under dansk flag opfylde de danske regler om sikkerhed, arbejdsmiljg og
sociale vilkar. Skibet far danske certifikater og vil udadtil fremsté som et dansk
skib pa linie med dansk- eller EU/E@S-ejede skibe.

Stk. 3.

Bestemmelsen begranser retsvirkningerne af registreringen, idet den tinglige
beskyttelse af ejerrettigheder, panterettigheder og lignende fortsat skal ske ved
anmeldelse i skibets hjemland. I denne henseende anses skibet stadig som et
udenlandsk skib. Hverken ejerens eller befragterens kreditorer kan fa tinglige
rettigheder over det befragtede skib registreret i det danske register.

Stk. 4.

Befragteren mé sikre sig. at ejerregistret (altsa det udenlandske register) tillader
dobbeltregistrering. En lang rakke udenlandske registre tillader efterhanden
denne form for registrering.

§23

Et skib, der er registreret efter § 22, udslettes af registret, nar

1) befragtningsaftalen ophgrer,

2) betingelserne for registrering efter § 22 ikke lengere er til stede,

3) befragteren skriftligt begarer det eller

4) skibet ikke leengere efter lovgivningen i skibets hjemland har ret til
midlertidigt at fare et andet nationalitetsflag end hjemlandets.
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§ 24

Stk. 2. Endvidere udslettes skibet af registret, nar det ophugges, forliser,
forsvinder eller erkleres for uistandsatteligt af udmeldte syns- og skgns-
mznd, af et anerkendt Klassifikationsselskab eller ved anden fremgangs-
made, der kan sidestilles hermed. Nar en sadan udslettelsesgrund forelig-
ger, har befragteren pligt til skriftligt, senest 30 dage efter at udslettelses-
grunden er blevet befragteren bekendt, at anmelde dette til skibsregistra-
tor.

Stk. 1.

Skibet slettes fra det danske register, og dobbeltregistreringen ophgrer, nér be-
fragtningsaftalen udlgber, nar betingelserne i § 22 ikke l&ngere er opfyldt, nér
befragteren gnsker det, eller hvis skibets hjemlandsregister ikke l&ngere tillader
dobbeltregistrering (f.eks. hvis der er tidsbegransning i hjemlandsregistret).
Skibet vil herefter ikke l&ngere blive anset for dansk, og det vil igen vare
omfattet af hjemlandets regler om sikkerhed mv.

Stk. 2.
Se § 17, stk. 2, og (om uistandszttelighed) § 6.

§24

Et skib, der er registreret i skibsregistret, og som bareboatbefragtes af en
reder, der efter § 1 eller § 2 ikke kan anses for at vaere dansk, udslettes
ikke af skibsregistret, selv om skibet pa grundlag af en befragtningsaftale
optages i et udenlandsk skibsregister. Skibet har i befragtningsperioden ret
til midlertidigt at fére et andet nationalitetsflag end det danske med de
rettigheder og pligter, der falger (jf. bem. s. 5) heraf. Der kan forsat regi-
streres panterettigheder og andre rettigheder i skibet i skibsregistret.

Stk. 2. Skibet har ret til at fore et andet nationalitetsflag i op til 5 ar fra
anmeldelsen. Skibsregistrator kan efter skriftlig anmodning fra ejeren
forlenge denne periode med op til 1 ar ad gangen.

Stk. 3. Det er en betingelse for, at skibet midlertidigt har ret til at fgre et
andet nationalitetsflag, jf. stk. 1, at alle indehavere af anmeldte rettigheder
har givet skriftlig tilladelse til, at skibet skifter flag, og at der tillige er
vedlagt en attest fra den udenlandske registreringsmyndighed om, at skibet
kan optages i det udenlandske register. Optages skibet i et register i et
land, der ikke er medlem af Den Europziske Union eller omfattet af EQS-
aftalen, kan flagskiftet kun ske i overensstemmelse med stk. 5.
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Kapitel 2

Stk. 4. Det er endvidere en betingelse for, at skibet midlertidigt far ret til
at fgre et andet nationalitetsflag, jf. stk. 1, at bareboataftalen ikke er ind-
giet med et fremmed selskab eller lignende, hvori skibets ejer har en
direkte eller indirekte kapitalinteresse pa 20 pct eller derover og endvidere
har indflydelse pa selskabets drift. Det gaelder dog ikke, hvis det over for
skibsregistrator dokumenteres, at flagskifte er ngdvendigt for at opfylde
et udenlandsk myndighedskrav om anvendelse af et bestemt flag som
betingelse for markedsadgang.

Stk. 5. Erhvervsministeren fastsztter efter hgring af Skibstilsynsradet
regler om, hvilke nationalitetsflag danske skibe, der bareboatbefragtes til
ikke-danske ejere, kan fgre.

Stk. 1.

Bestemmelsen dbner mulighed for at dansk- eller EU/E@S-ejede skibe, regi-
streret i et dansk register, midlertidigt kan fgre fremmed flag p& grundlag af en
barebefragtningsaftale indgaet med en udenlandsk befragter. Ligesom ved § 22
ma bestemmelsen ogsé omfatte passagerskibe. Reglerne er parallelle med be-
stemmelserne i § 22. Skibet vil i befragtningsperioden vare omfattet af det
fremmede registers regler om sikkerhed mv. Den tinglige beskyttelse af rettig-
heder fglger de danske regler, og alle sddanne rettigheder skal fortsat registreres
1 det danske register.

Stk. 2.
Der er en tidsbegrensning pa 5 ar, der imidlertid kan forlenges med et &r ad
gangen.

Stk. 3.

Rettighedshavere skal give samtykke til overfgrslen til det fremmede register.
Normalt vil panthavere i henhold til l&neaftalen skulle spgrges, fgr et skib
bareboatbefragtes af ejeren, idet skibet jo reelt i en periode drives af befragter,
hvormed pantet kan udsattes for en risiko, som panthaver ikke kendte ved
laneaftalens indgdelse. S meget desto mere er det rimeligt, at ogsé et flagskifte
kreever tilladelse. Det skal ogsd dokumenteres, at skibet faktisk kan optages i
det fremmede register. Sidste punktum henviser til stk. 5 vedrgrende registre
uden for EU/E@S, se kommentaren til stk. 5.

Stk. 4.

Bestemmelsen skal sikre, at bareboatbefragtningsaftalen er udtryk for en reel
forretningsmeessig disposition mellem to af hinanden vath@ngige parter. Ski-
bets ejer ma saledes ikke have betydelig kapitalinteresse i det selskab, som
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§25

skibet bareboatbefragtes til. En ejerinteresse pd 20% er af lovgiver anset for en
bestemmende indflydelse. Tilladelse kan dog gives selv i disse tilfelde, hvis
flagskiftet sker for, at skibet kan fa adgang til farter, der er forbeholdt skibe
med bestemte flag, f.eks. kystfart i USA, som kun kan besejles af skibe med
amerikansk flag.

Stk. 5.

Bortset fra EU/E@S-registre er kun fa fremmede registre hidtil godkendt af
Skibstilsynsradet. Pa denne baggrund har Sgfartsstyrelsen fastlagt hvilke regi-
stre, der kan »udflages« til i Meddelelser fra Sgfartsstyrelsen nr. 3 1997, som
indeholder oplysning om registre, der vil kunne accepteres ved bareboatregi-
strering (midlertidigt flagskifte for danske skibe). Ifglge meddelelsen er det
udelukkende Isle of Man og Liberia, som kan accepteres. Der er sd vidt ses ikke
mulighed for individuel dispensation. Det forventes dog, at listen lgbende vil
blive revideret.

§ 25

Nar befragtningsaftalen, jf. § 24, ophgrer, bortfalder retten til at fare et
andet nationalitetsflag. Ejeren skal inden 30 dage efter befragtningsafta-
lens ophgr anmelde dette til skibsregistrator.

Stk. 2. Endvidere har ejeren af et dansk skib, der midlertidigt har ret til
at fgre et andet nationalitetsflag, jf. § 24, pligt til inden 7 dage skriftligt at
anmelde til skibsregistrator, safremt den pagzldende indgar en tidsbe-
fragtningsaftale, hvorefter ejeren pa ny disponerer over skibet i en perio-
de.

Stk. 3. Skibsregistrator kan med henblik pa at undga misbrug krzeve
dokumentation for, at tidsbefragtningsaftalen har varet ngdvendig af
kommercielle grunde. Safremt skibsregistrator ikke anser dokumentatio-
nen for fyldestggrende, kan skibsregistrator naegte skibet adgang til fortsat
at fgre et andet nationalitetsflag end det danske.

Stk. 1.
Stk. 1 er parallel til § 22, stk. 1.

Stk. 2.

Ejeren skal sende anmeldelse til Skibsregistret, hvis denne gennem en tidsbe-
fragtningsaftale far mulighed for at fa radighed over skibet, mens det midlerti-
digt ferer fremmed flag. Sammen med stk. 3 og § 24, stk. 4, skal bestemmelsen
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hindre, at ejeren ved udnyttelse af reglerne foretager en simplificeret udflag-
ning. @nsker en ejer at udflage og bevare kontrollen med skibet, mi han sgrge
for, at betingelserne i § | eller § 2 ikke l@ngere er opfyldt, eventuelt ved at
s&lge skibet til et udenlandsk datterselskab eller ved at &ndre i bestyrelsesfor-
holdene i ejerselskabet.

Stk. 3.

Skibet kan som hovedregel ikke tages tilbage ved en tidsbefragtningsaftale af
den reder der har bareboatbefragtet skibet bort. Det er imidlertid tilladt at indga
en kortvarig tilbagebefragtning, hvor den udenlandske bareboatbefragter fgrst
efter en vis tid er i stand til at overtage operationen af skibet. Ligeledes er
tilbagebefragtning tilladt, nar der fra fremmede myndigheders side stilles krav
om anvendelse af et bestemt flag som betingelse for markedsadgang, se kom-
mentaren til § 24, stk. 4.

§ 26

Reglernei § 13, § 15, §§ 17-21 og §§ 28-38 finder ikke anvendelse pa skibe,
der midlertidigt farer dansk flag.

Stk. 2. Reglernei § 3 og § 5, stk. 2-6, finder ikke anvendelse pa et dansk
skib, der midlertidigt férer et andet nationalitetsflag end det danske.

Stk. 1.
For skibe, der midlertidigt fgrer dansk flag, gzlder regler om rettighedsregi-
strering og ejerskifte ikke. Her glder »ejerregistrets« regler.

Stk. 2.
For skibe, der midlertidigt fgrer udenlandsk flag, gzlder reglerne om nationali-

tetsbevis og skibsnavne ikke. Her galder det udenlandske registers regler, da
skibet pé disse omrader betragtes som udenlandsk.

§27

Erhvervsministeren fastsatter regler om, hvilke bevisligheder der skal
forelegges ved bareboatregistrering af skibe.

Se kapitel 7 i bkg. 1999 41 om skibsregistrering, optrykt som bilag 9.
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§28
Rettighedsregistrering

§ § 28-38 svarer til den gamle skibsregistreringslovs §§ 31-42, mens bestem-
melserne fra den gamle skibsregistreringslovs §§ 46 og 47 findes i § 28, stk. 4-
S.

Registreringsordningen har vasentlige lighedspunkter med tinglysningssyste-
met. Rettigheder over skibe, som kan optages i skibsregisteret, jf. § 10, stk. 2,
kan imidlertid ikke tinglyses efter tinglysningslovens kapitel 7, jf. § 28, stk. 5.

§28

Rettigheder over de i skibsregistret indferte skibe skal registreres for at
opna beskyttelse over for aftaler om skibet og mod retsforfglgning.

Stk. 2. Den ret, der skal fortrenge en uregistreret ret, skal selv vaere
registreret og erhververen ifglge aftale i god tro.

Stk. 3. Afggrelser om fratagelse af den retlige handleevne efter vaerge-
malslovens § 6 skal registreres for at fa gyldighed over for aftaler om
skibet, der i god tro indgis med den umyndige.

Stk. 4. For skibe optaget i medfgr af § 10, stk. 2, galder, at de rettighe-
der, der er stiftet for optagelsen i skibsregistret, bevarer deres gyldighed
over for tredjemand, sifremt de herom gzldende regler er iagttaget.
Sadanne rettigheder kan optages i skibsregistret, safremt de stadig ma
antages at have betydning.

Stk. 5. Tinglysning efter reglerne i tinglysningslovens kapitel 7 af rettig-
heder over skibe, som efter bestemmelsen i § 10, stk. 2, kan optages i
skibsregistret, kan ikke finde sted.

Stk. 1.
Bestemmelsen svarer til tinglysningslovens § 1, stk. 1.

Stk. 2.
Bestemmelsen svarer til tinglysningslovens § 1, stk. 2.

Stk. 3.
Se ogsd § 13, stk. 2, i bkg. nr. 41 af 22. januar 1999 om skibsregistrering, op-
trykt som bilag 9.
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Kapitel 2
§29

For at et dokument skal kunne registreres, ma det efter sit indhold ga ud
pa at fastsl4, stifte, forandre eller ophave en ejendomsret, en panteret, en
brugsret eller en ret, der begranser ejerens adgang til at rade i en eller
flere naermere angivne retninger.

Stk. 2. Nar et pantebrev, som er omsa&tningspapir, er registreret, behg-
ver overdragelse af pantebrevet ingen registrering.

Stk. 1.
Bestemmelsen svarer til tinglysningslovens § 10, stk. 1, 1. led. Ogsa betingede
skgder kan registreres, se Bet. 1955/134 s. 40.

Stk. 2.

Bestemmelsen svarer til tinglysningslovens § 2. Reglen er begranset til at angé
negotiable pantebreve, jf. gzldsbrevslovens § 111, stk. 2, nr. 3, hvorefter
gzldsbreve, der giver pant i registreret skib, er omsztningsgaldsbreve.

§ 30

Sgpanterettigheder og tilbageholdelsesrettigheder kan ikke registreres og
har uden registrering den i § 52 og § 54 angivne retsstilling.

En dom om sgpantekravet kan dog registreres, se Bet. 1955/134 s. 42.

§31

Til registrering af arrest, udlzeg, dom eller anden offentlig retshandling,
der angar et skib, kraves, at anmelderen fremlaegger erklering fra den
myndighed, som har foretaget handlingen, eller en udskrift af dens bgger,
og handlingen skal anga den, der ifglge registret er befgjet til at ride over
skibet.

Reglen svarer til tingslysningslovens § 12, stk. 1. Ved »offentlig retshandling«
forstds blandt andet skifteretsafggrelse og tvangsauktion, jf. Bet. 1955/134 s.
42. Om skib tilhgrende et partrederi se U 1979 98 HK samt Raff 1 U 1984 B 17-
21.
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§34

§ 32

Indholdet af et dokument, som begzres registreret, skal vaere endeligt
fastsat. I skadeslgsbreve er det dog tilstraekkeligt at angive et stgrstebelgb
for geelden.

Stk. 2. Ethvert privat dokument vedrgrende et registreret skib skal
fremtraede som udstedt af den, der ifglge registret eller ved pantebreve
ifglge transport er befgjet til at rade over retten, eller som udstedt med
dennes samtykKke.

Stk. 1.
Bestemmelsen svarer i princippet til tinglysningslovens § 10, stk. 3.

Stk. 2.
Legitimationsreglen i stk. 2 svarer til den tilsvarende bestemmelse i tinglys-
ningslovens § 10, stk. 1, og deekker ogsa det tilfelde, at et pantebrev kvitteres.

§33

Erhvervsministeren kan fastszette neermere regler om, hvilke krav der skal
stilles til beviset for udstederens identitet og myndighed, for zgtheden af
dekumenter og forelagte bevisligheder, om dokumenternes indretning og
om, i hvilken udstrakning der skal medfglge genparter eller fotokopier af
dokumenter, som anmeldes eller forevises ved registreringen.

Se kapitel 21 bkg. 41 af 22. januar 1999 om skibsregistrering, optrykt som bilag
9.

§ 34

Safremt et dokument ikke opfylder de i §§ 29-33 fastsatte betingelser for
registrering, skal det afvises.

Stk. 2. Hvis der foreligger en mangel, som skgnnes at kunne afhjalpes,
kan skibsregistrator dog fastsatte en frist for tilvejebringelse af de forngd-
ne bevisligheder for, at registrering kan foretages, saledes at afvisning farst
finder sted, nar bevislighederne ikke foreligger inden udlgbet af denne
frist.

Stk. 3. Har et dokument ikke angivet den berettigedes prioritetsstiling
eller angivet denne pa en mod registret stridende made, eller er der mindre
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uoverensstemmelser mellem dokumentets indhold og de forelagte bevislig-
heder, meddeles der dokumentet anmzerkning herom, og anmzarkningens
indhold indféres i registret.

Stk. 1.
Bestemmelsen svarer til tinglysningslovens § 15, stk. 2.

Stk. 2.

Der bgr i disse tilflde foretages en forelgbig notering i skibsregistret om det
anmeldte dokument med oplysning om den fastsatte frist for berigtigelse af
manglerne, se Bet. 1955/134 s. 42.

Stk. 3.
Reglen svarer til tinglysningslovens § 15, stk. 4.

§35

Udslettelse af registrerede rettigheder kan foretages, safremt der foreligger
skriftligt samtykke fra den, der i registret star indfgrt som berettiget, eller
bevis for, at retten er bortfaldet ifglge sit indhold eller ved dom eller anden
retsafggrelse.

Stk. 2. Til udslettelse af pantebreve, som er omsatningspapirer, kraeves
fremlaeggelse af pantebrevet i kvitteret stand, bevis for mortifikation eller
ophgr ifglge retsbeslutning. Pantebreve til statskassen og de af staten
etablerede laneinstitutioner kan dog efter bestemmelse af skibsregistrator
udslettes mod kvittering af den ifglge skibsregistret berettigede.

Stk. 1.
Bestemmelsen svarer i princippet til tinglysningslovens § 11, stk. 1.

Stk. 2.

Bestemmelsen svarer i princippet til tinglysningslovens § 11, stk. 2. Se Bet.
1955/134 s. 43.

§ 36

Hvor intet andet er bestemt, regnes registreringens retsvirkninger fra den
dag, da dokumentet er anmeldt til skibsregistrator.
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§ 37

Stk. 2. Dokumenter, der anmeldes samme dag, betragtes ved registrerin-
gen som anmeldt samtidigt. Medfgrer dette uklarhed i adkomstforholdet,
registreres dokumenterne, men udslettes pa ny, saifremt anmelderen ikke
inden en af skibsregistrator fastsat frist har tilvejebragt klarhed i ad-
komstforholdet.

Stk. 3. Rettigheder, der overfgres fra et udenlandsk register i medfgr af
regleni § 15, stk. 3, bevarer den retsstilling, som de havde fgr overfgrslen.

Stk. 1.
Reglen svarer til tingslysningslovens § 25.

Stk. 2.

Hyvis fristen ikke overholdes ma de stridende rettighedshavere, der ved fristens
fastsettelse har haft anledning til at sgge striden afgjort ved domstolene eller
pé& anden made, finde sig i at blive udslettet af registret.

§37

Nar et dokument er indfgrt i skibsregistret, kan ingen indsigelse fremsaet-
tes mod dets gyldighed over for en godtroende erhverver ifaglge registreret
aftale. Det samme gaelder over for en erhverver ifglge transport af et
pantebrev, som er omsatningspapir.

Stk. 2. Dog bevares over for en sidan godtroende erhverver den indsigel-
se, at dokumentet er falsk eller forfalsket, eller at dets udstedelse retsstri-
digt er fremkaldt ved personlig vold eller trussel om gjeblikkelig anvendel-
se af sadan, eller at udstederen af dokumentet var umyndig ved udstedel-
sen.

Stk. 3. Reglerneistk. 1 og 2 finder ikke anvendelse med hensyn til rettig-
heder, der er overfart fra udenlandske registre i medfgr af reglen i § 15,
stk. 3.

Stk. 1 og 2.
Bestemmelserne svarer til tinglysningslovens § 27. Hvis en registreret ret
fortraenges i medfgr af stk. 2, ydes der erstatning af statskassen, se § 46.

Stk. 3.

I stk. 3 er der taget forbehold med hensyn til rettigheder, der er overfgrt fra
udenlandsk register, séledes at stk. 1 og 2 ikke galder.
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Kapitel 2
§ 38

Skibsregistrator udsteder pa begering udskrift af skibsbladet. Udskriften
omfatter anmeldte rettigheder, som ikke er udslettede.

Se kapitel 31bkg. 41 af 22. januar 1999 om skibsregistrering, optrykt som bilag
9.

Registreringens foretagelse
§ 39

Erhvervsministeren udpeger skibsregistrator, der forestar fgrelsen af
skibsregistret. Skibsregistrator skal opfylde de almindelige betingelser for
at veere byretsdommer.,

Stk. 2. Sefartsstyrelsen fungerer som sekretariat for skibsregistrator.

Stk. 3. Registreringen sker ved indfgrelse i et for hele landet fzelles
skibsregister. Erhvervsministeren fastsatter n&ermere regler om registrets
indretning og fgrelse, herunder ogsa om indfgring af dokumenter modtaget
via telefax eller ved elektronisk overfarsel i dagbogen.

Stk. 4. Erhvervsministeren traeffer bestemmelse om inddeling af landet
i havnekendingsnummerdistrikter.

Se § 161bkg 41 af 22. januar 1999 om skibsregistrering, optrykt som bilag 9.

Skibsregistreringen, bade for DAS og DIS, varetages af Skibsregistret, der
henhgrer under Sgfartsstyrelsen. Sgfartsstyrelsen er den centrale myndighed i
skibsfartsforhold. Skibsregistrets adresse er Vermundsgade 38C, 2100 Kgben-
havn @, tIf.: 39274400, og kontortiden er hverdage 9-14.

Grgnland udggr et selvstzndigt skibsregistreringsdistrikt under ledelse af
politimesteren i Godthab med bistand af kommunalbestyrelserne i grgnlandske
byer uden for Godthab.

§ 27 1 bkg. 41 af 22. januar 1999 om skibsregistrering tillader, at en dansk
udenrigsreprasentation kan udferdige et midlertidigt nationalitetsbevis for et
skib, der er bygget eller indkgbt i udlandet for dansk regning, og som overtages
af den danske ejer i udenlandsk havn, saledes at det, allerede inden det har
kunnet indfgres i Skibsregistret, kan fa dansk nationalitetsbevis og dermed opna
ret til at fgre dansk flag.
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§41

§ 40

Erhvervsministeren kan fastsztte regler om gebyrer for brugen af regi-
strets edb-system samt opkrave gebyr for rykkerskrivelser mv. ved for sen
betaling af gebyrer.

§ 40 svarer til den gamle skibsregistreringslovs § 7 a og giver erhvervsmini-
steren mulighed for at fastsztte gebyrer for brugen af registrets edb-system,
hvor borgeren selv kan indhente oplysninger om registrerede skibe.

Praeklusion mv.

Bestemmelserne svarer til den gamle skibsregistreringslovs §§ 51 og 52.
Bestemmelserne om praklusion anvendes i dag fgrst og fremmest ved nyop-
tagelse af fritidsfartgjer, hvor adkomstrakken fra verftet og frem til den, der
gnskes registreret som ejer af skibet, er sandsynliggjort, men ikke dokumen-
teret.
§ 41 kan ogsé anvendes ved udslettelse af rettigheder.

§41

Safremt det ggres geldende, at en ret over et skib, som er indfgrt i eller
anmeldt til skibsregistret, er stiftet, forandret eller bragt til ophgr, og
denne pastand vel kan sandsynligggres, men dog ikke bevises, kan skibsre-
gistrator, eventuelt mod sikkerhedsstillelse, indkalde de personer, som
matte have interesse i at modszatte sig registreringen eller udslettelsen.

Stk. 2. Indkaldelsen sker én gang i Statstidende i et nummer, der udkom-
mer den fgrste hverdag i en maned. Varslet er mindst 4 uger fra kund-
gorelsen. Der sendes sa vidt muligt szerskilt meddelelse i anbefalet brev til
dem, der ifglge foreliggende oplysninger matte have interesse heri. Efter
skibsregistrators bestemmelse kan der endvidere foretages indkaldelse af
de interesserede i et udbredt dagblad eller pa anden hensigtsmzaessig made.
Omkostningerne ved indkaldelsen afholdes af den, der har fremsat be-
garingen.

Stk. 3. Fremkommer der ingen indsigelse mod pastanden, afggr skibsre-
gistrator sagen i overensstemmelse med pastanden.
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Kapitel 2

Stk. 1.

Bestemmelsen omfatter efter sin ordlyd enhver rettighed over et skib, som er
indfgrt i eller anmeldt til skibsregistret, og proceduren kan sdledes ogsa anven-
des til udslettelse af panterettigheder, se Bet. 1955/134 s. 50.

Stk. 2.

Den beskrevne praklusionsprocedure anvendes til specielle tilfelde pa f.eks
pantebreve. Hvis et skib skal selges til udlandet, og det er sandsynliggjort, at
et registreret pantebrev er bortkommet, er det praktisk at anvende 4 ugers
fristen i § 40 frem for mortifikationsloven, idet skibet i henhold til § 20 fgrst
kan slettes, nér der ikke lengere er registreret gald heri.

§ 42

Hyvis der i lgbet af 10 ar ikke er modtaget efterretninger om et skib, som er
indfgrt i skibsregistret eller fartgjsfortegnelsen, og det ma antages, at det
ikke lengere eksisterer, kan skibsregistrator bestemme, at skibet udslettes
af registret eller fartgjsfortegnelsen. Skibsregistrator kan dog bestemme,
at udslettelsen farst skal ske efter indkaldelse i overensstemmelse med de
i § 41 fastsatte regler.

Bestemmelsen svarer til udrensningsbefgjelsen i tinglysningslovens § 20, stk.
2. Se Bet. 1955/134 5. 51.

Retsmidler

Bestemmelserne erstatter skibsregistreringslovens §§ 53-55.

§43

Skibsregistrators afggrelser i henhold til denne lov kan af enhver, der har
en retlig interesse heri, indbringes for landsretten i den landsretskreds,
hvor det pagzldende skibs rederi er hjemmehgrende, inden for en frist af
14 dage, regnet fra den dag, da afggrelsen er meddelt vedkommende.
Landsretten kan dog, nir ansggning indgives inden 6 maneder efter dette
tidspunkt, hvis omstaendighederne taler for det, tillade, at skibsregistrators
afggrelse indbringes for retten. Meddeles tilladelse, skal sag anlaegges
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§45

inden 14 dage. Hvis fagkundskab til sgforhold sk@nnes at vare af betyd-
ning, kan retten tilkalde 2 sgkyndige dommere, der udtages blandt de af
Justitsministeriet i medfer af retsplejelovens § 6, stk. 4, beskikkede dom-
mere. De om kaeremal i borgerlige sager gzldende regler finder i gvrigt
med de forngdne lempelser tilsvarende anvendelse pa indbringelsen for og
behandlingen ved landsretten.

Stk. 2. Landsrettens afggrelser efter stk. 1, 1. og 2. pkt., kan ikke kares.
Procesbevillingsnaevnet kan dog give tilladelse til kaere af de navnte af-
gorelser, hvis keeren vedrgrer spgrgsmal af principiel karakter. Retspleje-
lovens § 392, stk. 2, finder tilsvarende anvendelse.

Skibsregistrators afggrelser kan sidestilles med en tinglysningsdommers kendel-
ser, og efter § 43 kan skibsregistrators afggrelser derfor indbringes for landsret-
ten. Kun egentlige afggrelser kan indbringes, ikke udtalelser om teoretiske
forespgrgsler.

§ 44

Skibsregistrator kan med virkning for fremtiden omggre en afggrelse,
safremt der fremkommer nye oplysninger eller den oprindelige bestemmel-
se gik ud pa, at en begaring ikke kunne tages til fglge.

Bestemmelsen svarer til tinglysningspraksis.

§45

Hyvis et dokument er blevet urigtigt gengivet i skibsregistret eller skibs-
mappen eller ikke er blevet indfgrt i registret, eller det er indfgrt med en
fejlagtig anmeldelsesdato, har den forurettede krav pa rettelse og erstat-
ning af statskassen for det lidte tab.

Stk. 2. Har nogen, inden rettelse er sket, ved aftale erhvervet ret over
skibet i tillid til skibsregistrets eller skibsmappens indhold, bliver det ved
dom at afggre, om selve retten skal tilkendes den forurettede eller den
godtroende erhverver, saledes at der ydes den anden part erstatning. Sagen
anlaegges ved Dstre Landsret og rettes mod skibsregistrator pa det offentli-
ges vegne.
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Kapitel 2

Ifglge § 45 og § 46 yder statskassen, ligesom ved tinglysning, erstatning, hvis
et dokument er blevet urigtigt gengivet i skibsregistret, eller en ret uretmassigt
er blevet fortrengt, og rettighedshaver derved har lidt et tab.

§ 46

Ud over de i § 45 omhandlede tilfzelde ydes der af statskassen erstatning
for tab, der er lidt som falge af, at en ret er fortreengt i medfgr af § 37, stk.
2, § 41 eller § 42.

Stk. 2. Herudover yder statskassen erstatning for tab, der skyldes for-
sgmmelse, udvist af nogen, der medvirker ved skibsregistreringen.

Ifglge § 45 og § 46 yder statskassen, ligesom ved tinglysning, erstatning, hvis

et dokument er blevet urigtigt gengivet i skibsregistret, eller en ret uretmassigt
er blevet fortrengt, og rettighedshaver derved har lidt et tab.
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Forarbejder og ®ldre bestemmelser

Bet. 580/1970

FT: 1971-72; 1881, 2372, 5235, 5524

Om pant 1 skibe mv.

KAPITEL 3

A: 1393, B: 1053, C: 289 (vedrgrer §§ 51-90)
1998-99; 523, 1304, 1492

A:157,B: 17,27, C: 21 (vedrgrer §§ 47-50)

Sglov 96 1985 1972 1937 1929 1913 1892
51,1 244,1 244,1 267,0 268,1
51,2 2442 2442
51,3 2443 2443
52,1 245,1 245,1 269,1
52,2 245,2 245,2 269,2 269,1-2
53,1 246,1 246,1 270,3 271,0
53,2 246,2 246,2 274,0 273,0
54,1 247,1 247,1
54,2 242,2 2472
55,1 248,1 248,1 283,1 283,1 283,1
55,2 248,2 248,2 2833 283,2
553 2483 2483
56,0 250,0 250,0 268,1 2682
61,0 251,0 251 276,1 276,1 276,1
62,1 252,1 252,1 276,2 276,2
62,2 252,2 252,2 276,3 276,3
63,1 253,1 253,1 271,0 27170
63,2 253,2 2532 280,1 280,0
63,3 2533 2533
64,1 254,1 254,1 283,1 283,1 283,1
64,2 254,2 254,2
74,1 259,1 259,1
74,2 259,2 259,2
77,1 261,1 261,1 281,1 281,1
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Splov 96 1985 1972 1937 1929 1913 1892
71,2 261,2 261,2 281,2 281,2
71,0 262,0 262,0
72,0 263,0 263,0

268,2-4 270
73,1 264,1 264,1 & 278 & 278
73,2 264,2 264,2 282,1 282
75,1 265,1 265,1 282,2
75,2 265,2 265,2
75,3 265,3 265,3
76,1 249,1 249,1
76,2 249,2 249,2 270,1 271
76,3 2493 2493 (273,1) 270,2 271
76,4 2494 2494 271

&273,1

§8§ 47-50 svarer til §§ 48-50 i den tidligere skibsregistreringslov.

Indledning

Sglovens 3. kapitel omhandler pant i skibe (§§ 47-50a), som med enkelte
@ndringer er overfgrt fra skibsregistreringslovens §§ 48-50, sgpant og andre
rettigheder i skib (§§ 51-56), sgpant i ladning (§§ 61-64) samt forskellige
bestemmelser om panteret i udenlandske skibe, fzlles bestemmelser om sgpant
i skib og ladning og international-privatretlige regler (§§ 71-77). Kapitlets
bestemmelser ma sammenholdes med sglovens regler om skibsregistrering i 2.
kapitel, iser §§ 28 ff om rettighedsregistrering og §§ 47 ff om pant samt §§ 15,
17 og 20.

En sgpanteret er en lovbestemt panteret i skibet eller i ladningen. Dens
opstéen og placering i forhold til andre rettigheder fglger af de nermere be-
stemmelser i sgloven. Sgpanteret kan ikke skabes ved aftale; derimod kan det
i en aftale, bortset fra en arbejdsaftale, bestemmes, at parterne i aftalen ikke skal
kunne ggre sgpanteret geeldende. Aftalen er uden virkning for tredjemand, jf.
ND 1955.397, hvor det blev fastslaet, at en bestemmelse i et bareboat certeparti
om, at befragteren ikke havde ret til at behafte skibet med sgpant, ikke kunne
fa virkning over for en leverandgr, hvis sgpanteret var opstaet automatisk med
hjemmel i loven. Se i gvrigt Ole Lund i ND 1949.397 ff.

Sgpanteret i skib kan ikke registreres i skibsregisteret og har uden regi-
strering den retsstilling, som fglger af sglovens regler, jf. sglovens § 30.

Den serlige fortrinsret, som sgpanteretten giver, hang oprindelig sammen
med rederens begrznsede haeftelse. Denne n@re forbindelse mellem ansvarsbe-
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Indledning

graensning og sgpanteret eksisterer ikke lengere. De to retsinstitutter har hver
deres selvstendige begrundelse og regulering, og der er kun et delvis sammen-
fald mellem de tilfzlde, hvor ansvaret er begrenset, jf. § 172, og de krav, der
er forsynet med sgpant, jf. § 51. Sgpant giver kun fortrinsret i skibet, ikke i
begrensningssummen efter kapitel 9, jf. ogsa § 76, stk. 3. Er en tilstrekkelig
sikkerhed stillet til at dekke hele begrensningssummen, har sgpanteretten i
realiteten mistet sin betydning. Sgpanteretten giver ingen srlig fyldestggrelses-
adgang, jf. § 73.

Om statsskibe, jf. eksempelvis ND 1949.416, hvor den Norske Hgyesterett
ikke ville tillade s@panteret under henvisning til, at skadevolderen, en isbryder,
var blev brugt som statsskib. Jf. endvidere ND 1949.530, ND 1949.386 jf. ND
1949.305 og ND 1943.56.

Reglerne om sgpant i skib samt visse af reglerne om pant i sgloven er baseret
pé den internationale konvention om sgpant og pant i skib af 27. maj 1967, jf.
Bet. 580/19705.35. Konventionen vil pd grund af manglende tilslutning nzppe
trede i kraft, men er ratificeret af de nordiske lande. En ny international kon-
vention om sgpanteret og anden panteret i skib blev vedtageti 1993 i Geneve.
Denne konvention er tilteenkt at erstatte 1967-konventionen og forgengeren fra
1926, som er tradt i kraft, men opsagt af de nordiske lande i forbindelse med
ratifikation af 1967-konventionen.

Kapitlet er i sin nuvaerende formulering tradt i kraft 1. januar 1973, jf. bkg.
nr. 547 af 19. december 1972. Visse af de nugzldende regler har lighedspunkter
bade med de zldste sglovsregler og med reglerne fra fgr revisionen af 1972,
dvs. lov nr. 69 af 27. marts 1929, der hvilede pé konventionen af 1926.

Litteratur: Jantzen, Rederansvar og Sjgpant, 1930; Sindballe, Dansk Sgret s.
450 ff; Sandstrém, Befédllhavareavtal och sjopantritt og samme, Abrogation of
the Maritime Lien for Master's Contracts; Tiberg, Kreditsékerhet i fartyg, is@r
s. 76 ff, 227 ff; Brekhus i Juridiske arbejder fra sjg og land s. 379 ff. Fra Kre-
ditretten og andre Retsomréder s. 361 ff og i ND 1949.633 ff, ogsé i Juridiske
arbejder fra sjg og land s. 207f; Rygh, Sjgpant efter norsk lov, 1934; Wikander,
Redareansvar och sjopantritt, 1929; Lund i ND 1949.389 ff; Siesby, Sgretlige
lovkonflikter, s. 59 ff; Falkanger, Leie av skib s. 479 ff, 494 ff, 506 ff, 514 ff
og 538 ff; Michelet i AfS 2.583 ff; Jan Asser, Maritime Liens and Mortgages
in the conflict of laws; Rosenmeyer, Sgret s. 53 ff; C. Rune, Ritt till skepp 2.
udg. 1991, s. 154 ff; Levy og Hasle, Sgret s. 71; D. R. Thomas, Maritime Liens,
1980; W. Tetley, Maritime liens and claims, 1988; Rune i Marjus nr. 108, 1985,
Falkanger, Bull, Overby, Introduktion til Sgretten, 1996 s. 111 ff, Hagberg i
Sv.J.T.1995.594 ff, Bull i Marius no. 247, Falkanger m.fl., Innfgring i Sjgrett,
1999.
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Pant i skibe

Bestemmelserne om pant i skibe er som n&vnt ovenfor overfgrt fra skibsregi-
streringsloven til sgloven samtidig med inkorporeringen af skibsregistrerings-
lovens gvrige bestemmelser i sglovens kapitel 2 1 1998. §§ 47-50 svarer stort
set til den tidligere skibsregistreringslovs §§ 48-50a. Stort set tilsvarende regler
findesibkg. nr. 416 af 7. december 1988 om Dansk Internationalt Skibsregister
§§ 54-58. De generelle bestemmelser om rettighedsregistrering i kapitel 2 finder
tillige anvendelse pé pant i skibe. Bestemmelserne om pant i kapitel 3 bygger
i vid udstreekning pa de tilsvarende bestemmelser i tinglysningslovens kapitel
6.

Litteratur: Falkanger i Festskrift til Brakhus s. 139, Falkanger m.fl. dansk udg.
Introduktion til Sgretten s. 121 f, Rosenmeyer, Sgret s. 69 ff, Brekhus i Fra
Kreditretten og andre Rettsomrader s. 316, og i Juridiske Arbejder fra Sjg- og
Land 379.

§ 47

En registreret ret over et skib omfatter, nar intet andet er aftalt, tillige
maskiner, kedler, motorer, radioudstyr, ekkolod, fiskeredskaber, instru-
menter og andet tilbehgr, der er anskaffet pa ejerens bekostning og be-
stemt til anbringelse i skibet, selv om det midlertidigt er adskilt fra skibet.

Stk. 2. Endvidere omfatter en registreret ret over et skib, som er optaget
i skibsbygningsregistret, de til skibet anskaffede materialer, der er indivi-
dualiseret inden for vaerftets omrade og pAmzrket som vedrgrende skibet.
Bygges dele af skibet pa anden virksomhed i Danmark, og er delene indivi-
dualiseret i den pagzldende virksomhed og pamaerket som vedrgrende
skibet, kan det aftales, at delene er omfattet af den registrerede ret. Aftalen
har kun virkning, hvis den er godkendt af vaerftet, virksomheden og byg-
herren.

Stk. 3. Serlige rettigheder kan ikke stiftes eller forbeholdes over et skibs
bestanddele eller det naevnte tilbehgr, bortset fra fiskeredskaber.

§ 47 svarer til tinglysningslovens §§ 37, stk. 1, og 38.
Stk. 1.

Stk. 1 fastslar, hvilket tilbehgr til skibet der er omfattet af pantet og andre
registrerede rettigheder. Det er en forudsatning, at det er anskaffet pa ejerens
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§48

bekostning og bestemt til anbringelse i skibet, selvom det midlertidigt er adskilt
fra det, f.eks. med henblik pa reparation. Tilbehgr, der er lejet, er ikke omfattet
af reglen, hvis lejemélet er reelt. Materialer til forbrug om bord sésom olie,
fgdevarer mv. er ikke tilbehgr. Bestemmelsen er deklaratorisk. Om forsikring,
jf. forsikringaftaleloven § 54.

Stk. 2.

Stk. 2 er en s@rregel om skibe, der er registreret i det danske skibsbygningsregi-
ster, jf. § 10 stk. 3. Pantet omfatter ifglge stk. 2 de materialer, der er anskaffet
til skibet og som findes individualiseret pd varftet og meerket som bestemt til
skibet. Reglen kan ved aftale mellem varft, underleverandgr og bygherre
udstrakkes til materialer hos underleverandgren.

Stk. 3.
Stk. 3 bestemmer, at der ikke kan tages ejendomsforbehold eller i gvrigt forbe-
holdes rettigheder over et skibs bestanddele eller tilbehgr bortset fra fiskered-
skaber. Ekkolod er ikke omfattet af undtagelsen, jf. stk. 1.

1 U 1986.193 V fandt Vestre Landsret, at en garnrulle, der var monteret pa
et fiskefartgj med henblik pa at treekke fiskenet op var et fiskeredskab, hvorover
seerskilt ret kunne forbeholdes. Jf. ogsd U 1980.450 @.

§48

Ophgrer en registreret panteret i et skib, veere sig helt eller delvis, eller
viser den sig ikke at vaere gyldigt stiftet, har ejeren uanset modsat aftale
med en efterstaende panthaver eller andre ret til at besaette — enten straks
eller senere — den saledes ledige plads med en ny panteret, medmindre
denne ved ophgret eller senere giver afkald pa denne ret. Udslettes pan-
teretten, uden at ejeren samtidig benytter sig af sin ret til at beszette den
ledige plads med en ny panteret, skal det pa begeering noteres i skibsregi-
stret, at den tidligere panteret nu tilkommer ejeren. Er notering ikke
foretaget, rykker de efterstaende berettigede op i den ledige plads. Ved
tvangsauktion tilfalder en ledig plads de gvrige i skibet berettigede. Det
samme gelder, safremt skibet pa anden mide end ved tvangsauktion
bortszlges af et konkurs- eller geeldsfragaelsesbo.

Stk. 2. De i stk. 1 nzevnte regler gaelder ligeledes en af ejeren forbeholdt
plads til senere stiftelse af en panteret.

Stk. 3. Det skal dog gyldigt kunne vedtages i et efterstiende pantebrev,
at panteretten ifglge dette rykker op, efterhinden som en foranstaende
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Kapitel 3

panteret afdrages, eller nar denne panteret til et forud angivet bestemt
tidspunkt helt indfries. I disse tilfzelde kan der ikke vedtages en nedszettel-
se af afdragets stgrrelse eller anden standsning i lanets afvikling uden
efterpanthaverens samtykke. En henstand med afdrags erlaeggelse fra
forpanthaverens side kan ikke bevirke, at efterpanthaverens kapital er
forfalden, hvorimod efterpanthaveren i sa fald kan forlange det forfaldne
belgb udbetalt til sig selv som afdrag pa skylden. Hvis flere efterpantha-
vere kan ggre nevnte ret geldende, tilfalder afdraget den bedst berettige-
de.

§ 48 svarer til tinglysningsloven § 40, stk. 1-3.

§ 49

Er det i et pantebrev fastsat, at hovedstol og restgzld reguleres i takt med
et bestemt indeks (indekspantebrev), kan det uanset § 48, stk. 3, 1. pkt., i
et efterstiende pantebrev gyldigt vedtages, at panteretten ifglge dette
rykker op, efterhanden som indekspanteretten afdrages eller indfries ved
betalinger, der efter pantebrevet er tidsfaestede.

Stk. 2. § 48, stk. 3, 2.-4. pkt., finder tilsvarende anvendelse.

§ 49 svarer til tinglysningslovens § 40a.

§50

Besattes en ledig plads i prioritetsordenen med et indekspantebrev, og
medferer den fastsatte indeksregulering, at panteretten overstiger den
ledige plads, far den overskydende del af panteretten prioritet efter samtli-
ge efterstiende og sideordnede berettigede i skibet pa tidspunktet for
indekspantebrevets oprettelse. Ejeren kan dog forbeholde en bestemt
anden ledig plads for udvidelser pa indekspanteretten.

Stk. 2. De i stk. 1, 1. pkt., naevnte efterstiende berettigede, der efter § 48,
stk. 3, eller § 49 har oprykningsret efter en tidligere foranstaende panteret,
rykker efter registreringen af indekspantebrevet op, i det omfang de efter
indholdet af den tidligere panteret havde ret hertil. Den del af indekspan-
teretten, som herefter fortraenges fra den foranstiende panterets plads, far
sammme prioritet som overskydende dele af panteretten efter stk. 1.
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Stk. 3. Er en ledig plads i prioritetsordenen blevet besat med et indeks-
pantebrev, kan en af de i stk. 1, 1. pkt., nzevnte efterstaende eller sideord-
nede berettigede, der pa tvangsauktion ikke opnar fuld deekning ved det
afgivne bud, forlange skibet oprabt pa ny pa vilkar, at indeksreguleringen
for fremtiden tilsideszettes. Indeksreguleringen kan dog ikke tilsideszttes,
i det omfang udvidelser pa indekspanteretten kunne rummes pa pladser,
som er forbeholdt for sidanne udvidelser forud for de nzvnte berettigede,
og som har opniet deekning ved auktionsbudet. 1. pkt. finder ikke anven-
delse, safremt den fastsatte indeksregulering ikke kan medfere, at pan-
teretten overstiger den ledige plads.

Stk. 4. Stk. 1-3 gzelder ikke i forhold til de i stk. 1, 1. pkt., naevnte efter-
staende eller sideordnede berettigede, som har samtykket i besattelsen af
den ledige plads med indekspantebrevet.

§ 50 svarer til tinglysningsloven § 40 b.

§ 50a

En panthaver kan ikke, nar denne giver skyldneren henstand med renter
eller lignende ydelser, bevare sin panteret for disse forud for de efterfgl-
gende eller sideordnede panthavere ud over et ar fra forfaldsdagen. Hvis
en panthaver har krav pa forhgjet rente eller anden sarlig ydelse i anled-
ning af forsinkelse med betaling, star sadanne krav ligeledes ved fyldest-
gorelse af pantet tilbage for andre panthaveres ret. Disse regler kommer
dog ikke til anvendelse pa skadeslgsbreve.

Stk. 2. En panthaver kan ikke uden samtykke af de efterstaende eller
sideordnede berettigede i skibet traeffe aftale med skyldneren om laengere
uopsigelighed fra dennes side, end der var aftalt, da den efterstiende eller
sideordnede ret blev stiftet. Ej heller kan panthaver traffe aftale med
skyldneren om hgjere rente, end der gjaldt pa dette tidspunkt, uden naevn-
te berettigedes samtykke, dersom den arlige rente derved ville overstige 6
pct.

Stk. 3. Andre sndringer i en panterets vilkar eller virken behgver ikke
nzevnte berettigedes samtykke. Vedtagelser i modsat retning er ugyldige.

§ 50a svarer til stort set til tinglysningsloven § 40, stk. 4, 5 og 7.
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Sepanteret og andre rettigheder i skib
§ 51

Fglgende fordringer er sikret ved sgpanteret i skibet:

1) Hyre og anden godtggrelse, som tilkommer skibsfgreren og andre
medlemmer af besztningen i anledning af deres tjeneste om bord.

2) Havne-, kanal- og andre vandvejsafgifter samt lodsafgifter.

3) Erstatning for skade pa person opstiet i direkte forbindelse med skibets
drift.

4) Erstatning for skade pa ejendom opstaet i direkte forbindelse med
skibets drift, safremt kravet ikke kan grundes pa aftale.

5) Bjaergelen, erstatning for fjernelse af vrag og bidrag til almindeligt
havari.

Stk. 2. Sgpanteret opstar, hvad enten kravet er rettet mod skibets reder,

ejer, bruger, befragter eller disponent.

Stk. 3. Fordringer som navnt i stk. 1, nr. 3, og 4, er ikke sikret ved
sopanteret, sifremt skaden skyldes radioaktive egenskaber eller en kombi-
nation af sadanne egenskaber med giftige, eksplosive eller andre farlige
egenskaber ved nukleart brandsel eller ved radioaktive produkter eller
affald.

Stk. 1.

Deistk. I, nr. | ognr. 5, nevnte krav bortset fra erstatning for fjernelse af vrag
har veret dekket af sgpant helt tilbage fra sgloven af 1892. Hovedparten af de
gvrige krav har varet dekket siden loven af 1929. Loven af 1972 betyder en
vaesentlig indskraenkning i de med sgpanteret forsynede krav i forhold til loven
af 1929. Om retsafgifter o.1., jf. § 76, stk. 3.

Nr. 1. Det er ligegyldigt, hvem der har ansat de i nr. 1 omtalte personer om-
bord. Er visse dele af tjenesten bortforpagtet, f.eks. en restaurant, omfattes de
hos restauratgren ansattes lgnkrav af reglerne om s@pant, jf. ogsé stk. 2. Jf. i
gvrigt om bestemmelsens omréade Jakhelln i AfS 9.567 ff.

Hyrekrav

[ ND 1992.198 fandt Midhordland Namsrett, at to sgfolk havde givet afkald pa
deres sgpanterettigheder ved at kautionere for skibets gld. En tredje sgmand
fik medhold i sit sgpanteretskrav, herunder at dette omfattede optjente feriepen-
ge, selvom feriepengene endnu ikke var forfaldne. Jf. endvidere ND 1984.268,
ND 1980.252, ND 1978.443, ND 1978.426 (overarbejde), ND 1959.326, ND
1951.458 og ND 1938.369.
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§51

Pension

I ND 1988.1 niede Hogsta Domstolen i Sverige frem til, at den del af et pen-
sionsbidrag, som graske redere skulle betale til den graske statslige pensions-
kasse, som en del af sgfolkenes lgn er et krav, der er omfattet af § 51, stk. 1, nr.
1.

[ ND 1981.32 fandt en svensk voldgiftsret, at krav mod et rederi for dets
manglende indbetalinger til en pensionskasse er omfattet af § 51, stk. I, nr. 1.
(Aftale i overenskomsten at pensionskassen havde sgpant).

Jf. endvidere ND 1984.51.

Skartekrav

T1U 1995.939 @ (ND 1995.164) fandt @stre Landsret, at Grgnlands Hjemmesty-
re Skattedirektorats krav pa A-skat ikke var sikret ved sgpanteret i medfgr af §
51, stk. 1, nr. 1.

Dommen er kritiseret i kommentaren, ND 1995 s. V, hvor det papeges at
Norsk Hgyesteretts praksis er gaet i modsat retning, saledes at skattekrav efter
norsk ret er omfattet af § 51, stk. 1, nr. 1, jf. ND 1979.380 og ND 1978.426 og
Innfgring i sjgrett, s. 102. Forfatteren forklarer den uensartede nordiske rets-
praksis med forskelle i national skatte- og konkurslovgivning.

Sagsomkostninger
IND 1990.192 fastslog Frostating Lagmannsrett, at sagsomkostninger i forbin-
delse med foretagelse af arrest for hyrekrav var omfattet af sgpanteretten.
Endelig skal nzvnes U 1996.1500 V, hvor Vestre Landsret ndede frem til, at
mandskabets krav om en procentdel af efterbetaling fra en fiskefabrik ansas
som omfattet af § 51, stk. 1, nr. 1.
Jf. ND 1978.426 og ND 1951.404.

Nr. 2. I ND 1979.342 fastslog Frostating Lagmansrett, at et privat krav for
udleje af kajplads ikke er omfattet af § 51, stk. 1, nr. 2.
JE. U 1950.727 H (ND 1950.377) og ND 1950.368

Nr. 3 og 4. Om begreberne skade pa person og ejendom i nr. 3 og 4, jf. kom-
mentaren til § 172, stk. 1. Kravet om, at skaden skal vere opstaet i direkte
forbindelse med skibets drift, mi betragtes dels som en understregning af
adekvanskravet, dels som en angivelse af reglens omride. Skader i land, f.eks.
pa billetkontoret, omfattes ikke, derimod nok skade pé kajen i forbindelse med
losningen, jf. svensk bet. SOU 1970:74.148. Den omstendighed, at skibet er
oplagt, hinder n@ppe reglens anvendelse, jf. U 1952.724 H (ND 1952.133),
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Kapitel 3

hvor Hgjesteret fandt, at der var sgpant for et kollisionskrav, selvom den skade-
voldende yacht var oplagt og under tilsyn.

Det erinr. 4 gjort til en betingelse for sgpanterets opstaen, at erstatningskra-
vet ikke kan grundes pé aftale. Herved fastslas det bl.a., at krav i forbindelse
med skade pa ladningen forérsaget af det transporterende skib kun helt undta-
gelsesvis er forsynet med sgpant. Reglen er i gvrigt begrundet med den i frem-
med ret kendte mulighed for at rejse samme krav med basis dels i kontraktret-
tens regler, dels i regler om ansvar uden for kontraktforhold, jf. nermere Go-
mard, Forholdet mellem erstatningsregler i og uden for kontraktforhold. Den
betyder, at der ikke opnds sgpant for krav pé basis af regler om ansvar uden for
kontraktforhold, hvis kravet ogsa kunne baseres pa regler om ansvar i kontrakt-
forhold. Jf. ND 1967.364.

Ifglge lov nr. 292 af 10. juni 1981 om visse havanlaeg, § 20 stk. 2, er erstat-
ning for forureningsskader som fglge af efterforsknings- eller indvindingsvirk-
somhed vedrgrende rastoffer i havbunden foretaget fra flytbare havanleg ikke
sikret ved sgpanteret. Reglen gzlder ikke, hvis anlegget er under forsejling
eller bugsering eller er uden for lovens anvendelsesomrade.

Nr. 5. Krav i henhold til nr. 5 vedrgrende fjernelse af vrag kan angd savel det
skib, der er blevet vrag, som et andet skib. I sidste fald vil det imidlertid ofte
vere mere n&rliggende at anvende nr. 4.

Bjergelgnskravet er ogsa forsynet med tilbageholdsret, jf. § 452, stk. 3.
Sgpanteretten omfatter ikke anden bistand end bj@rgning. Jf. U 1964.303 V
(ND 1963.252) og ND 1936.257.

For s& vidt angér felleshaveri, Jf. Pineus i ND 1943.65 ff og ND 1934.129.
Jf. ND 1934.129 og ND 1932.465.

Stk. 2.

Om stk. 2, jf. eksempelvis ND 1951.330, hvor skibets ejer matte tale en sgpan-
teret for et kollisionskrav selvom han ikke var personligt ansvarlig. Jf. ND
1943.56, ND 1938.241, ND 1934.385. Jf. ogsé § 178, stk. [, og § 53.

Stk. 3.

Skader, som na&vntistk. 1, nr. 3 og 4, men som skyldes radioaktive egenskaber
eller en kombination af sddanne egenskaber med giftige, eksplosive eller andre
farlige egenskaber ved nukleart breendsel eller ved radioaktive produkter eller
affald, er ikke sikret ved sgpant.
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§353

§52

Sgpanteret i skib har fortrinsret frem for andre haftelser i skibet.

Stk. 2. Sepanterettigheder fyldestggres i den raekkefglge, i hvilken de er
nevnt i § 51, stk. 1, og de, der er navnt under samme nummer, har ind-
byrdes lige ret. Dog skal de, der er nzevnt i § 51, stk. 1, nr. 5, fyldestggres
forud for andre sgpanterettigheder, der er opstaet tidligere, og i forholdet
mellem de rettigheder, der er navnt i nr. 5, skal de yngre rettigheder
fyldestggres forud for de =ldre.

Stk. 1.

Reglen i stk. | angar alene de sgpanterettigheder, derer omtalti § 51, stk. 1, og
som anerkendes af panteretskonventionen af 1967. Sgpanterettigheder af anden
art, som kendes i udenlandsk ret, men som ikke anerkendes af konventionen,
kan tenkes tillagt retsvirkning her i landet, men da alene med prioritet efter de
i § 51 opregnede rettigheder, tilbageholdsretten efter § 54 og de registrerede
rettigheder i skibet, jf. § 75, stk. 2, b, og selovens regler om skibsregistrering.

Stk. 2.

Ifglge stk. 2 angiver nummereringen i § 51, stk. 1, principielt sgpanterettighe-
dernes indbyrdes prioritet. Det geelder ogsa for de i § 51, stk. 1, nr. 5 omtalte
sgpanterettigheder, nar de konkurrerer med andre sgpanterettigheder, der er
opstéet ved samme handelse. Rettigheder efter nr. 5 har alene en serlig for-
trinsstilling, ndr de andre rettigheder er opstaet tidligere.

Med hensyn til tidspunktet for en rettigheds opstden legger konventionens
art. 5 i relation til bjeergning vegt pa dens afslutning, mens den i relation til
groshavari lzgger vaegt pa handlingens foretagelse. Da bjergning er en udgift,
der indgar i groshavari-opggrelsen, indeholder konventionen siledes en selv-
modsigelse, og loven tager ikke stilling til problemet. Det er formentlig rigtigst
at anvende den serlige regel om bjergning, nar kravet opstar uden for grosha-
varitilfelde, men at lade den vige for groshavari-reglen, nar kravet ggres gel-
dende i forbindelse hermed.

§53
Sdpanteret i et skib vedbliver, bortset fra de i § 76 navnte tilfelde, at

best4, selv om ejendomsretten til skibet overgar til en anden eller skibets
registreringsforhold @ndres.
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Stk. 2. Medfgrer frivillig overdragelse af et skib til en udenlandsk er-
hverver, at sgpanteretten for en fordring, for hvilken overdrageren ikke
var personligt ansvarlig, falder bort eller far en ringere prioritetsstilling,
bliver overdrageren personligt ansvarlig for fordringen inden for pantets
veerdi. Bestemmelserne i § 177 finder tilsvarende anvendelse.

Stk. 1.
§ 76 indeholder reglerne om tvangsauktion.

Reglen i stk. I mé ses i sammenh&ng med § 51, stk. 2, hvorefter skibets
ejerforhold er uden betydning for sgpanterettens opstaen.

Med registreringsforholdene tenkes iser pa overgang fra et lands register til
et andet.

Reglen gelder uanset tredjemands gode eller onde tro. Jf. i gvrigt ND
1956.649.

Stk. 2.

Det fglger af stk. 1, at sgpanteretten principielt bliver bestdende ogsd ved
overdragelse til udenlandsk erhverver. Imidlertid kan det tenkes, at fremmed
ret, der ikke er baseret pa konventionen, fgrer til, at sgpanteretten enten bliver
ringere stillet eller falder helt bort. Safremt den hidtidige ejer af skibet ikke i
forvejen har personligt ansvar for den underliggende fordring, fordi kravet er
rettet imod en anden, f.eks. en tidsbefragter eller bareboatbefragter, jf. § 51, stk.
2, medfgrer overdragelsen i disse tilfeelde et personligt ansvar, som da mé vare
solidarisk med den egentlige debitor for kravet.

§ 54

Den, som har bygget eller repareret et skib, kan udgve tilbageholdsret over
skibet til sikkerhed for sin fordring i anledning af bygningen eller repara-
tionen.

Stk. 2. Tilbageholdsretten star tilbage for sgpanterettigheder i skibet,
men gar forud for registrerede panterettigheder og andre haftelser.

Litteratur: Sindballe, Dansk Sgret s. 165 ff, R. Bach Poulsen og Peter Nielsen
i Justitia 1981 nr. 6 s. 25 ff.

Stk. 1.

P4 samme made som for sgpanterettigheder, jf. kommentaren til § 52, fglger det
af stk. I sammenholdt med § 75 at tilbageholdsretten i andre tilfelde end de i
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§55

stk. 1 nevnte ma vige for registrerede rettigheder. Jf. ogsd kommentaren til §
449, jf. § 51, stk. 1, nr. 5.

Reglen i stk. | indebzrer et strengt konneksitetskrav, jf. hertil v. Eyben,
Panterettigheder, 8. udg. s. 394 ff. I gvrigt stilles der ingen betingelser for tilba-
geholdsrettens erhvervelse, men da konventionen ikke regulerer andet end
tilbageholdsrettens eksistens, prioritetsstilling og bortfald og overlader til sta-
terne, om de gnsker at give en sddan ret, er det naturligt at antage, at dansk rets
almindelige regler finder anvendelse ved siden af lovreglen, jf. v. Eyben,
Panterettigheder, 8. udg. s. 394 ff. Det samme gelder andre spgrgsmal om til-
bageholdsrettens regulering, som ikke er omtalt i § 54.

Det er naturligvis en forudsztning for tilbageholdsretten, at den pageeldende
stadig har skibet i sin besiddelse. Jf. ND 1990.178 og ND 1977.306. Det siges
udtrykkeligt i konventionen, men man har ikke fundet det ngdvendigt at gentage
det i lovteksten, jf. bet. 580/1970 s.18.

IND 1991.176 lod et veerft det reparerede skib sejle en kortere tur med noget
last. Besiddelsen blev genoprettet 48 timer senere. Der opstod senere tvist
mellem verftet og skibets panthaver om fordelingen af tvangsauktionsprovenu-
et. Den Norske Hgyesterett gav panthaveren ret, idet verftet havde opgivet
besiddelsen, ogsa selvom dette kun var midlertidigt.

Stk. 2.
Tilbageholdsretten kan ikke registreres, men har uden registrering den i stk. 2
angivne beskyttelse, jf. sglovens § 30.

Om tilbageholdsrettens bortfald ved tvangsauktion, jf. § 76.

§ 55

Sgpanteret i skib foraldes 1 ar efter kravets opstaen.
Stk. 2. Forazldelsesfristen afbrydes ved arrest eller udlaeg i skibet inden
fristens udlgb, safremt arresten eller udlzegget efterfalges af tvangsauktion.
Stk. 3. Forzldelsesfristen lgber ikke, sa lange sepanthaveren er retsligt
forhindret i at ggre arrest eller udlaeg i skibet, men kan i gvrigt ikke sus-
penderes eller afbrydes.

Litteratur: C. Rune i Marjus nr. 108, 1985, Sv.J.T. 1986.376 og Mie Jespersen
i Fm 1993 5. 94-95.
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Stk. 1.
§ 55 angar de ved § 51, stk. 1, indrgmmede sgpanterettigheder. P4 foreldelsen
af de ved fremmed lov indrgmmede s@panterettigheder, jf. § 75, stk. 2, b, ma

loven i det land, hvor skibet er registreret finde anvendelse. Om den personlige
fordring ifglge § 53, jf. § 501, stk. 1, nr. 10.

Stk. 2.

Det fglger af stk. 2, at afbrydelsen ikke kan finde sted p& anden méde end ved
arrest eller udleg, der efterfglges af tvangsauktion. I U 1997.1154 H (ND
1997.165) havde en grgnlandsk skipper — inden for et ars fristen — anlagt sag
ved den grgnlandske landsret for et krav pé hyre, der var sikret ved sgpanteret
i trawleren. Denne fremgangsmade var valgt, da den serlige grgnlandske
retsplejelov ikke indeholdte regler om forelgbige tvangsmidler. Hgjesteret
fastslog, at reglen (der er konventionsbaseret) bestemmer, at der alene kan ske
afbrydelse af foraldelsesfristen, hvis der foretages arrest eller udleg i skibet
inden et &rs fristes udlgb, og safremt der efterfglgende sker tvangssalg. Da der
i den pageldende sag ikke var foretaget arrest eller udlag inden et ars fristens
udlgb, var sgpanteretten bortfaldet pa grund af foraldelse. Jf. ND 1981.250, ND
1980.178 og ND 1932.13.

Ifglge U 1992.828 @ (ND 1992.145) skal arrest eller udleg vare dekreteret
inden fristens udlgb; indgivelse af begaringen er ikke tilstrekkelig, og sgpan-
teret for et hyrekrav var séledes i den konkrete sag bortfaldet som fglge af
forzldelse, da der fgrst blev foretaget udleg ca. 8 maneder efter begeringen
indgivelse.

Afggrelsen er kommenteret af Mie Jespersen i Fm 1993 s. 94-95.

Konventionen tillader alene afbrydelse ved arrest efterfulgt af tvangssalg,
men da arrest ikke altid er mulig, jf. Retsplejeloven, § 612, stk. 1, har man
tilfgjet udleeg. Da tvangssalg efter konventionen kun skal anerkendes i en anden
stat med den virkning, at rettigheder i skibet bortfalder, hvis skibet pa salgets
tidspunkt befandt sig der, hvor tvangssalget fandt sted, har man forudsat, at
udleg her i landet kun kan ske, ndr skibet befinder sig her, jf. Philip, Dansk
international privat- og procesret 3. udg. s. 106 og bet. 634/1971 s. 49.

Stk. 3.

Retlig hindring for arrest eller udleg ifglge stk. 3 foreligger f.eks., hvor skibet
der, hvor det befinder sig, er immunt som statsskib. I ND 1975.362 tillod
Lagmannsretten arrest i skib, hvis ejer var under konkursbehandling, da en
panthaver kan forfglge sit krav uafh@ngigt af konkursen, og da arrest var den
eneste mulighed for afbryde foraldelsesfristen.
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§61

§ 56

Sdpanteret i skib omfatter tillige skibets tilbehgr som bestemt i lov om
skibsregistrering.

Litteratur: Sandstrom, Befillhavareavtal och sjépantritt, s. 36 ff.

Henvisningen til skibsregistreringsioven burde have varet fjernet ved dennes
inkorporering i sgloven og erstattet af en henvisning til sglovens § 47, hvorefter
en registreret ret, nar andet ikke er aftalt, omfatter maskiner, kedler, motorer,
radioudstyr, ekkolod, fiskeredskaber, instrumenter og andet tilbehgr, der er
anskaffet pa ejerens bekostning og bestemt til anbringelse i skibet, selvom det
midlertidigt er adskilt fra skibet.

Sgpant omfatter altsd ogsa det nevnte tilbehgr, og § 47, stk. 3, om, at seerlige
rettigheder ikke kan stiftes eller forbeholdes over et skibs bestanddele eller
tilbehgr bortset fra fiskeredskaber geelder ogsé i forhold til sgpanterettigheder.
Jf. U 1937.334 S H (ND 1936.373).

Det fglger mods®tningsvis, at sgpant ikke omfatter andet end skibet og det
her nevnte tilbehgr, altsa hverken proviant, breendsel, fragt, bjergningsgodt-
gorelse, erstatnings- eller forsikringssummer, jf. kommentaren til § 72 og
forsikringsaftaleloven § 54 som formuleret ved lov nr. 179 af 24. maj 1972.

Jf. ogsé bet. 634/1971 s. 12.

§ 57-60. (ubenyttede)
Sgpanteret i ladning
Reglerne om sgpanteret i ladning er ikke konventionsbestemt. De gér for en stor
del tilbage til sgloven af 1892 med @ndringeri 1929 og 1972. Reglernei §§ 71,
72,73, stk. 2 og § 77 finder ogsa anvendelse pé sgpanteret i ladning.
§ 61
Fglgende fordringer er sikret ved sgpanteret i ladning:
1) Bjeergelgn og bidrag til almindeligt havari eller til omkostninger, der
fordeles efter § 360 eller § 466, stk. 2.

2) Fordringer, der grunder sig pa, at bortfragteren eller skibsfgreren i
henhold til sin lovbestemte fuldmagt har truffet en aftale eller foran-
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Kapitel 3

staltning eller gjort udlzeg for ladningsejerens regning, samt ladningse-
jeres fordringer pa erstatning for gods, der er solgt til fordel for andre
ladningsejere.

3) Bortfragterens fordring i henhold til fragtaftalen, safremt fordringen
kan ggres gaeldende mod den, som kraver udlevering.

Nr. 1. Deninr. | nevnte § 360 drejer sig om omkostninger ved ophold i havn,
der skyldes fare for skib eller gods. § 466, stk. 2, angdr omkostninger i partiku-
leert havari, der er felles for flere.

Jf. i gvrigt Pineus 1 ND 1934.65 ff.

Nr. 2. Om den i nr. 2 omtalte lovbestemte fuldmagt, jf. §§ 138 og 266-267.
Sgpanteretten modsvares af, at ejerens haftelse begrenses til godset, jf. § 267.

Nr. 3. Tidligere opregnedes i nr. 3 mere specificeret de krav, det drejer sig om,
nemlig fordring pa fragt, erstatning for fragttab og anden skade i anledning af,
at indlastet gods losses i lastehavnen eller under rejsen, godtggrelse for overlig-
getid og yderligere ophold ved lastning og losning og for ophold under rejsen.
Formuleringen er nu gjort mere generel, sd at enkelte andre krav kan vare
daxkket, men i gvrigt tilsigtes hermed ingen realitetseendring. Det gzlder ogsé
tilfgjelsen om, at fordringen skal kunne ggres gaeldende imod den, som krever
udlevering. Dette ma antages hele tiden at have veret geldende. Jf. i gvrigt §
345, stk. 1, jf. § 269, § 345, stk. 3, jf. § 270, § 346, stk. 3, jf. § 272 stk.1, § 345,
stk. 2, jf. § 273.
Om underbortfragtning, jf. Lars Christiansen i Marjus nr. 36 isar s. 23 ff.

§ 62

Sgpanteret i ladning har fortrinsret i pantet frem for alle andre haftelser
end offentlige afgifter.

Stk. 2. Sepanterettigheder fyldestggres i den raekkefglge, i hvilken de er
nzvnt i § 61. De, der er nevnt under samme nummer, har indbyrdes lige
ret. Dog skal de, der er naevnt under nr. 1 og 2, for hver gruppes vedkom-
mende fyldestgares, siledes at de yngre gar foran de zldre, nar de ikke
hidrgrer fra samme begivenhed.

Se kommentaren til § 52.
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§§ 65-70

§ 63

Sgpanteret i ladning falder bort, nar godset udleveres, nar det szlges ved
tvangsauktion, eller nar det under rejsen salges for at fyldestggre skibets
eller ladningens behov.

Stk. 2. Den, der uden fordringshaverens samtykke udleverer gods, som
vedkommende ved eller bgr vide er behzftet med sgpanteret, bliver per-
sonligt ansvarlig for fordringen inden for pantets vaerdi. Var modtageren
ikke personligt ansvarlig for fordringen, geelder det samme for denne, hvis
den pagaldende havde kundskab om fordringen, da godset blev udleveret.

Stk. 3. Den, der udleverer gods, som er behzftet med sgpanteret for
bidrag til almindeligt havari, bliver dog ikke personligt ansvarlig for denne
fordring, safremt ejeren af godset har pataget sig personligt ansvar for
fordringen og har stillet betryggende sikkerhed for denne, jf. § 465.

Stk. 1.
Om tvangsauktion, jf. kommentaren til § 76. Jf. ND 1979.68.

Stk. 2.
Den, der udleverer godset, kan is@r vere skibsfgreren og rederiets agent.
Rederen kan blive ansvarlig efter § 151. Jf. ND 1958.159.

Stk. 3.
Om stk. 3, jf. kommentaren til § 465.

§ 64
Sgpanteret i ladning forzldes 1 ar efter kravets opstaen.
Stk. 2. Foraldelsesfristen afbrydes ved foretagelse af retsskridt inden
fristens udlgb.
Om reglen i stk. 2 henvises til kommentaren til § 501, stk. 3. I modsetning til
§ 55 er forstaelsen af § 64 ikke konventionsbundet, og dansk rets almindelige
regler om foraldelse ma derfor antages at finde anvendelse, jf. ogsd § 501, stk.

6.

§§ 65-70. (ubenyttede)
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Forskellige bestemmelser
§71

Ved overdragelse eller anden overgang af en fordring, der er sikret ved
sgpanteret, overgar sgpanteretten til den nye fordringshaver.

Der krves ikke, som méske tidligere, serskilt overdragelse af sgpanteretten.
Reglen stemmer med almindelige obligationsretlige regler, jf. Ussing, Obliga-
tionsretten, Alm. del, 4. udg. s. 222. Den er deklaratorisk.

Overgang kan f.eks. vaere betaling eller indfrielse. Om hvorvidt der foreligger
langivning eller indfrielse, jf. ND 1948.574, hvor et lan til betaling af mand-
skabsudgifter ikke var omfattet af sgpanteretten, da der var tale om almindelig
kreditgivning og da l&ngiveren ikke havde betinget sig overfgrsel af sgpanteret-
ten ved lanets ydelse. Jf. ND 1932.58, ND 1979.380 og ND 1978.426. Jf. ogsa
Haga i AfS 8.526, Ole Lund i ND 1949.399 ff og Riska i TIFF 1959.305 ff.

T U 1992.830 @ (ND 1992.140) havde en bank féet transport i nogle hyre-
krav. Banken gjorde ikke sgpanteretten geldende pa tvangsauktionen over
skibet. Dette afskar dog ikke banken fra at anmelde de tiltransporterede hyre-
krav i rederens personlige konkursbo. Jf. ND 1962.421, ND 1962.247, ND
1960.23, ND 1939.348 og ND 1939.269.

§72

Sgpanteret omfatter ikke krav pa erstatning for tab af eller skade pa skib
eller ladning. Dette geelder ogsa krav ifglge forsikringsaftale.

Litteratur: Philip i Festskrift til Ross s. 423 ff, Brakhus og Rein, Handbok i P
& 1 Forsikring 2. udg. s. 314 ff, Bull, Tredjemannsdekninger i Forsikringsfor-
hold s. 233 og 241, Brakhus, Fra Kreditretten og andre Rettsomrader s. 361 ff.

Reglen er, vendt imod fortiden, udtryk for et gnske om at afskaffe sgpanteret
i accessorier. Den mé derfor anvendes analogt, séfremt der skulle opstd spgrgs-
mal, om sgpant omfatter andre accessorier end de her nevnte. Jf. ogsa forsik-
ringsaftaleloven § 54 som formuleret ved lov nr. 179 af 24. maj 1972. Om tilbe-
hgr til skib, jf. § 56.
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§ 74

§73

Segsmal til fyldestggrelse af sgpanteret i skib kan anlaegges mod pantets
ejer eller mod skibsfgreren.

Stk. 2. Sggsmal til fyldestggrelse af sgpanteret i ladning kan anlegges
mod skibsfgreren. Rederen eller den, til hvem rederen har overladt skibet
til brug i sefart for egen regning, kan dog ikke anleegge sadant sggsmal
mod skibsfareren.

Stk. 1.
Muligheden for at anlegge sag imod skibsfgreren ifglge stk. 1 er s&rlig for
sgpant, sml. § 137 stk. 1, jf. ND 1995.12 og ND 1994.38. En v&rnetingsaftale
mellem ejer og kreditor udelukker sag imod skibsfgreren ved andre domstole,
jf. ND 1965.101. Dommen over skibfgreren har retskraft ogsa i forhold til
ejeren.

Stk. 2.
Reglen i stk. 2 udelukker naturligvis ikke sagsanleg imod ladningsejeren.

§74

Panteret i et udenlandsk skib anerkendes som gyldig her i riget, safremt:

1) panteretten er stiftet og registreret i overensstemmelse med lovgivnin-
gen i den stat, hvor skibet er registreret,

2) registret og de dokumenter, der skal opbevares, er offentligt tilgeengeli-
ge og udskrifter af registret og genpart af disse dokumenter kan fas i
registret samt

3) registret eller de naevnte dokumenter indeholder oplysning om:

a) panthaverens navn og adresse eller om, at pantebrevet er udstedt til
iheendehaver,
b) stgrrelsen af det belgb, som panteretten skal sikre, og
¢) den dato og de andre forhold, som efter lovgivningen i registrerings-
landet er afggrende for panterettens prioritet i forhold til andre
registrerede panterettigheder.
Stk. 2. Ejendomsret til og panteret i et skib, der bygges i udlandet, aner-
kendes som gyldig her i riget, safremt rettigheden er registreret i overens-
stemmelse med lovgivningen i den stat, hvor skibet bygges.
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Stk. 1.
Ved et udenlandsk skib forstds et i udlandet registreret skib. Ved panteret
tenkes pa kontraktspant, jf. reglerne i §§ 52 og 75 og kommentaren til § 52
samt indledningen til dette kapitel. Ved anerkendelse af panteretten forstés, at
der tillegges den virkning her i landet i tilflde, hvor det er af betydning, iser
i forbindelse med retsforfglgning. Reglen ma ses i forbindelse med reglen i §
75, stk. 2. De opstillede betingelser skal bl.a. ses i sammenhng med reglen i
retsplejelovens § 544 om indkaldelse af panthaverne ved tvangsauktion.
Reglen udelukker ikke, at panteret i et udenlandsk skib kan anerkendes i
tilfelde, hvor dens betingelser ikke er opfyldt, men indeholder blot konventio-
nens betingelser for pligt til anerkendelse. En videregaende anerkendelse ma
bero péd en konkret vurdering.

Stk. 2.
Reglen er baseret pa konventionen af 27. maj 1967 om registrering af skibe
under bygning, hvis regler i gvrigt er indarbejdet i kapitel 2.

§75

Reglerne i §§ 51-56, §§ 71-73 og §§ 76-77 finder anvendelse i alle tilfzlde,
hvor sgpant, panteret og andre rettigheder i et skib ggres geldende ved
dansk domstol, jf. dog stk. 2 og 3.
Stk. 2. Efter lovgivningen i den stat, hvor skibet er registreret, afggres
a) den indbyrdes prioritet mellem panterettigheder i et udenlandsk skib,
der anerkendes i medfgr af § 74, og deres virkning i forhold til tredje-
mand og
b) spergsmal vedrgrende sgpanterettigheder i skibet med prioritet efter
registrerede panterettigheder.
Stk. 3. Bestemmelserne i stk. 2 far tilsvarende anvendelse for skibe under
bygning. Den indbyrdes prioritet mellem tilbageholdsret og andre haftel-
ser i et skib under bygning afggres efter lovgivningen i den stat, hvor skibet

bygges.

Litteratur: Philip, Dansk International privat- og procesret 3. udg. s. 391 og i
U 1964 B s. 121 ff, Siesby, Sgretlige Lovkonflikter s. 59 ff.

Stk. 1.

Regleni stk. 1 eren lovvalgsregel, der fastslar den ubetingede anvendelse af lex
fori, dansk ret.
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§76

Stk. 2.

Stk. 2 omhandler nogle tilfelde, hvor fremmed ret kan tenkes anvendt, idet
loven i det land, hvor skibet er registreret, er afggrende. Henvisningen til
registreringslandets lov er alene til dets materielle ret, ikke til dets internationa-
le privatret. Renvoi er sdledes udelukket. Jf. ND 1997.1.

Litra a. Det vil vere ganske naturligt at anvende reglen under a ogsa i andre
tilfelde, hvor udenlandske panterettigheder anerkendes, jf. kommentaren til §
74.

Litra b. Reglen under b betyder, at registreringslandets lov skal afggre bade,
om sgpanteret forekommer i andre tilf®lde end de i § 51 n&vnte og de nermere
betingelser for deres opstden mv., jf. ND 1995.12 og ND 1994.38. Det gelder
alene registreringslandets materielle ret og ikke dets internationale privatret.
Derimod fglger det af b, jf. stk. 1, at sddanne rettigheder uden hensyn til regi-
streringslandets lov ma vige for de i § 51 n®vnte sgpanterettigheder og for
registreret kontraktspant. Den indbyrdes prioritet mellem flere sddanne fremme-
de sgpanterettigheder ma igen bedgmmes efter registreringslandets lov.

Stk. 3.

Stk. 3 ggr registreringslandets lov anvendelig ogsa pa skibe under bygning.
Ifplge konventionen om skibe under bygning kan skibe under bygning kun
registreres i byggestaten. Reglen i 2. pkt. kan anvendes, ogsa hvor skib under
bygning ikke er registreret.

§76

Bliver et skib solgt her i landet ved tvangsauktion, falder sgpant, panteret-
tigheder og andre rettigheder i skibet bort.

Stk. 2. Bliver et skib erklzeret for uistandsatteligt, jf. § 6, kan ejeren
forlange det bortsolgt ved offentlig auktion efter reglerne i retsplejeloven
med den virkning, at sgpant, panterettigheder og andre rettigheder i skibet
falder bort.

Stk. 3. Ved fordelingen af salgssummen viger sgpant, panterettigheder
og andre rettigheder i skibet for de af retten fastsatte omkostninger i
forbindelse med arresten eller udlaegget og tvangsauktionen. Sgpanthaver-
ne har ret til at krave betaling af salgssummen i forhold til deres fordrin-
gers fulde belgb, dog saledes at der ikke udbetales dem mere, end der efter
reglerne om ansvarsbegransning skyldes.
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Stk. 4. Bliver et skib solgt ved tvangsauktion i en fremmed stat, falder
sgpant, panterettigheder og andre rettigheder i skibet bort, safremt skibet
pa salgstidspunktet befinder sig i den pagaldende stat og salget er sket i
overensstemmelse med vedkommende stats lovgivning og bestemmelserne
i den internationale konvention af 1967 om indfgrelse af visse ensartede
regler angaende sgpanterettigheder og andre panterettigheder i skib.

Litteratur: Klaus Vilstrup, Kluwer’s Maritime Law Handbook (Breitzke, Lux,
Verlaan, Supplement 11, October 1995, Looseleaf 3 volumes), Part I1I »Judicial
Sales of Vessels and Priority of Claims«.

§ 76 omhandler virkningerne af tvangsauktion over skib, ikke alene med hensyn
til sgpant, men med hensyn til alle rettigheder i skibet. Stk. 1-3 angér tvangs-
auktionen her i landet, stk. 4 tvangsauktion i udlandet. Der ggres ikke forskel
pé danske og fremmede skibe. Om betingelserne for og fremgangsméaden ved
afholdelse af tvangsauktion over skib gelder retsplejelovens regler om tvangs-
auktion over lgsgre med enkelte s@rregler om skibe, jf. retsplejelovens §§ 544,
551 og 555.

Stk. 1.

Reglenistk. I eri overensstemmelse med almindelige regler, jf. retsplejeloven
§ 552 og Gomard, Fogedret 4. udg. s. 329. Det er efter konventionen en betin-
gelse for, at tvangsauktion skal anerkendes i udlandet med de her n®vnte
virkninger, at skibet befinder sig i det land, hvor tvangsauktion afholdes. Lige-
som efter § 55, jf. kommentaren til denne, har det veret forudsat, at tvangsauk-
tion her i landet over et skib efter dansk ret kun kan ske, nar skibet befinder sig
her, jf. nu U 1989.881 @, hvor en tvangsauktion ikke blev fremmet, da skibet
ikke befandt sig i dansk havn, jf. ogsa U 1950.931S H (ND 1950.80).

Stk. 2.

Tidligere havde rederens frivillige bortsalg af skibet, efter at der var afgivet
erklering efter sglovens § 6 om uistandsattelighed, samme virkning som
tvangsauktion, jf. lov 1929 § 270. Konventionen har ngdvendiggjort en ndring
af denne ordning, sdledes at der skal aftholdes en offentlig auktion med tvangs-
auktions virkning. Fremgangsméaden er den samme som ved tvangsauktion.
Afholdes sddan auktion ikke, vedbliver sgpanteh®ftelserne at haefte ved skibet
ogsd ved salg, jf. § 53, jf. ND 1957.277.

Stk. 3.
Om hvilke krav der kan ansvarsbegranses, se kapitel 9, 10, 13, og 15.
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§§ 78-90

Stk. 4.
Stk. 4 er en regel om anerkendelse af fremmede tvangsauktioner med samme
virkning som danske. Anerkendelsen ggres betinget af, at den fremmede
tvangsauktion er gyldig efter lex fori, og at konventionens bestemmelser er
iagttaget. Det drejer sig dels om reglerne i art. 10 om indkaldelse til tvangsauk-
tionen, jf. retsplejelovens § 544, stk. 2, dels om reglerne i art. 11 om salgssum-
mens fordeling, jf. sglovens § 76, stk. 3. Det er ikke ngdvendigt, at den fremme-
de stat har ratificeret konventionen, nar bare dens regler er overholdt.
Bestemmelsen udelukkerikke, at udenlandske tvangsauktioner efter alminde-
lige regler om anerkendelse af fremmede retsakter kan tillegges tilsvarende
virkninger i andre tilfelde. En tvangsauktion kan nappe betragtes som en
fremmed retsafggrelse, der er underkastet betingelserne i retsplejeloven § 223a
for sin anerkendelse, men blot som et salg i serlige former. Af hensyn til det
gnskelige i ikke at bryde for steerkt ind i de interesser, der stgttes pa salget, bgr
den derfor tillegges virkning i videst mulig udstrekning.

§77

Den, som har sgpanteret i flere genstande, kan holde sig til enhver af dem
for hele sin fordring.

Stk. 2. Har den pagaldende sggt fyldestggrelse i en af genstandene for et
stgrre belgb, end der forholdsvis faldt pa den, indtraeder savel den ejer, der
derved lider tab, som den sgpanthaver, hvis pant derved bliver utilstraek-
keligt til vedkommendes fyldestggarelse, for den overskydende del i for-
dringshaverens sgpanteret i de gvrige genstande.

Litteratur: V. Eyben, Panterettigheder, 8. udg. s. 37; Hans Verner Hgjrup, Pant
1978 5. 50. Reglerne stemmer med dansk rets almindelige regler, se i gvrigt om
stk. 2 U 77.210 @.

§§ 78-90. (ubenyttede)
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KAPITEL 4

Om arrest 1 skib

Forarbejder og ®ldre lovbestemmelser

FT 1988-89: 4040, 4815, 6269, 6540; A 3295; B 681; C581.

Sglov 1996 1989
91 285
92 286
93 287
94 288
95 289
96 290
Indledning

Reglerne om arrest i skib blev indfgjet i sgloven i 1989. Samtidig ratificerede
Danmark den i Bruxelles i 1952 vedtagne konvention om arrest i sggéende
skibe (arrestkonventionen). Baggrunden herfor var, at EF-domskonventionen
ellers fra 1989, hvor EF-domskonventionen tradte i kraft i Danmark, ville have
betydet, at reglerne om godsvarneting ikke l&ngere kunne anvendes ved rets-
forfglgning i forbindelse med arrest i skib i sager, der var omfattet af EF-doms-
konventionen, dvs. angéende skibe, der var ejet af EU-statsborgere.

Ratifikationen af arrestkonventionen og gennemfgrelsen af reglerne om arrest
i skib i sgloven betgd, at der ville kunne bevares dansk vaerneting (godsvarne-
ting) ved retsforfglgning i forbindelse med arrest i skib i sager, der er omfattet
af domskonventionen, fordi denne konvention i henhold til artikel 57 ikke
bergrer konventioner, der pa szrlige omrader fastsatter regler for domstolens
kompetence (eksempelvis arrestkonventionen).
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§ 91

FN’s International Maritime Organization har i 1999 vedtaget en ny arrest-
konvention, som ventes gennemfgrt i Danmark nir den opndr international
anerkendelse.

Litteratur: Martens: Nye regler om arrest i skib, Juristen 1990, nr. 5, s. 237 ff.
og Marjus 165 (Oslo 1989). Om norsk ret se Arrest i Skib, Marjus 211 (Oslo
1995). Allan Philip, Arrest i Skib, Marius 251 (Oslo 1999). Berlingieri on
Arrest of Ships, 3. udgave, 2000; Alex Laudrup 1 Kluwer Law International,
Maritime Law Handbook (Breitzke, Lux, Verlaan, supplement 10, January
1995, Looseleaf 3 volumes). Falkanger, Arrest of Ships under Norwegian Law,
Marjus 258, 2000.

§ 91

Ved sgretskrav forstas i denne lov krav, som har en eller flere af falgende

arsager:

1) Skade paejendom forirsaget af et skib ved sammenstgd eller pa anden
made,

2) skade pa person forarsaget af et skib eller opstiet i forbindelse med
skibets drift,

3) bjergning,

4) aftale ved certeparti eller pa anden made om brug eller leje af et skib,

5) aftale ved certeparti eller pA anden made om befordring af gods med
et skib,

6) tab af eller skade pa gods, herunder rejsegods, der befordres med et
skib,

7) almindeligt havari,

8) bodmeri,

9) bugsering,

10) havne-, kanal- og andre vandvejsafgifter samt lodsning,

11) levering af gods eller materialer til et skib, uanset leveringsstedet, for
at bruges til dets drift eller vedligeholdelse,

12) bygning og reparation af eller levering af udstyr til et skib samt om-
kostninger og afgifter ved doksatning,

13) hyre til skibsfgrer og andre medlemmer af besztningen,

14) skibsfgrers udlaeg, herunder udlaeg gjort af afskibere, befragtere eller
af agenter for skibets eller ejerens regning,

15) tvist om ejendomsretten til et skib,
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Kapitel 4

16) tvist mellem samejere af et skib om ejendomsretten, besiddelsen,
brugen eller indtzegterne af skibet eller
17) panterettigheder i skib.

§ 91 gentager definitionen i artikel 1 (1) af sgretskrav i arrestkonventionen.
Listen er udtgmmende, og der kan sledes ikke foretages arrest i skib efter
kapitel 4 for andre krav end dem der er n&evnt. Konventionens artikel 2 tilsigter
at begrense antallet af de krav, for hvilke der kan ggres arrest i skib. Der er
formentlig adgang til arrest for alle de krav, der er udstyret med sgpanteret,
bortset fra erstatning for fjernelse af vrag.

Det er bemarkelsesverdigt at f.eks. P&I pramier ikke er omfattet, men
derudover er nok de fleste krav af maritim karakter medtaget. En ny arrestkon-
vention vedtaget 1 IMO i 1999 har udvidet kredsen af krav.

Nér bodmeri, hvorved forstds et 1dn, som skipperen ifglge @ldre ret kunne
optage i ngdstilflde, er medtaget i loven, uanset at dette begreb ikke mere
kendes i dansk ret, skyldes det, at det ikke kan udelukkes, at der kan fremkom-
me begering om arrest for sddanne krav stgttet pa fremmed ret.

De krav, der er n&vnt inr. 10, er ikke alle medtaget som sgretskrav i konven-
tionen, men stgttes pa konventionens artikel 2.

Om de under nr. 17 nzvnte panterettigheder bemarkes, at konventionen ikke
na@vner sgpant under sgretskravene. Dette skyldes, at sgpant alene er sikkerhed
for et sgretskrav. Mange sgretskrav er i gvrigt udstyret med sgpanteret, jf. § S1.

Forbud mod et skibs afsejling, der stgttes pa et af de i § 91 nzvnte krav,
betragtes som arrest i skib, jf. retsplejelovens § 652.

Arrest i skib omfatter ikke arrest, der alene foretages i skibsladning, fragt,
containere eller bunkers. Herom gelder retsplejelovens regler.

§92

Arrest i skib i henhold til denne lov kan kun foretages til sikkerhed for et
sgretskrav. Ved arrest i skib forstas i denne lov tilbageholdelse af et tilste-
devarende skib.

Stk. 2. Om arrest i skib uden forbud mod skibets afsejling til sikkerhed
for et sgretskrav eller andre krav gzlder retsplejelovens regler.

Stk. 1.

Ved arrest i lovens forstand forstas tilbageholdelse af et skib efter retslig beslut-
ning til sikring af et sgretskrav.
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§92

Bestemmelsen er baseret pa konventionens artikel 1 (2) og artikel 2. Arrest
i skib i henhold til konventionens regler forudsatter skibets tilstedevarelse og
dets fysiske tilbageholdelse.

1 U 1994.326 @ gnskede Lonmodtagernes Garantifond, som rekvirent, at der
skulle foretages arrest i et skib for krav vedrgrende Ign og feriepenge med
henblik pé at afbryde foreldelsen af sgpanteretten, jf. kapitel 3 ovenfor. Foged-
retten fandt, at der kunne foretages arrest i skibet med henblik pa registerering
af arresten i skibsregistret selvom skibet ikke befandt sig i Danmark. @stre
Landsret ndede til det modsatte resultat under henvisning til, at arrestbetingel-
serne i sglovens og retsplejelovens arrestkapitler ikke var opfyldte, da skibet
befandt sig uden for Danmark.

Det er i gvrigt fogedretten, der bestemmer, hvilke tiltag der er pakravet for
skibets tilbageholdelse.

I ND 1994.160 blev et krav fra rekvirenten om, at mandskabet skulle gé fra
borde, ikke efterkommet.

Normalt ma rekvirenten sgrge for at medbringe en tekniker, der efter
fogedrettens tilladelse kan fjerne vitale dele fra skibet, siledes at det ikke kan
sejle. Ofte fjerner fogeden ogsé skibets nationalitetsbevis (Tonnage Certificate)
og skibets logbgger. Endelig kan lokale lodser instrueres, om at skibet er under
arrest, og at de ikke ma assistere skibet uden fogedens tilladelse.

Konventionens artikel 2 bestemmer, at arrest i skib kan finde sted inden for
en kontraherende stats jurisdiktion. Bestemmelsen modificeres af geldende
folkeretlige regler, som begrenser adgangen til at arrestere et fremmed skib, der
befinder sig i »uskadelig passage« af sgterritoriet. Kyststaten ma ikke arrestere
sddanne skibe til fremme af civilt sggsmal, medmindre det sker for forpligtel-
ser, som skibet har pataget eller padraget sig under eller med henblik pa dets
rejse gennem kyststatens farvand. Dog kan arrest ggres, nar skibet ligger stille
i sgterritoriet, f.eks. ved en red, eller i forbindelse med bunkring, eller passerer
dette efter at have forladt indre farvand.

Arresten tjener til sikring af bestdende krav, men medfgrer ikke i sig selv
nogen &ndring af kravets retsstilling.

Stk. 2.

Med hensyn til en arrest uden forbud mod skibets afsejling galder retsplejelo-
vens almindelige regler om arrest. Arrest uden forbud mod skibets afsejling,
hvor sikringsakten er registrering i skibsregistret af en fogedkendelse i henhold
til retsplejelovens regler, kan derfor ske ogsé for andre krav end dem, der er

nzvnti § 91. Retsplejelovens regler om arrest (kapitel 56) er medtaget i Bilag
4.
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§93

Arrest i skib kan foretages i det skib, som sgretskravet angar. Hvis kravet
har en arsag, der er naevnt i § 91, nr. 1-14, kan arrest ogsa foretages i et
andet skib, der ejes af den, som ejede det skib, kravet angar, da kravet
opstod.

Stk. 2. Haefter skibets ejer ikke for et krav, der angar skibet, og som har
en arsag, der er nzevnt i § 91, nr. 1-14, kan arrest foretages i skibet samt i
et andet skib, der tilhgrer den, der hafter for kravet.

Stk. 3. Skibe har samme ejer, nar samtlige skibsparter tithgrer den eller
de samme personer.

Stk. 4. Uanset bestemmelserne i stk. 1 og 2 kan arrest ikke foretages i
skib, hvori der ikke vil kunne foretages udlaeg for kravet.

Stk. 5. En fordringshaver kan ikke opna arrest i skib mere end en gang
for samme krav. Det samme geelder, nar sikkerhed er stillet for at afvaerge
eller ophave arrest i skib. Dette geelder dog ikke, hvis fordringshaveren
godtggr, at sikkerheden var endeligt frigivet, fér den senere arrest blev
begaeret, eller der er anden szrlig grund til at foretage arresten.

Stk. 1 og 2.
§ 93, stk. 1 og 2, er en fglge af konventionens bestemmelser i artikel 3 (1) og
3 (4) om, i hvilke skibe arrest kan ggres, idet der sondres mellem det skib,
kravet angar, og andre skyldneren tilhgrende skibe. For de under § 91, nr. 15,
16 og 17, nzvnte sgretskrav kan arrest alene ggres i det skib, kravet angér.
Nér en anden person end skibets ejer hafter for kravet, kan ifglge stk. 2 arrest
ogsa geres i andre skyldneren tilthgrende skibe. Dette er relevant for krav mod
befragtere, se Martens Juristen 1990, nr. 5, s. 240.
I fremmede statsskibe og skibsladninger, der tilhgrer fremmede stater, kan
arrest kun foretages efter reglerne herom i statsskibsloven (lov nr. 198 af 16.
maj 1950 om fremmede statsskibe, jf. retsplejelovens § 628, stk 2.

Stk. 3.

Bestemmelsen er baseret pa konventionens artikel 3 (2). Ved en »person« i stk.
3 forstds i medfer af konventionens artikel 1 (3) enkeltpersoner, selskaber,
stater og disses administrationsgrene. Der vil derfor i de fleste tilfelde ikke
vare tvivl om, hvorvidt skibe ejes af den eller de samme personer. Skibe, der
ejes af de samme personer som partredere, ma anses at have samme ejer uanset
eventuelle forskelle i skibsparternes stgrrelse og fordeling.
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§ 94

Stk. 4.

Uanset at konventionen i artikel 3 (4) giver mulighed for, at arrest kan ggres
selv i tilfelde, hvor skibets ejer ikke hefter personligt for det pAgzldende krav,
har man i stk. 4 fastholdt det i dansk ret hidtil geldende vilkar, at arrest ikke
kan foretages i ting, hvori der ikke kan ggres udleg for den pagaldende for-
dring. Arrest her i landet af det skib, som kravet vedrgrer, uden at skibets ejer
hafter personligt for kravet, kan herefter alene finde sted, safremt kravet er
sikret ved sgpanteret. Dette galder, uanset om fordringshaveren matte vare
hjemmehgrende i et land, som har gennemfgrt arrestkonventionen uden et
tilsvarende forbehold. Se herom Martens Juristen 1990, nr. 5, s. 240 ff. Dog kan
der foretages arrest af et andet skib, som tilhgrer den, der hefter for kravet, jf.
stk. 2. Se herom Falkanger, Arrest of Ships under Norwegian Law, Marjus 258,
2000, s. 19 ff.

Stk. 5.

Bestemmelsen i stk. 5, der er en fglge af konventionens artikel 3 (3), gelder
uden hensyn til, om skibet tidligere er blevet arresteret her i landet eller i
udlandet, og uanset, om vedkommende land er tilsluttet konventionen. Der kan
heller ikke opnés arrest i andre skyldneren tilhgrende skibe (s@sterskibe).

Der kan vare »s@rlig grund« til at tillade ny arrest, hvor den sikkerhed, som
det arresterede skib yder, er utilstrekkelig, eller hvor sikkerhedsstillelsen for
at afveerge arrest har vist sig at vere utilstreekkelig pa grund af forhold, der var
ukendte pé tidspunktet for dens fastsattelse pa grund af senere begivenheder,
f.eks. kautionistens konkurs.

§ 94

Inden arrestforretningen pabegyndes eller arrest foretages, kan fogedret-
ten bestemme, at fordringshaveren som betingelse for arrest skal stille
sikkerhed for den skade og ulempe, som kan paferes skyldneren ved arre-
sten, dog som udgangspunkt ikke ud over et belgb svarende til 5 dages
hyretab for skibet.

Stk. 2. Efter at arrest er foretaget, kan fogedretten som betingelse for
arrestens opretholdelse bestemme, at sikkerheden skal forhgjes.

Stk. 1.

Bestemmelsen svarer til retsplejelovens § 629, stk. 1, dog sédledes at det er
angivet, at et belgb svarende til 5 dages hyretab for skibet i reglen ma kunne
tages som udgangspunkt ved afggrelse af sikkerhedens stgrrelse. Med denne
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bestemmelse er stgrrelserne af sikkerhedsstillelsen vist nok blevet rimeligt
standardiseret ved danske fogedretter.

Ved hyretab menes det tab i daglig optjent tidshyre, som skibet har, hvis det
bliver forsinket. Er der usikkerhed om skibets omtrentlige tidstab, kan rekviren-
ten sandsynliggere dette ved hjelp af en erklering fra en skibsmagler eller
lignende om den daglige hyre, som skibet ma antages at optjene, hvis det er
tidsbortfragtet.

Ifplge S¢- og Handelsrettens dom af 12. oktober 2000 (sag S-31/96 utrykt i
skrivende stund) dekker er sédan garanti kun de tab, som skyldneren lider i for-
bindelse med selve arresten, og dermed ikke f.eks. omkostninger, som skyldner
ma afholde i forbindelse med en eventuel justifikationssag. Skyldner kan, for
sd vidt angér en udlaending, eventuelt sikre sig mod at lide tab i sd henseende
ved at anmode om sikkerhed for sagsomkostningerne i henhold til retsplejelo-
vens § 323.

Stk. 2.
Fogedretten kan fasts®tte sikkerheden til et hgjere belgb end svarende til 5
dages hyretab i tilfelde, hvor skyldneren kan sandsynligggre, at tabet er vasent-
ligt stgrre. Men oftest vil skyldneren vaere i stand til, og for at undga forsinkelse
interesseret i, at stille sikkerhed efter § 95, og dermed bgr skibet ikke blive
forsinket 1 mere end 5 dage. Hvis skyldner selv er skyld i forsinkelsen, bgr
fogedretten ikke fasts®tte en hgjere sikkerhedsstillelse.

Bestemmelsen dbner med sin formulering ogsad mulighed for, at fogedretten
kan undlade at krave at fordringshaveren stiller sikkerhed, men i langt de fleste
tilfelde krever fogedretten sikkerhedsstillelse.

§ 95

Arrest, der stottes pa de i § 91, nr. 1-14 og 17, naevnte krav, kan afveerges,
og foretagen arrest skal ophzeves, safremt der stilles en efter fogedrettens
skgn tilstraekkelig sikkerhed for fordringshaverens fordring med tilleg af
sdvel forfaldne som ansliede renter samt sandsynlige omkostninger i
forbindelse med arrestforretningen, arrestsagen og sagen vedrgrende
fordringen.

Stk. 2. Ved arrest, der stgttes pa dei § 91, nr. 15 og 16, nzevnte krav, kan
det mod sikkerhedsstillelse tillades den person, der har skibet i sin besid-
delse, at fortsaette med brugen af skibet, eller der kan trzeffes anden be-
stemmelse for brugen af skibet i den tid, arresten varer.
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§ 96

Stk. 1.

Skyldner, dennes bank eller P&I klub vil almindeligvis stille sikkerhed for
rekvirentens fordring samt renter og omkostninger, og dermed f4 tilladelse til
at skibet kan afsejle. Hermed undgas tidstab for skibet. Tilstrekkelig sikkerhed
er ofte fordringens stgrrelse plus 30-40% oveni til sikkerhed for renter og
omkostninger. Se herom utrykt kendelse af 25. maj 2000 fra Vestre Landsret,
hvor landsretten ikke tilsidesatte fogedrettens afggrelse, hvorefter ansldede om-
kostninger ved arrest og justifikationssag blev skgnnet til at udggre godt 40%
af selve fordringen.

Rekvirenten bgr sikre, at parterne i forbindelse med sikkerhedsstillelsen
aftaler varneting for selve sagen vedrgrende fordringen, medmindre dette
allerede er vedtaget. P4 denne méade kan rekvirenten gennemtvinge f.eks. dansk
varneting for en sag mod en skyldner, som ellers ikke ville kunne tvinges til at
deltage i dansk retssag.

Foruden retsplejelovens almindelige regler om sikkerhedsstillelse gelder der
1 henhold til sglovens §§ 177, 178, 179 og 180, szrlige regler om afvargelse
eller ophavelse af arrest for krav, for hvilke ansvaret er begrenset. Hvis skibets
ejer saledes kan begranse fordringens stgrrelse efter sglovens ansvarsbegrans-
ningsregler, skal denne ikke stille sikkerhed til dekning af den fulde fordring,
men kun til dekning af det begrensede belgb. Selv hvor skibets vaerdi matte
vare mindre end fordringen, ma bestemmelsen forstds saledes, at ejer som ud-
gangspunkt ma stille sikkerhed svarende til fordringens stgrrelse, og ikke
skibets (mindre) vaerdi. Men fogedretten har ret til at foretage et skgn i den
konkrete situation.

Det bestemmes i artikel 5 i konventionen, at en begaring om afvergelse eller
ophavelse af arrest i skib ikke kan fortolkes som anerkendelse af ansvar eller
som frafald af ejerens lovbestemte ansvarsbegrensning. Dette svarer til dansk
ret i gvrigt, hvorfor bestemmelsen ikke er optaget i lovteksten.

§ 96

Bestemmelserne om arrest i lov om rettens pleje finder i gvrigt anvendelse
for arrest i skib.

Her tznkes specielt pd alle gvrige spgrgsmal om arrestens retsvirkninger og om
rekvirentens ansvar for skade forvoldt ved arrest i skib eller for omkostninger
i forbindelse med sikkerhed, som er stillet for at hindre arrest eller for at fa
arresten ophavet, herunder spgrgsmal om skyldnerens sikkerhedsstillelse for
dette krav.
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Det samme galder alle processuelle spgrgsmal, som arresten ellers giver
anledning til. Forfglgning af arrest i skib (justifikationssag) og af det eller de
krav, arresten angér, sker i overensstemmelse med bestemmelserne om varne-
ting og arrest i retsplejeloven. Reglerne anvendes med de forngdne lempelser,
ndr arrest i skib er afvarget ved sikkerhedsstillelse.

Sehertil U 1996.1244 V (betingelserne i retsplejelovens § 627 for foretagelse
af arrest skal vere opfyldt, uanset om arresten begaeres foretaget i medfgr af
selovens kap 4 eller alene i medfgr af retsplejeloven), og U 1996.1500 V. De
to nevnte afggrelser er svere at forene, og det mé anses for et dbent spgrgsmal,
om f.eks. betingelsen i retsplejelovens § 627, nr. 2, om, at der skal vere »for-
stikkelsesrisiko«, fgr arrest kan foretages, ogsa gelder ved arrest i skib efter
sploven. Det mest n@rliggende er dog at antage, at retsplejelovens regler (og
dermed kravet om forstikkelsesrisiko) finder anvendelse, og at U 1996.1500 V
er forkert i denne henseende, jf. Allan Philip, Arrest i Skib, Marjus 251 (Oslo
1999), side 9-12 og Selvigs kommentar i ND 1999 s. x-xii. Modsat Gomard,
Fogedret, 4. udgave, 1997, side 227-228.

§§ 97-100. (ubenyttede)

134



AFSNIT 2

Reder1

KAPITEL 5

Om partrederi

Forarbejder og zldre bestemmelser

Bet. 580/1970
FT: 1971-72: 1881, 2372, 5235, 5524
A: 1393, B: 1053, C: 289

Sglov 96 1985 1982 1972 1966 1952 1929 1892
101 39 39
102 40 40 9 9
103,1 41,1 41,1 10,1
103,2 41,2 41,2 10,1
104 42 42 11,1
105 43 43 10,2&
11,1
106 44 44 13
107,1 45,1 45,1
107,2 45,2 45,2
107,3 453 453
108,1 46,1 46,1 12,1
108,2 46,2 46,2 12,2
109 47 47 14
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Sglov 96 1985 1982 1972 1966 1952 1929 1892
10,1 48,1 48,1 15&16,1
110,2 48,2 48,2 16,2 16,2
11,1 49,1 49,1 17 17
11,2 49,2 49,2 17
12,1 50,1 50,1 19,1
12,2 50,2 50,2 19,2

13 51 51 21,2
114,] 52,1 52,1 20,1
114,2 52,2 52,2 20,2
114,3 52,3 523
114,4 52,4 52,4 21,1
15,1 53,1 53,1 21,1
115,2 53,2 53,2 532 22,1
116,1 54,1 54,1 22,2
116,2 54,2 54,2
116,3 54,3 54,3
116,4 54,4 54,4

117 55 55 23
18,1 56,1 56,1 24 24
18,2 56,2 56,2 24 61,1

Indledning

Rederivirksomhed kan drives i alle i dansk ret kendte selskabsformer. Hyppigt
drives rederivirksomhed som aktieselskab, interessentskab eller kommanditsel-
skab eller som personlig enkeltmandsvirksomhed. Inden for rederierhvervet er
der imidlertid skabt en serlig selskabsform, partrederiet, som derfra i mindre
omfang har bredt sig til andre former for n@ringsvirksomhed. Sgloven indehol-
der i femte kapitel en rekke, i hovedsagen deklaratoriske, bestemmelser om
denne selskabsform, jf. § 101. Partrederi er nok fortrinsvis anvendt ved mindre
skibe.

Det for partrederiet i forhold til andre selskabsformer is®r karakteristiske
vedrgrer dels omfanget af partrederiet, dels h&ftelsen og endelig, at beslutnin-
ger kan treffes ved flertalsafggrelse.

Med hensyn til omfanget gelder i mods@tning til norsk ret, at et partrederi
kun kan anga et enkelt skib. Det skal omfatte hele skibet. Ejer flere et skib
sammen, kan der neppe i dag opstilles en almindelig formodning for partrederi,
men afggrelsen ma bero pa de n@rmere omst@ndigheder, lokale sedvaner og
formélet med skibets anvendelse. Isar i forhold til tredjemand er spgrgsmélet
tvivlsomt, men formodningen mi formentlig nermest vare for interessentskab
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§ 101

eller sameje pd grund af den serlige haftelse ved partrederi. Selv om anmeldel-
sen til skibsregisteret ikke har selskabsretlig betydning, kan den benyttes som
et blandt flere bevismidler.

Ejes flere skibe af de samme personer, og foreligger der tilsyneladende
partrederi, er formodningen for, at det drejer sig om et partrederi for hvert skib.
Kan det modsatte dokumenteres, er der ikke tale om partrederi, men om sameje
eller interessentskab.

Deltagerne i partrederiet haefter personlig, men pro rata for rederiets forplig-
telser, jf. § 102. Hver partreder hafter kun for en bestemt angiven brgkdel af
forpligtelserne, men for denne andel hzfter han uden nogen belgbsmassig
grense. Der kan hverken principalt eller subsidiert paleegges ham nogen haf-
telse for de andre partrederes andel af forpligtelserne. For norsk rets vedkom-
mende er partredernes ansvar i mods&tning til ordningen i de gvrige nordiske
lande solidarisk, medmindre de udtrykkeligt har aftalt anden haftelsesform.

Partrederier skal ligesom andre rederier, der ejer skibe, der er opfgrt i skibs-
registeret, opfgres i et s@rligt rederiregister, jf. bkg. nr. 41 af 22. januar1999 om
skibsregistrering, se bilag 9, §§ 2 og 7. Der er ingen szrlige virkninger knyttet
til optagelsen i dette register.

Litteratur: Litt.: Grundtvig, Den danske Sgret, 2. udg. s. 24 ff, Sindballe, Dansk
Sgret s. 173 ff, Torp, Den danske Selskabsret, 1919, s.126 ff. Bentzon, Den
danske Sgret, 1899, s. 46 ff, Inger Diibeck, Aktieselskabernes Retshistorie s. 70
f og 103, Falkanger, Bull, Overby, Introduktion til Sgretten, 1996, s. 135 ff,
Folke Schmidt, Foreldsningar i Sjoritt, 1944, s. 26 ff, Karlgren, Studier 6ver
privatrittens juridiska personer, 1929, s. 174 ff, Platou, Norsk Sjgrett [, 2. udg.
s. 138 ff, Friis, U 1900.353 ff, Beckman, Handbok i Sjo6ritt, 5. udg. s. 56 ff,
Schaps-Abrahams, Das Deutsche Seerecht, 3. udg. Il s. 77 ff, A. Raff i U 1984
B 17 ff. Om den skattemassige behandling af partrederier, jf. V. Spang-Thom-
sen, Beskatning af kommanditister, partredere mv., Engholm Jacobsen m.fl.
Skatteretten 2, 3. udg. s. 196 f og 592 f. Juridisk Formularbog.

§ 101

Bestemmelserne i dette kapitel kan med undtagelse af §§ 103-105 og § 115,
stk. 2, fraviges ved aftale.

Der vil hyppigt vere oprettet en s&rlig partrederikontrakt, indeholdende be-

stemmelser i det store og hele efter samme retningslinjer, som anvendes ved
interessentskabskontrakter.
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Kapitel 5

Fravigelse af lovens deklaratoriske regler kan ske ved indgaelsen af en
partrederikontrakt. Er det ikke sket, mé der kraves enstemmig tilslutning af alle
partrederne til reglernes fravigelse, jf. § 108, stk. 2, medmindre andet er be-
stemt i kontrakten.

Om interessentskabs- og partrederikontrakters indhold, jf. Philip i Juridisk
Grundbog, 1. udg.s. 372 ff og Juridisk Formularbog. Der ma ved udformningen
af en partrederikontrakt foretages en rekke @ndringer i de sedvanlige interes-
sentskabskontrakter pa grund af de szrlige regler om partrederi.

§ 102

Ejes et skib af partredere, haefter hver af disse kun i forhold til sin andel
i skibet for rederiets forpligtelser.

Ligesom andre redere hefter partrederne personlig med hele deres formue for
rederiets forpligtelser, alene begranset af reglerne om begransning af rederes
ansvar i sglovens kapitel 7,9 og 10 og andre s@rlige ansvarsbegrensningsreg-
ler. Det personlige ansvar er ikke udtrykkeligt fastsldet i sgloven, men det
fglger af almindelige retsgrunds®tninger.

Ifglge § 102 hefter partrederne imidlertid kun pro rata for rederiets forplig-
telser, nemlig i forhold til deres andel i skibet. En rederikreditor kan altsa over
for hver enkelt partreder kun kraeve dekket en sa stor del af sit tilgodehavende,
som svarer til denne partreders andel i skibet. Der péhviler heller ikke en
partreder en subsidizer heftelse for belgb, som en kreditor ikke kan opnd dak-
ning for hos andre partredere.

Parternes stgrrelse skal fremgéd af anmeldelsen til skibsregisteret, jf. bkg.
1999 41 om skibsregistrering § 2. Anmeldelsen kan imidlertid i denne forbin-
delse kun anvendes som bevismiddel, men har ikke bindende betydning i
relation til heftelsen.

Den proratariske heftelse er en af seregenhederne ved partrederiet. Den kan
ikke antages at geelde forpligtelser, som partrederne padrager sig ved deres egne
skadeggrende handlinger uden for kontraktforhold. Her ma dansk rets alminde-
lige regel om flere skadevolderes solidariske ansvar gzlde, jf. Bentzon s. 61,
Platou s. 143 n. I og formentlig Grundtvig s. 29 n. 2. Se ND 1996.179 H (U
1996.413). For partrederiets tilsvarende handlinger hefter partrederne derimod
pro rata, jf. Stig Jgrgensen og J. Ngrgaard, Erstatningsret s. 214,

Der er endvidere intet til hinder for, at partredere ved aftale kan patage sig
en solidarisk heftelse. Danmarks Skibskreditfond giver kun lan til partrederier
pé vilkéar af partredernes solidariske haftelse. Gelden til fonden forfalder, hvis
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§102

en part overdrages, uden at fondens samtykke er indhentet, og der er underskre-
vet geldsovertagelsesdeklaration. Underskrives pantebrev til fonden ifglge
fuldmagt, forlanges det, at fuldmagten udtrykkeligt skal omfatte stiftelse af
solidarisk ansvar

Der stilles intet krav i loven til eksistensen af en fallesformue i et partrederi,
bortset fra, at et partrederis eksistens forudsatter, at partrederne i fallesskab
ejer et skib.

Faktisk vil der veere en fllesformue under den bestyrende reders administra-
tion, hvis aktiver vil bestd af skibet, rederiets tilgodehavender og sadanne
midler, som er stillet ti} disposition af partrederne i medfgr af sglovens §§ 111,
stk. 1, og 112, stk. 2. Det har hidtil varet antaget, at der ikke kunne foretages
udleg eller arrest i disse aktiver af partrederiets kreditorer, men alene hos den
enkelte partreder i hans part deri for den andel af gelden, som han hafter for.
Dette antoges, uanset at partrederiet ifplge § 105 kan sagsgges som sadant.

DeteriU 1979.98 H, jf. U 1977.753 V fastslaet, at udleg og arrest i et skib
tilhgrende et partrederi kan registreres, uanset at de enkelte partredere ikke er
anfgrt i udlaegsattesten, og uanset at skibsregisterets udvisende muligvis afviger
fra det virkelige partejerforhold, jf. om dommene ogs& A. Raff i U 1984 B 17
ff.

Uanset disse domme mé det dog fortsat antages, at udleg ikke kan fglges af
tvangsauktion over skibet, hvis ikke samtlige de personer, der er partredere, pa
tvangssalgets tidspunkt hafter for gelden, jf. § 115, stk. 2, eller kravet er sikret
ved sgpant eller kontraktpant i skibet, jf. Sindballe, Dansk Sgret s. 180.

En dom, der i medfgr af § 105 er opnéet over partrederiet, har retskraft over
for de enkelte partredere og kan eksekveres hos dem.

Den hidtil antagne ordning forudsattes i forarbejderne til sgloven 1892 § 9,
JE.RT 1891-92till. A sp. 2381-82, og i litteraturen, cf. dog Bentzon s. 62 f. Den
stemmer med opfattelsen i svensk ret, jf. Karlgren s. 175 f og SOU 1970:74
s.110, og i norsk ret, jf. ND 1962.239. Ordningen synes ogsd med de af domme-
ne fglgende ovenfor angivne begrensninger at vere ngdvendig for, at den pro-
ratariske hzftelse reelt kan gennemfgres, i hvert fald nar det drejer sig om selve
skibet. Da skibet er et partrederis vesentligste og ofte eneste aktiv, vil en ube-
grenset ret for kreditorerne til at sgge fyldestggrelse i dette ggre den proratari-
ske hzftelse illusorisk.

Hvis ikke de @gvrige partredere vil se skibet forsvinde og erstattet af et penge-
belgb, vil de ellers vare tvunget til at betale gelden for den ikke-betalende
partreder, altsé reelt en solidarisk heftelse med regres i det interne forhold
mellem partrederne.

Ordningen stemmer ogsé bedst med den frie overdragelighed af andelene,
som er forudsat i §§ 113 ff. Partrederne har ingen mulighed for at sikre sig en
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Kapitel 5

erhververs soliditet og evne til at foretage de forngdne indskud til skibets drift
mv.

Selv hvis en rederikreditor har dom over samtlige partredere, eventuelt en
dom i medfgr af § 105, kan han neppe ggre udleg i skibet, hvis blot en enkelt
partreder anviser andre vaerdier til fyldestggrelse, jf. retsplejelovens § 517, eller
har overdraget sin andel, Sindballe s. 180 og ND 1962.239, men cf. méske
Bentzon s. 62. Det samme galder arrest, jf. retsplejelovens § 632.

Sindballe s. 181 antager dog, at partrederikreditorerne kan sgge sig fyldest-
gjort i likvide midler, der stir under partrederiets bestyrelse, fordi de er bereg-
net til fyldestggrelse af rederikreditorerne, jf. ogsd Karlgren s. 181 ff, der
vistnok vil udstrekke denne ret til alle andre aktiver end skibet. Dette kan
forekomme rimeligt, selvom det kan betyde en forfordeling af kreditorerne i
visse tilfelde og endvidere, at felleskreditorerne i et vist omfang gives en
fortrinsstilling frem for s@rkreditorerne.

Kreditorer, over for hvem partrederne h&fter solidarisk, kan naturligvis sgge
sig fyldestgjort i skibet og i rederiets gvrige formue. Ligeledes kan sgpant-
havere i skibet spge sig fyldestgjort i dette. Spgrgsmélet om forholdet mellem
serkreditorer og felleskreditorer i relation til fallesformuen opstir normalt
alene i forhold til kreditorer med sgpant eller over for hvem der haftes soli-
darisk, og m behandles pa samme made som med interessentskabet. Bortset
herfra kan dette spgrgsmal kun opstd, hvor samtlige partredere gar konkurs, og
der er da ingen fortrinsret for rederikreditorerne frem for s@rkreditorerne.

De enkelte partrederes szrkreditorer kan naturligvis sd meget mindre end
falleskreditorerne sgge sig fyldestgjort i veerdier under partrederiets bestyrelse.
ND 1933.360 (U 1934.224 SH) antager, at s@rkreditorerne har en sidan ret,
men dommen ma anses for forkert.

Den felleskreditor eller srkreditor, der sgger fyldestggrelse for sit krav hos
den enkelte partreder, kan ggre det i hele hans formue, herunder hans andel i
partrederiet, for sa vidt han ikke har overdraget den til andre. Fyldestggrelse
kan imidlertid kun ggres i andelen, og bortset fra de ovenfor nevnte s@rlige
undtagelser ikke i selve de aktiver, som indgéar i partrederiet. Der tilkommer
ikke rederikreditorerne nogen fortrinsret til andelen, se ND 1933.360 (U 1934.
224 SH).

Den, der overtager en andel i partrederiet gennem tvangsfuldbyrdelse, er
naturligvis i forhold til de andre partredere bundet af partrederikontraktens
indhold, jf. ogsa § 115.

Arrest i en partreders part medfgrer ikke de i retsplejelovens § 632 stk. 2, jf.
Sglovens § 92 anfgrte virkninger med hensyn til selve skibet.

Nar en partreder gar konkurs, kan rederikreditorerne anmelde den pa ham
hvilende andel af rederiets geeld i boet. For sa vidt der er tilstreekkelige midler
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§ 103

i partrederiet til at deekke den pagaldende forpligtelse eller ville vaere kommet
det inden gelden, bortset fra konkursen, skulle betales, mé konkursboet have
regres for det udloddede belgb, jf. Sindballe s. 181.

Partrederiet som saddant kan kun tages under konkursbehandling, hvis samtli-
ge partredere er gaet konkurs.

Retsforfglgning imod en partreders andel i udbyttet viger for de gvrige
partrederes ret i medfgr af § 111, stk. 2, og § 112, stk. 2.

En partreder kan alene pantsette sin andel i skibet, ikke selve skibet.

§ 103

For et skib, som ejes af partredere, skal der valges en bestyrende reder.

Stk. 2. Som bestyrende reder kan valges en person, et aktieselskab eller
et ansvarligt selskab, der opfylder de i § 1, stk. 2, henholdsvis litra a, e, f og
g, fastsatte betingelser.

Reglen er praeceptiv.

Stk. 1.

Den bestyrende reders stilling beror pa de fglgende bestemmelser og rederikon-
traktens indhold. Han treder i stedet for den korresponderende reder, jf. bkg.
1999 41 om skibsregistrering § 5, stk. 5, bet. 134/1955 s. 30. Jf. i gvrigt sglo-
vens § 105. Den bestyrende reder skal anmeldes til skibsregisteret, jf. §§ 2, 7
og 9, stk. 3.

Stk. 2.

Ifglge sglovens § 14, stk. 2, kan erhvervsministeren dispensere fra nationali-
tetskravene. Denne dispensationshjemmel omfatter ogsa de i § 1, d, stillede
krav til den bestyrende reder. Den er dog ikke tenkt anvendt til at dispensere
fra bopelskravet i litra e og f for si vidt angdr selskaber, der velges til be-
styrende reder 1 et partrederi.

Den bestyrende reder behgver ikke at vare partreder. Er den bestyrende reder
et aktieselskab, er aktieselskabsloven og selskabets vedtegter afggrende for,
hvem der handler, men i gvrigt gelder sgloven og rederikontrakten. Er et
ansvarligt selskab valgt, ma interessentskabskontrakten afggre, hvem der
handler pa dets vegne.
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Kapitel 5
§ 104

I forhold til tredjemand er den bestyrende reder i kraft af sin stilling
berettiget til at afslutte alle retshandler, som en rederivirksomhed seedvan-
ligt fgrer med sig. Denne kan siledes antage, afskedige og meddele skibs-
fareren forskrifter, tegne s@dvanlige forsikringer og modtage penge, der
betales til rederiet. Den bestyrende reder kan ikke uden sarlig bemyndi-
gelse saelge eller pantsaette skibet eller bortfragte skibet for mere end et ar.

Reglen er praeceptiv, dvs. at der ikke kan foretages indskrankninger af fuld-
magten med virkning over for tredjemand.

Bestemmelsen fastlegger den bestyrende reders stillingsfuldmagt. Den er
altsd uden betydning med hensyn til partrederiets interne forhold, hvor rederi-
kontraktens og en eventuel ansattelseskontrakts regler og de af partrederne
trufne beslutninger gelder, jf. ogsa § 106. Den omstendighed, at der ikke ved
kontrakten kan foretages indskre&nkninger i den bestyrende reders fuldmagt,
udelukker ikke anvendelse af aftalelovens § 11, stk. 1, nér tredjemand har vaeret
iond tro med hensyn til bemyndigelsen. Ligeledes ma der i det enkelte tilfalde
kunne gives den bestyrende reder fuldmagt, som rakker ud over den i § 104
beskrevne stillingsfuldmagt, jf. sidste pkt.

Fuldmagten efter § 104 svarer til direktionens fuldmagt i et aktieselskab i
kraft af aktieselskabslovens § 54. Der er tale om rederiets daglige ledelse. Om
en disposition, der rakte ud over fuldmagten, jf. U 1922.9 @. Den bestyrende
reder kan udstede veksler for gald, han lovligt har stiftet for rederiet, jf. ND
1962.239. Om den bestyrende reders bemyndigelse af kaptajnen til at udstede
prepaid-konnossementer uden at indhente partredernes tilladelse, se ND 1982.
52 SH.

Eksemplifikationen i bestemmelsen er ikke udtgmmende og tilsigter blot en
precisering af fuldmagtens omfang pa visse punkter

Ved sedvanlige forsikringer méa forstas sadanne, der til enhver tid er s@dvan-
lige inden for den pagaldende art rederivirksomhed eller rederivirksomhed i
almindelighed. Som eksempel kan n@vnes sedvanlig kasko og P & I forsikring.

Fuldmagten omfatter bortfragtning til alle fragter, som skibet kan sejle med,
og pa alle normale vilkér, dog ikke bortfragtning pd mere end et ar. Denne
begrensning omfatter ikke blot tidsbefragtning, men ogsé anden befragtning,
der streekker sig over et ar. Med bortfragtning mé sidestilles udlejning pa
bareboat charter.

Om salg og pants@tning af skibet, se. bkg. 1999 41 om skibsregistrering § 5,
stk. 5.

Om sagsanl®g, se sglovens § 105.
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§105

Bortset fra den bestyrende reders fuldmagt eller s@rlig meddelt fuldmagt kan
rederiet kun tegnes af alle partredere i forening.

§ 105

Den bestyrende reder kan sagsgge i partrederiets anliggender og kan
sagsgges pa dettes vegne.

Stk. 2. Er der ikke valgt en bestyrende reder, kan enhver af partrederne
sagsgges pa rederiets vegne. Sagen kan anlaegges ved sagsggtes hjemting
eller ved den ret, i hvis kreds skibet har hjemsted.

Reglen er praceptiv.

Stk. 1.
Reglen supplerer § 104, for sa vidt angar den bestyrende reders fuldmagt til at
sagsgge pé rederiets vegne. Se ND 1962.239 om frafald af anke og U 1977.753
V (arrest) og 1979.98 og 99 H (udlzg), jf. kommentaren til § 102. ND 1984.27
antager for svensk rets vedkommende, at en partreder ikke kan anke en dom,
derer afsagtien sag anlagt imod partrederiet ved den bestyrende reder. Om sag
anlagt af et partrederi i svensk ret, se ND1992.1.

Den bestyrende reder mé& sagsgges der, hvor han har verneting efter de
almindelige regler i retsplejeloven, jf. is@r retsplejelovens § 238.

Stk. 2.

Reglen i stk. 2 kan kun anvendes, nér der i strid med § 103, stk. 1, ikke er valgt
en bestyrende reder. Bestemmelsen muligger kun sagsanlaeg ved en partreders
vareting i henhold til retsplejelovens §§ 235, 236 og 237. Den finder ikke
anvendelse pa partredernes interne retsforhold, jf. U 1956.888 @, hvor det dog
er usikkert, om der foreld partrederi. Dommen antog ogs4, at partrederier ikke
er omfattet af retsplejelovens § 238, stk. 2.

Nar den bestyrende reder optrader som sagsgger eller sagsggt, eller en enkelt
partreder sagsgges pa rederiets vegne, bliver afggrelsen bindende for samtlige
partredere, selvom de ikke har varet adciteret, og kan eksekveres hos hver af
disse for dennes andel. Der er ikke tale om subjektiv proceskumulation, hverken
aktiv eller passiv.

Om sagsanleg mod partreder vedrgrende opfyldelse af indskudspligten i §
111, jf. Sv.J.T 1960 II s. 78.
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Kapitel 5
§ 106

Den bestyrende reder skal pa hensigtsmassig made holde partrederne
underrettet om partrederiets anliggender og bgr radfgre sig med dem om
alle vigtige spgrgsmal.

Der er tale om en understregning af, at reglerne i §§ 104 og 105 om den be-
styrende reders fuldmagt alene har betydning i forhold til tredjemand, og at det
i det interne forhold er partrederne, der har den bestemmende myndighed. 1
hvilket omfang den bestyrende reder uden at padrage sig ansvar kan handle
uden at spprge dem, mé bero pé hans aftale med partrederne og den 1 partrederi-
et eksisterende sdvane, jf. ND 1984.78 H (U 1984.708).

Om den bestyrende reders erstatningsansvar for udgvelsen af hans virksom-
hed, jf. U 1905 B.235 og ND 1911.289.

§ 107

Nar partrederne skal traffe beslutning, indkaldes de til mgde med passen-
de varsel, i almindelighed mindst en uge. Indkaldelsen sendes i anbefalet
brev eller telegram til en partreders sidste kendte adresse. Safremt en sag
er af sa hastende karakter, at afholdelse af mgde med behgrigt varsel ikke
kan nas, kan partrederne traeffe beslutning pa anden méade.

Stk. 2. Hvis en af partrederne begaerer det, skal der fgres protokol over
forhandlingerne og beslutningerne pa mgdet. Protokollen opbevares af den
bestyrende reder. Enhver partreder har ret til at blive bekendt med proto-
kollens indhold og tage afskrift af denne.

Stk. 3. En partreder kan mgde ved fuldmaegtig eller tilkendegive sit
standpunkt skriftligt. Den bestyrende reder skal underrette partredere,
der ikke var repraesenteret pA mgdet, om de trufne beslutninger pa hen-
sigtsmaessig made.

Sé& lenge underretning 1 henhold til § 113 om overdragelse af en part ikke er
givet den bestyrende reder, er indkaldelse gyldig, ndr den er tilsendt den hidtidi-
ge partreder.

Bestemmelsen udelukker ikke, at beslutning i sager, der ikke er hastende, kan
treffes pd anden made end ved mgde, safremt partrederne er enige derom.
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§ 108

§ 108

Ved afstemning galder som beslutning, hvad der vedtages af den eller de
partredere, som ejer mere end en halvpart i skibet. Ved valg af bestyrende
reder er det tilstrekkeligt, at den eller de partredere, som ejer halvparten
i skibet, stemmer for den pagzldende. Har to forslag faet lige mange
stemmer, afggres valget ved lodtrakning. For beslutning om oplgsning af
partrederiet gzlder § 116.

Stk. 2. Beslutninger, som er i strid med rederikontraktens indhold eller
ligger uden for rederiets gjemed, er ikke gyldige, medmindre samtlige
partredere er enige.

Stk. 1.
Ved afstemning efter stk. 1 males stemmevagten efter andelens stgrrelse, ikke
efter hoveder. Majoriteten beregnes af samtlige mulige stemmer, ikke af de i
afstemningen deltagende. Safremt det forngdne antal stemmer til at treeffe en
beslutning ikke kan opnés, antager Sindballe s. 178, at den bestyrende reder i
visse tilfelde kan blive berettiget til at handle pd egen hdnd. Dette ma forment-
lig forudsette, enten at beslutningen ligger inden for, hvad han normalt kan
foretage pa egen hind, eller at det vil medfgre vasentligt tab eller ansvar over
for andre, dersom ingen beslutning treffes.

Regleni § 108, stk. 1, viger for seerlige afstemningsregler, sdsom de i §§ 109
og 116 indeholdte eller sddanne, der findes i partrederikontrakten. Beslutning
om salg af skibet er omfattet af reglen i § 116, stk. 1.

Stk. 2.
Til de i stk. 2 n&vnte beslutninger, der krever enstemmighed, kan fgjes beslut-
ninger, der krenker en minoritets retsstilling, jf. Sindballe s. 178. optagelse af
1an, som ikke skal benyttes til rederiets virksomhed, men f.eks. udlodning til
partrederne, mé antages at ligge uden for formélet og altsa kreve enstemmig-
hed.

Med beslutninger, der er i strid med rederikontrakten, ma stilles beslutninger,
som fraviger lovregler i dette kapitel af sgloven om spgrgsmal, der ikke er
omhandlet i rederikontrakten.
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§ 109

Den bestyrende reder kan til enhver tid afsattes ved beslutning af partre-
dere, der ejer mere end en halvpart i skibet. Ejer den pagaldende selv
halvparten eller mere, kan retten i den kreds, hvor den bestyrende reder
har bopzl, efter begzering af en partreder afsette denne ved kendelse, hvis
der findes rimelig grund dertil, og beskikke en midlertidig bestyrende
reder.

Partredernes ret til at afsette den bestyrende reder med omgdende virkning
galder, selvom der ved anszttelseskontrakten er givet ham et vist varsel, eller
han er ansat for en vis tid. Derimod kan denne ret vare fraveget ved bestemmel-
se i partrederikontrakten. Er ingen regler givet om den bestyrende reders afske-
digelse i ansattelseskontrakten, mé& han kunne afskediges med et rimeligt
varsel, jf. Kobbernagel, Direktgren, 3. udg. s. 73, smlgn. Schwarz, Direktgrens
Kontrakt, 3. udg. s. 77.

Beslutter partrederne at afsatte den bestyrende reder uden varsel i et tilfelde,
hvor han har krav pé varsel eller er ansat pa tid, mé han have krav p4 erstatning,
se kommissionslovens § 50.

Den bestyrende reder, der er partreder, er ikke inhabil i en afstemning om sin
egen afskedigelse.

Skifterettens afggrelse er judiciel og altsa genstand for appel, jf. J M skr. nr.
134 af 25. april 1896.

§ 110

Den bestyrende reder skal fgre seerskilt regnskab over sin forvaltning af
partrederiets anliggender. Han skal aflaegge regnskab for hvert kalenderar
inden 2 maneder efter kalenderarets udlgb. Regnskabet skal sendes til
partrederne. Enhver partreder har adgang til regnskabsbgger og bilag.

Stk. 2. For sa vidt det ikke gores geldende, at den bestyrende reder har
handlet svigagtigt, skal indsigelser fremsendes inden 6 maneder efter, at
regnskabet er fremsendt.

Vedrgrende stk. 1, se ND 1915.30.
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§ 111

Enhver partreder skal yde bidrag til dekning af udgifterne ved rederivirk-
somheden i forhold til vedkommendes part i skibet. Undlader en partreder
efter pakrav at betale sit bidrag, og leegges belgbet ud af den bestyrende
reder eller af en medreder, skal den bidragspligtige partreder betale rente
af belgbet. Renten udggr den til Danmarks Nationalbanks diskonto til
enhver tid svarende rente med tilleg af 4 pct. p.a., dog mindst 6 pct. p.a.

Stk. 2. Kreditor har panteret i den del af virksomhedens udbytte, der
tilfalder den bidragspligtige, og kan krave det udbetalt til sig i det omfang,
det er ngdvendigt til dekning af kreditors krav.

Stk. 1.

Stk. | fastslar en egentlig tilskudspligt for partrederne. Reglen forudsetter ikke,
at udgiften szrligt er vedtaget, men omfatter alle lovlige udgifter til driften og
til investeringer, der fplger af virksomheden. Jf. ogsd § 112, stk. 2.

Tilskudspligten omfatter kun den andel af udgifterne, som en partreder haefter
for. Der er ingen pligt til at legge ud for de gvrige partredere. Opfylder disse
ikke deres tilskudspligt, foreligger der misligholdelse af partrederikontrakten.
Opfyldelse af indskudspligten bevirker ikke friggrelse over for kreditorerne.

Den sarlige rente kan kun kraeves i tilfelde af, at belgbet udlegges af den
bestyrende reder eller af en af de gvrige partredere, derimod ikke hvis udgifter-
ne viser sig at kunne dekkes af rederiets kasse eller f.eks. af dets kassekredit.
[ sa fald kan der kraeves rente ifglge renteloven.

Ved lov nr. 228 af 21. april 1999, § 1, nr. 1, er 3. punktum @ndret til: »Renten
svarer til den procesrente, der f@lger af renteloven.« Andringen er ikke tradt i
kraft.

Selv om reglens begrundelse ma sgges i pro rata haeftelsen, ma den ogsa
finde anvendelse i tilfalde, hvor en medreder har udlagt en partreders andel
som fglge af en se@rlig med en kreditor aftalt solidarisk heftelse.

Se ND 1912.80, 1911.102 om indbetaling af indskud.

Stk. 2.

Ifglge stk. 2 har den, der har lagt ud for en partreder, lovbestemt panteret i
dennes udbytte af sin part. Er den bestyrende reder ikke bekendt med udlegget,
ma han have meddelelse derom pa grund af partrederens legitimation til at heve
sit udbytte. Derimod er denunciation ikke ngdvendig i forhold til partrederens
andre kreditorer. Den lovbestemte panteret i udbyttet gar forud for alle andre
krav pa dette. Den kan ikke registreres, jt. sglovens § 30.

Udbetaling kan fagrst forlanges, nir udbyttet skal udbetales ifglge § 112,
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Selv om § 111 er deklaratorisk, kan der naturligvis ikke med virkning over
for tredjemand aftales en videregdende sikkerhedsret, medmindre lovgivningens
almindelige regler om pant iagttages.

Jf. ND 1901.325 om at udbytte er nettooverskud.

§ 112

Vinding og tab ved rederivirksomheden fordeles pa partrederne i forhold
til deres part i skibet.

Stk. 2. Foreligger der efter aflagt rederiregnskab et overskud, skal det
udbetales til partrederne, for sa vidt der ikke er ngdvendig brug derfor i
rederivirksomheden.

Stk. 1.

Opgerelse af vinding og tab med henblik pé fordeling efter stk. 1 ma ske i
overensstemmelse med partrederikontrakten og lovgivningens almindelige
regler. Skattelovgivningens regler er uden betydning i denne forbindelse, idet
partrederiet ikke som sadant er skattesubjekt. Skattemessigt behandles partre-
derne séledes hver for sig.

Stk. 2.

Det er en fglge af bestemmelsen i stk. 2, at partrederiet, hvis det er muligt at
udbetale overskuddet, ikke kan foretage konsolidering ved at tilbageholde det,
medmindre det er aftalt, eller alle er enige derom. En partreder kan heller ikke
ensidigt forlange, at hans overskudsandel skal forblive indestiende i rederiet.

Reglen handler kun om overskud, ikke om overkapitalisering, ledig kapital.
Derimod handler den om ethvert overskud, hvad enten det er opstéet af driften
eller skyldes en kapitalgevinst.

Er der indtjent et overskud, men er dette investeret i rederivirksomheden,
sdledes at det ikke foreligger likvidt, mé det anses for at vere indskudt som
bidrag til virksomheden i overensstemmelse med § 111, stk. 1. Det kan da ikke
forlanges udbetalt, men ma tilskrives partredernes kapitalkonto.

Der kan ikke forlanges a conto udlodning af overskud, jf. ND 1915.30.

Bliver et overskud senere likvidt, og er der ikke mere brug for det i virksom-
heden, kan den enkelte partreder neppe forlange udbetaling, idet belgbet ikke
lzzngere kan betragtes som overskud, men mé behandles pé linje med belgb, der
er indbetalt efter regleni§ 111, stk. I. Derimod ma det i overensstemmelse med
§ 108, stk. 1, kunne vedtages at udbetale belgb, som der ikke (l®ngere) er behov
for i virksomheden.
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§ 114

Om opggret ved oplgsning, jf. ND 1958.208, 1911.97 og Sv. J.T 1960 II s.
78.

§ 113

Den bestyrende reder og medrederne skal straks have underretning om
overgang af en skibspart. Sker overgangen ved aftale med partrederen,
skal denne give meddelelse herom. I andre tilfaelde skal meddelelse gives
af erhververen.

Som fglge af den proratariske haftelse er det kun af mindre betydning for en
partreder, hvem de andre partredere er. Den interesse, som en partreder kan
have heri, sgges beskyttet gennem reglerne 1 §§ 114 og 116. Med forbehold af
den i § 114 indeholdte forkgbsret er lovens deklaratoriske regel derfor, at
parterne i et partrederti er frit overdragelige, og at overdragelse kan ske helt eller
delvis. Dette forudsettes i § 113, som blot indeholder en underretningspligt.
Denne pligt pahviler overdrageren. Gér en part over til en anden ejer ved skifte
eller kreditorforfglgning, pdhviler pligten erhververen.

Underretningspligten galder kun ejerskifte, ikke stiftelse af begraensede
rettigheder over en part, f.eks. pants@tning af denne. Om indholdet af underret-
ningen, jf. § 114.

Det péhviler bade overdrager og erhverver at foretage anmeldelse til skibsre-
gisteret om ejerskiftet, jf. sglovens § 16 og bkg. 1999 41 om skibsregistrering
§ 8, stk. 1. Jf. i gvrigt §§ 12 og 13 i samme bkg. Hvis en halvpart eller mere af
skibet er overdraget, skal der ogsé ske ny anmeldelse af bestyrende reder, jf.
bkg. 1999 41 om skibsregistrering § 9, stk. 3.

Overdragelsen af en part angar ikke blot skibet, men ogsa alle andre verdier,
der vedrgrer rederiet. Disse kan ikke holdes uden for overdragelsen.

JI. ND 1982.174.

§ 114

Ved overgang af skibsparter har medrederne forkgbsret, medmindre
overgangen sker ved offentlig auktion, herunder tvangsauktion, eller til
partrederens segtefalle eller en livsarving.

Stk. 2. 1 de tilfzelde, hvor medrederne har forkgbsret, skal overdrageren
pa forhand give dem meddelelse om vilkarene for en eventuel overdragelse
af parten. Sker overgangen ved arv eller retsforfglgning, skal meddelelse
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gives af skifteretten, arvingerne eller kreditorerne. Sker overgangen ved
arv eller gave, fastsettes ksbesummen for medrederne til skibspartens
veerdi.

Stk. 3. Medrederne skal ggre forkgbsretten geldende inden 14 dage
efter, at meddelelsen er kommet frem. @nsker flere medredere at gore
forkgbsretten geeldende, udgves forkgbsretten i forhold til deres parter i
skibet.

Stk. 4. Reglerne i stk. 1-3 galder ikke partrederier, der er oprettet for 1.
januar 1973,

Stk. 1.
Den i stk. 1 hjemlede forkgbsret gelder ikke, nar en skibspart sattes pd offent-
lig auktion, hvad enten det er frivillig auktion eller tvangsauktion, eller den
overdrages til partrederens @gtefalle eller livsarving. Overdragelse til gtefael-
le og livsarving omfatter sdvel salg som overgang ved arv eller gave.

I gvrigt er enhver overgang af skibsparten omfattet af forkgbsretten, hvad
enten det drejer sig om overdragelse til andre partredere eller til fremmede, og
hvad enten det sker ved aftale eller ved arv eller pa anden méade.

Stk. 2 og 3.

I modsetning til hvad der galder ifglge § 113 skal der, nar der gelder en
forkgbsret, pa forhdnd gives medrederen underretning. Det fremgar af § 114,
at underretningen skal indeholde oplysning om vilkarene for overdragelsen.
Forkgbsretten kan ggres geldende pa samme vilkar.

I de tilfeelde, hvor overgang sker ved arv eller gave, mé den partreder, der
gnsker at ggre forkgbsret gzldende, meddele dette inden fristens udlgb, selvom
han da ikke kender kgbesummen. Han mé& dog formentlig kunne ggre sin
erklering betinget af, at kgbesummen ikke overstiger et bestemt belgb. Overta-
gelse skal ske til skibspartens handelsvardi. Vurdering foretaget af vurderings-
mand udmeldt af skifteretten i henhold til dgdsboskiftelovens § 93 eller felles-
boskiftelovens § 48 ma betragtes som bindende udtryk for partens verdi.
Belgbet ma betales kontant, nar vardien er fastsléet.

Har en overdragelse karakter af delvis gave, kan den, der ggr forkgbsretten
geldende, ikke ngjes med at betale den aftalte kgbesum, men ma betale partens
virkelige veerdi. Derimod kan en aftalt kgbesum ikke kraves forhgjet, blot fordi
selgeren har gjort en darlig handel.

Stk. 4.

Det fglger af stk. 4, at forkgbsretten ikke gelder i partrederier, der er stiftet fgr
den 1. januar 1973.
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§ 115

Nar en partreders skibspart overgar til en anden, friggres partrederen
ikke derved for ansvar over for medrederne for de forpligtelser, som
pahvilede rederiet ved overgangen, fgr medrederne er underrettet i medfgr
af § 113. Ved overgangen af en skibspart indtraeder erhververen over for
medrederne i den tidligere ejers rettigheder og forpligtelser. Erhververen
er bundet af de tidligere trufne beslutninger. Medrederne kan over for
erhververen modregne fordringer, som de efter rederiforholdet har pa den
tidligere ejer, safremt erhververens krav hidrgrer fra rederiforholdet.
Stk. 2. Partrederiets fordringshavere kan for sa vidt angar forpligtelser,
som pahvilede rederiet ved overgangen, alene holde den tidligere partreder
ansvarlig. For rederiforpligtelser, der er stiftet efter overgangen, er kun
erhververen ansvarlig. Er overgangen ikke anmeldt til skibsregisteret, er
dog ogsa den tidligere partreder ansvarlig over for tredjemand, der har
indgaet aftale med rederiet uden at kende eller burde kende overgangen.

Stk. 1.
Stk. 1 handler om forholdet til medrederne i tilfzlde af overdragelse af en part.
1. pkt. har hovedsagelig betydning i det omfang, der uanset hovedreglen om
proratarisk haftelse pahviler partrederne et solidarisk ansvar. Forpligtelser efter
§ 111 bestar helt uathengigt af reglen i § 115 og falder altsé ikke bort ved
underretning.

Bestemmelsen er ligesom stk. 2 uden betydning for skaringsopggrelsen
mellem overdrageren og erhververen af parten.

Stk 2.
Stk. 2 er praceptiv. Det omhandler forholdet til tredjemand.

Afggrende for, hvem kreditorerne kan holde sig til, er overtagelsestidspunktet
i forholdet mellem overdrager og erhverver af parten, jf. A. Raffi U 1984 B 20.
Er kreditor i god tro om overgangen, er det dog anmeldelsen til skibsregisteret,
der er afggrende for, om overdrageren er blevet frigjort, men erhververen er
under alle omstendigheder ansvarlig. Bevisbyrden for tredjemands onde tro
péhviler overdrageren. Der er ikke forskel pa retsstillingen, hvad enten overgan-
gen vedrgrer hele skibet eller blot enkelte parter i dette. Jf. i gvrigt ND
1982.174.

Om lan i Danmarks Skibskreditfond jf. ovenfor ad § 102.

Loven af 1972 finder fortsat anvendelse pa forpligtelser stiftet fgr 1. februar
1983, jf. herom J. Ngrgaard i U 1977 B 415 og U 1979.623 SH.
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§116

Den eller de partredere, som ejer mere end en halvpart i skibet, kan beslut-
te partrederiets oplgsning. Endvidere kan en partreder med 6 maneders
skriftligt varsel til medrederne kraeve rederiet oplgst.

Stk. 2. Enhver af partrederne kan uden varsel forlange rederiet oplgst,
1. nar skibet uden dennes skyld eller samtykke mister retten til at fgre

dansk flag og denne ret ikke generhverves ved udlgsning ifglge stk. 3,

2. nar den bestyrende reder er blevet afskediget i medfgr af § 109, 2. pkt.,

3. nar en medreders bo er taget under konkursbehandling, nar denne har
standset sine betalinger eller har erklaret sig ude af stand til at opfylde
sine forpligtelser,

4. nar en partreders ret er blevet krzenket ved vaesentlig misligholdelse af
rederikontrakten eller i gvrigt ved den made, hvorpa rederiets anliggen-
der forvaltes.

Stk. 3. En partreder har, nar krav om oplgsning af rederiet er rejst, ret
til at udlgse den eller de medredere, der har begzeret oplgsning i medfgr af
stk. 1, eller som har bevirket, at et af de i stk. 2, nr. 1-4, naevnte forhold er
indtruffet. @nsker flere medredere at ggre udlgsningsret geeldende, udgves
denne i forhold til deres parter i skibet.

Stk. 4. Opnas ikke enighed om udlgsningssummen, skal denne fastsattes
af skgnsmand, som udmeldes af den ret, i hvis kreds skibet har hjemsted.
Skensmaendenes vurdering kan indbringes for retten. Sag skal anlagges
inden 3 maneder efter modtagelsen af skgnsmendenes erklzring.

Stk. 5. Reglen i stk. 1, 2. pkt., gelder ikke partrederier, der er oprettet
far 1. januar 1973.

Reglen angiver ikke udtgmmende, hvornar et partrederi oplgses. Da et partre-
deri angér et bestemt skib, mé partrederiet anses for ophgrt, nar det ikke len-
gereerejer af det skib, som det angar. Det kan skyldes dets salg, kondemnation,
forlis o.1.

Séfremt partrederne ikke enes om en anden oplgsningsméde, m4 oplgsningen
foretages af skifteretten, jf. fellesboskiftelovens § 82 og U 1958.604 V. Jf. i
pvrigt § 117. U 1993.92/2 (anmodning om oplgsning af partrederi efter § 116
bortfaldt ikke ved tvangsauktionsbegaring).

Om opggret ved oplgsning, jf. ND 1958.208, 1911.97 og Sv.J. T 1960 1l s.
78.
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§117

Stk. 1.

Det fglger af det anfgrte, at afstemningsreglen i stk. 1 treeder i stedet for reglen
i § 108, nar der skal treffes beslutning om salg af skibet. om beregning af
majoriteten, jf. § 108. Den bestyrende reders stemme er uden selvstendig
betydning ved en afggrelse efter § 116.

Stk. 2.
Nr. 1. Vedrgrende stk. 2, nr. | henvises til §§ 1 og 17.

Nr. 3. Retten til at forlange oplgsning i tilfeelde af en partreders konkurs tilkom-
mer ifglge nr. 3 kun de andre partredere, ikke fallenten selv eller hans bo. De
ma ga den vej at athaende parten eller kreve oplgsning efter stk. 1.

Nr. 4. Vedrgrende nr. 4, jf. ND 1958.208. Om forholdet mellem en begaring
om oplgsning og et udlag, jf. ND 1993.131 @ (U 1993.92).

Stk. 3.

Pnske om at foretage udlgsning efter stk. 3 mé fremszttes inden for en rimelig
tid. Retten til at begare udlgsning gelder i relation til stk. 1, bide nar oplgsning
er besluttet af en majoritet, og nar oplgsning er kravet af en enkelt partreder.

Stk. 4.
Bestemmelsen i stk. 4 om fastsattelse af skibspartens vardi er bygget pa aktie-
selskabslovens § 19, stk. 2. Jf. ND 1982.94 @ (U 1982.1073).

§ 117

Oplgses partrederiet, selges skibet ved offentlig auktion. I tilfeelde af
uenighed om, hvor skibet skal szlges, eller om betingelserne for salget,
traffes afggrelsen af den ret, i hvis kreds skibet har hjemsted.

Litteratur: E. Munch-Petersen, Tvangsfuldbyrdelse s. 176 ff og 237 ff, iszer 238
f, 246 og 253, Gomard, Fogedret, 4. udg. 1997, s. 265 ff og J. A. Andersen,
Auktioner, 3. udg. 1996, s. 108, 113 f, 156 fog 161 samt i J. 1981.206 ff.

Skibet kan naturligvis salges pa anden made end ved offentlig auktion, hvis
deterbestemt i partrederikontrakten, eller det vedtages af partrederne i overens-
stemmelse med reglen i § 108, stk. 2. Almindeligvis vil skibet blive sggt solgt
i det frie marked.
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Auktionen er en skaldt ngdvendig, frivillig auktion. Den er ikke omfattet af
auktionsloven, jf. Ibkg. nr. 191 af 9. april 1986 § 1, stk. 3. Den har ikke tvangs-
auktions virkning. Foretages auktionen her i landet, skal den ske ved fogden,
men partrederne er frit stillet med hensyn til valg af sted for auktionen.

§ 118

En partreder, der ejer mere end halvparten i skibet, har ret til at overtage
dets fgrelse. Er der uenighed om lgnningsvilkarene, treffer den ret, i hvis
kreds skibet har hjemsted, afggrelsen.

Stk. 2. En skibsfgrer, der ejer mere end en halvpart i skibet, kan efter
anmodning fra en medreder afsattes af den ret, i hvis kreds skibet har
hjemsted, safremt der findes rimelig grund dertil.

Rettens afggrelse i henhold til § 118 er judiciel, jf. J M skr. 25. april 1896. Jf.
ND 1959.326 (sppant), 1900.193 (afskedigelse). Jf. ogsa ND 1996.413 H (U
1996.413 H).

§§ 119-130. (ubenyttede)

154

(297%
997$5(# 0



Forarbejder og ®ldre bestemmelser

Bet. 393/1965,

Om skibsfgreren

KAPITEL 6

FT: 1965-66: 3922, 4885, 5304, 5466, A: 1921, B: 841, C: 433

Sglov 96 1985 1966 1952 1937 1892
131,1 58,1 58,1 26,1 &2
131,2 58,2 58,2 32
132,1 59,1 59,1
132,2 59,2 59,2 33
133,1 60,1 60,1 36
133,2 60,2 60,2 27 27

134 61 61 31 31

135 62 62 43,1
136,1 63,1 63,1 29
136,2 63,2 63,2 29
136,3 63,3 63,3 30
137,1 64,1 64,1 48 48,1 & 2
137,2 64,2 64,2 49 & 52
137,3 64,3 64,3 52

138 65 65 53 & 54 53 & 54

139 66 66 58

140 67 67 59,1 59,1
141,1 68,1 68,1 60,1 60,1
141,2 68,2 68,2 60,2 60,2
142,1 70,1 70,1 34,1 34
1422 70,2 70,2 34,2

143 69 69 28 28
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Kapitel 6
Indledning

Sglovens 6. kapitel indeholder bestemmelser om skibsfgrerens forpligtelser
over for rederiet og ladningsejeren samt om enkelte offentligretlige forpligtel-
ser, der palegges skibsfgreren. Dette kapitel har derfor betydning bade i pri-
vatretlig og offentligretlig henseende. For det privatretlige omrades vedkom-
mende mé bestemmelserne suppleres med reglerne i kapitel 13 og 14 om
transportgrens henholdsvis bortfragterens ansvar, mens de offentligretlige
bestemmelser ma sammenholdes med de mange mere tekniske speciallove og
bekendtggrelser, jf. bemarkningerne til de enkelte bestemmelser.

Reglerne om skibsfgrerens tjenesteaftale og ansattelsesvilkér samt om hans
forhold i skibstjenesten fandtes oprindeligt i sgloven, men blev ved lov nr. 182
af 1. maj 1923 tillige med sglovens bestemmelser om skibsmandskabet udskilt
af sgloven og samlet i sgmandsloven.

Litteratur: Sindballe, Dansk Sgret s.196-223, A. O. Bache, Sgmandsloven af
1952, Rune i Sv. J.T. 1968.363 ff, Rosenmeyer, Sgret s. 139 f. Jesper Dyre
Jespersen, Sgfartsregler I-11.

§131

Skibsfereren skal, inden rejsen begynder, sgrge for, at skibet er i sgdygtig
stand, herunder at det er tilstraekkeligt bemandet, provianteret og udrustet
ogiforsvarlig stand til modtagelse, befordring og opbevaring af ladningen.
Skibsfgreren skal pase, at ladningen bliver behgrigt stuvet, at skibet ikke
bliver overlastet, og at dets stabilitet er betryggende, ligesom denne skal
pase, at lugerne bliver forsvarligt lukket og skalket, medmindre forholdene
tillader andet.

Stk. 2. Under rejsen skal skibsfgreren ggre, hvad der star i den pagzl-
dendes magt for at holde skibet i sgdygtig stand. Er skibet grundstgdt, eller
er der i gvrigt sket noget, der kan antages at have medfert skade, skal
skibsfgreren undersgge, om skibet stadig er sgdygtigt.

Litteratur: Selvig, Det sékaldte husbondeansvar, s. 190 ff, Axel Mgller, Erstat-
ningsansvaret ved skibssammenstgd s. 1164, Bjorkelund, Sjévirdighet och
ansvar, Myrdahl i AfS 1.27 ff.

Bestemmelsen palegger skibsfgreren et selvstendigt culpaansvar for skibets
spdygtighed for og under rejsen ved siden af det ansvar, der er palagt transpor-
tgren ved § 262, stk. 2, rejsebortfragteren ved § 327 og tidsbortfragteren ved §
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§ 131

372, stk. 2, og § 380. Se ogsé lov om skibes sikkerhed mv. § 16, der opregner
kriterierne for tilbageholdelse pa grund af usgdygtighed. Om begrundelsen for
det selvstendige skibsfgreransvar, jf. bem. til sglov 1892 § 26, RT 1891-92,
Till. A. sp. 2400.

Bestemmelsen ma ses i sammenhang med § 140, der angiver det civilretlige
erstatningsansvar, og bestemmelserne om skibsfgrerens strafansvar i lov om
sikkerhed til sgs kapitel 12.

Der henvises endvidere til forsikringsaftalelovens § 63, sgforsikringskonven-
tionens § 114 og sgmandslovens §§ 11 og 56.

Stk. 1.
Stk. 1 palegger skibsfgreren ansvar for, at skibet fgr rejsen er i sgdygtig stand.
Om begrebet sgdygtighed, jf. nermere kommentaren til § 262, stk. 2, og § 327.

Opregningen i § 131, stk. 1, er ikke udtgmmende. Kravene til bemanding,
proviantering og udrustning er n@rmere omhandlet i speciallovgivning herom,
dvs. lov om skibes bes®tning, sgmandslovens § 55 og bkg. om kostforplejning
i danske skibe samt lov om skibes sikkerhed mv. og de i medfgr af denne lov
udstedte bekendtggrelser.

Om skibsfgrerens ansvar for bemandingen. Om sgdygtighedens betydning for
mandskabets tjenesteaftaler, se sgmandslovens §§ 11 og 56.

Der pahviler ifglge § 131 skibsfgreren pligt til at pése, at lasten stuves for-
svarligt

Der henvises ogsa til kommentaren vedrgrende transportgrens erstatningsan-
svari §§ 274 ff, som tillige finder anvendelse for rejsebortfragteren, jf. § 347,
stk. 1, og rederens ansvar i medfgr af § 151. Om rederens ansvar for sgdygtig-
hed ND 1982.130.

Om skibsfgrerens ansvar for, at skibet ikke bliver overlastet, se lov om skibes
sikkerhed § 3.

Kravet om, at skibsfgreren skal pése, at lugerne bliver forsvarligt lukket og
skalket, jf. ND 1948.293, er ikke til hinder for, at lugerne star bne i serlige
tilfeelde, f.eks. af hensyn til ventilation af lastrummet eller under sejlads pa
floder og i beskyttet farvand, jf. ND 1919.364. Det er fgrst og fremmest givet
af hensyn til ladningen, jf. ND 1959.264.

Stk. 2.

Bestemmelsen fastslar skibsfgrerens pligt til under rejsen at opretholde skibets
spdygtighed. Hvis skibet grundstgder, eller hvis der i gvrigt indtreffer nogen
begivenhed, hvorved skade kan antages at veere opstaet, skal der snarest muligt
foretages en undersggelse af skibet, jf. i gvrigt bestemmelsen i lov om skibes
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Kapitel 6

sikkerhed § 12, stk. 1, 0g ND 1980.120 (U 1980.930 V) manglende sgdygtighed
i forbindelse med beruselse.

Forpligtelsen til at atholde syn pa skibet forudsatter, at der er tale om en
skade, der md formodes at have forringet skibets sgdygtighed. Betegnelsen
»grundstgdning« ma forstés efter sit naturlige indhold, dvs. at den ikke omfatter
ethvert tilfelde, hvor skibet kun har rgrt bunden, hvilket pa visse steder kan
vere en normal foreteelse, f.eks. hvor der i indlgbet til en flodhavn findes
sandbanker, som kun kan passeres ved hgjvande.

Ved kollisioner og grundstgdning skal der i gvrigt afgives sgforklaring, jf. §
472, nr. 5.

§ 132

Skibsfareren skal sgrge for, at skibet navigeres og behandles pa en made,
som er foreneligt med godt semandskab.

Stk. 2. Skibsfgreren skal sa vidt muligt pa forhand ggre sig bekendt med
de pabud og forskrifter, der geelder for skibsfarten i de farvande, skibet
besejler, og pa de steder, som skibet anlgber.

Stk. 1.
Stk. 1 er en generel bestemmelse om skibsfgrerens nautiske pligter.

Hvad man forstar ved korrekt navigering og godt sgmandskab, er i et vist
omfang behandlet andetsteds i sgfartslovgivningen. Der kan sarlig henvises til
de i medfgr af lov om sikkerhed til sgs udstedte forskrifter, herunder specielt
bekendtggrelse om sgvejsregler.

Stk. 2.

Palegget i stk. 2 til skibsfgreren om at holde sig orienteret om de galdende
sejladsforskrifter indebzrer bl.a., at han er forpligtet til at holde sgkort ajour for
de farvande skibet besejler og for de steder, som skibet anlgber. Jf. ogsd U
1954.1009 V (toldforskrifter).

§ 133

Det pahviler skibsfereren at drage omsorg for, at skibsbgger fgres i det
omfang, der er foreskrevet, jf. § 471, stk. 1. Bggerne fgres under dennes
tilsyn.
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§ 134

Stk. 2. Skibsfareren skal om bord have alle forngdne skibspapirer samt
et eksemplar af denne lov og af de i henhold dertil udstedte forskrifter.
Erhvervsministeren kan foreskrive, hvilke andre love og forskrifter ved-
rgrende skibsfarten der skal findes om bord.

Stk. 1.
Der henvises til kommentaren til § 471. Straffebestemmelser findes i § 507.

Stk. 2.
Som eksempel pé de i stk. 2 nzvnte skibspapirer kan n@vnes nationalitetsbevi-
set, jf. sglovens kapitel 1 (§ 3), mélebrev, jf. § 6 i lov om skibsmadling og § 7 i
lov om maling af skibe, fartcertifikat og internationalt lasteliniecertifikat samt
fribordscertifikat og andre konventionscertifikater, jf. bekendtggrelse nr. 351
af 26. juni 1981 om syn og certifikater mv., jf. § 11, stk. 1, nr. 2, i lov om skibes
sikkerhed og diverse ladningsdokumenter. Yderligere kan na@vnes f.eks. lzge-
bog, efterretninger for sgfarende og nautiske almanakker.

Straffebestemmelser findes i § 506 og forsikringsaftalelovens § 63 (Dansk
Seforsikringskonventions § 114).

Generelle forskrifter om, hvilke andre love og forskrifter vedrgrende skibs-
farten der skal findes om bord, er ikke udstedt, hvorfor der mé henvises til
speciallovsbestemmelser, f.eks. § 74 i sgmandsloven.

§134

Skibsfgreren skal sgrge for, at lastning og losning foretages og rejsen
udferes med tilbgrlig hurtighed. For skibsfgreren indlader sig pa bjeerg-
ning af skib eller gods, skal vedkommende ngje overveje, om dette er
foreneligt med skibsfgrerens pligter over for dem, hvis tarv denne skal
varetage.

I denne bestemmelse fastslds skibsfgrerens forpligtelse til at sgrge for, at last-
ning og losning foretages og at rejsen udfgres med tilbgrlig hurtighed, jf. § 262,
stk. 1, og § 339 om hhv. transportgrens og rejsebortfragterens tilsvarende pligt.

Bestemmelsen i 2. pkt. om bjergning har til formal mere generelt end den
serlige deviationsregel for befragtningsforhold i sglovens § 340, stk. 1, at pa-
legge skibsfgreren at overveje badde om bjergning er tilladt efter det mellem
bortfragteren og befragteren bestdende kontraktforhold, og i gvrigt i forhold til
andre personer, hvis tarv han skal varetage.
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Kapitel 6

Hvis det drejer sig om at yde assistance til bjergning af mennéskeliv, har
skibsfgreren pligt til at afvige fra ruten og ggre dertil ngdvendige ophold,
forudsat at bjeergningen kan foregd uden alvorlig fare for eget skib, besetning
og passagerer, jf. i gvrigt straffelovens § 253.

I lov om sikkerhed til sgs findes i § 30 specielt med henblik pa skibssammen-
stgd regler om skibsfgreres gensidige pligt til at yde hjelp og bistand, formu-
leret i overensstemmelse med den af Danmark tiltrddte Bruxelleskonvention af
1910 om skibssammenstgd.

§ 135

Kommer skibet i havsngd, skal skibsfgreren ggre alt, hvad der star i ved-
kommendes magt, for at redde de ombordvarende og bevare skib og
ladning. Skibsfgreren skal sgrge for, at skibsbggerne og skibspapirerne om
ngdvendigt bliver bragt i sikkerhed. Denne skal endvidere sa vidt muligt
drage omsorg for bjergning af skib og ladning. Medmindre der er alvorlig
fare for vedkommendes eget liv, ma denne ikke forlade skibet, sa lzenge der
er rimelig udsigt til dets redning.

Denne bestemmelse angiver skibsfgrerens pligter, hvis skibet kommer i havs-
ngd. I mods&tning til den tilsvarende bestemmelse i 1892-loven er det under-
streget, at skibsfgreren foruden skib og ladning ogsa skal sgge at redde de
ombordvarende. Regler om strafansvar for tilsidesttelse af forskrifterne i
denne bestemmelse findes i lov om sikkerhed til sgs kapitel 12.

Udtrykket ladning omfatter ogsa f.eks. rejsegods og mandskabets personlige
effekter.

Efter splovens oprindelige bestemmelse matte skibsfgreren ikke forlade
skibet, s leenge der kunne vare hiab om dets redning. Fgrst nér redning var
umulig og faren truende, kunne han efter lovens ord forlade sin post. I overens-
stemmelse med, hvad der i dag ma antages at vere den herskende opfattelse
inden for sefartskredse, blev denne bestemmelse ved lovendringen i 1966
formuleret noget mindre kategorisk, saledes at pAbudet om at blive ombord ikke
galder, hvis der er fare for hans eget liv.
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§ 137

§ 136

Forlader skibsfgreren skibet, skal denne give den gverste tilstedevaerende
styrmand eller, hvis ingen styrmand er til stede, en anden af mandskabet
forngden underretning og ordre.

Stk. 2. Nar skibet ikke er fortgjet i havn eller til ankers pa sikker anker-
plads, ma skibsfareren ikke veaere borte fra skibet, medmindre det er
ngdvendigt. Det samme galder i situationer, der frembyder fare.

Stk. 3. Dgr skibsfgreren, eller bliver denne pa grund af sygdom eller
anden tvingende arsag ude af stand til at fare skibet, eller forlader skibs-
foreren tjenesten, traeder den gverste styrmand i vedkommendes sted,
indtil ny forer er tiltradt. Rederen skal i disse tilfaelde straks underrettes
om det skete.

Litteratur: A. O. Bache, Sgmandsloven af 1952, s. 437 £.

Stk. 1.
Stk. 1 vedrgrer skibsfgrerens pligt til at give underretning og forngden ordre,
nar han forlader skibet. Se ogsa sgmandslovens § 51, stk. 2, for det tilfzelde,
hvor de forngdne forskrifter ikke er givet af skibsfgreren.

Ifglge § 513 om straf gaelder straffebestemmelserne ogsa for den, der treeder
i skibsfgrerens sted.

Stk. 2.

Stk. 2 regulerer skibsfgrerens adgang til at veere fraverende fra skibet. Bestem-
melsen antoges i ND 1950.418 ikke at gelde i et tilfzlde, hvor skibet 14 pé&
verft.

Stk. 3.
Se ogsa sgmandslovens § 51, stk. 3.

§ 137

Skibsfereren har fuldmagt til pa rederens vegne at indga aftaler angaende
bevaring af skibet eller udfgrelse af rejsen eller om pa rejsen at medtage
gods og, hvis skibet er indrettet dertil, passagerer samt til at optraede som
sagsgger i sager, der angar skibet.

Stk. 2. Udkraves der penge til de i stk. 1 nzevnte formal, og kan rederens
ordre ikke afventes, skal skibsfgreren sgge pengene tilvejebragt pa bedste
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made. Skibsfareren kan efter omsteendighederne optage lan eller pantsatte
eller szlge af rederens gods eller i ngdsfald af ladningen. Har det vaeret
ungdvendigt at foretage en sidan disposition, er denne dog bindende for
rederen, hvis tredjemand var i god tro.

Stk. 3. Skibsfgreren skal til stadighed holde rederen underrettet om
skibets tilstand, rejsens forlgb, indgaede aftaler og enhver anden begiven-
hed, som kan vare af interesse for rederen. I alle vigtige anliggender skal
skibsfgreren, for sa vidt omstaendighederne tillader det, indhente ordre fra
rederen selv eller den, til hvem rederen har henvist denne.

Litteratur: Grundtvig, Den danske sgret s. 35 ff, Klestad, Rederansvaret s. 78
ff og 206 ff, Jantzen, Tidsbefragtning s. 105 ff, Knoph, Norsk Sjgrett s. 64 ff,
Platou, Norsk Sjgrett s. 194 ff, Siesby, Sgretlige Lovkonflikter s. 18 ff, Sand-
strom, Befidlhavareavtal och Sjopantritt og Rosenmeyer, Sgret s. 139 f.

Stk. 1.

Bestemmelsen i stk. 1, jf. stk. 2, fastlegger skibsfgrerens stillingsfuldmagt, jf.
aftalelovens § 10, stk. 2, og Ussing, Aftaler s. 303 ff, men derimod ikke hans
bemyndigelse, jf. stk. 2 og 3. Den legale fuldmagt er ikke, som det oprindelig
var tilfeldet efter 1892-loven, stedligt begraenset til tilfelde, hvor skibet befin-
der sig uden for hjemstedet, men gzlder principielt i alle tilfeelde. Dens prakti-
ske betydning er i dag pa grund af de forbedrede kommunikationsmidler be-
grenset. Skibsfgreren er den, der er udnavnt dertil, eller som i medfgr af § 136,
stk. 3, treder 1 hans sted.

Hvis skibet er bareboat- eller tidsbortfragtet, treeder bareboat- eller tidsbe-
fragteren i anliggender, som i henhold til befragtningsaftalen skal varetages af
ham, i stedet for rederen som den, pa hvis vegne skibsfgreren har fuldmagt.
Rederen kan dog blive bundet, hvis tredjemand er i god tro med hensyn til
bortfragtningen eller certepartiets indhold, jf. Jantzen, Tidsbefragtning s. 105
ff, Jantzen, Rederansvar og Sjopant s. 133, Klastad s. 210 f, Michelet i AfS
2.578 ff.

Rederen hefter personligt for de af skibsfgreren i medfgr af fuldmagten
indgaede aftaler. Stillingsfuldmagten kan ikke af rederen begrenses med virk-
ning i forhold til godtroende tredjemand og, hvor den er givet af hensyn til
andre end rederen, heller ikke i forhold til tredjemand i ond tro, jf. Sindballe s.
221, Klaestad s. 90, Brekhus, Bergning s. 25, cf. aftalelovens § 11. Tredjemand
md vere i god tro om dispositionens formal og om evt. interne begrensninger
i fuldmagten, nar fuldmagten ikke angér andre end rederens interesser.

Om skibsfgrerens egen hazftelse, jf. § 139. Om hans fuldmagt vedrgrende
ladningen, jf. § 138.
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§ 137

Skibsfgreren kan bemyndige andre til at indgé retshandler inden for den i §
137 fastlagte stillingsfuldmagt med samme virkning, som hvis han selv har
indgaet dem. Om fuldmagt for andre end skibsfgreren, jf. ND 1958.380, 1919.
353.

Ordene »aftaler angédende bevaring af skibet eller udfgrelsen af rejsen«
omfatter dispositioner som f.eks. visse reparations- og vedligeholdelsesarbejder,
JE.ND 1950.384, 1939.38, 1937.153, anskaffelse af udrustning og forsyninger,
jf. ND 1958.380, 1924.33, 1922.225, 1913.53, 1907.142 og 100, og smlgn.
1950.368, bjergning, jf. ND 1960.207, 1951.710, slebning, jf. ND 1938.407,
lods, lastning og losning, ND 1926.413 (U 1927.159 @), 328 (opggrelse af
demurrage), og anskaffelse af det ngdvendige sikkerhedsudstyr, ND 1961.75.
Derimod kan skibsfgreren ikke indgd aftaler, der binder rederen pa lengere sigt,
smign. ND 1916.4.

Om bjergning, jf. Brekhus, Bergning s. 25 f og smlgn. ND 1917.340. ND
1936.428 (U 1937.414 @) antog, at aftale om bjergelgn for allerede foretaget
bjergning faldt uden for fuldmagten. Jf. ND 1925.622. ND 1905.453 og U
1929.424 V antog, at reparation foretaget som fglge af et lovpligtigt eftersyn
foretaget af skibstilsynet ikke var omfattet af fuldmagten, cf. Sindballe s. 219.

Anskaffelser er omfattet, selvom de strekker til ud over en enkelt rejse, jf.
ND 1926.317, der omfattede anskaffelse af bl.a. maling, wire og presenning.

Med hensyn til bortfragtning giver bestemmelsen ikke skibsfgreren adgang
til at bortfragte skibet ved helbefragtning eller til formal, det ikke er indrettet
til. Hvor der af en eller anden grund ikke leveres fuld last, har han ret til at
komplettere, ligesom han, hvor det drejer sig om skibe, der er indrettet til
passagerbefordring, kan slutte aftaler om at medtage passagerer uden fgrst at
skulle indhente samtykke fra rederiet. Om udstedelse af konnossement, jf. §§
294 og 338.

Skibsfgrerens fuldmagt til at sagsgge er ikke begraenset til anliggender, i
hvilke han har fuldmagt til at binde rederen, men angér alle sager vedrgrende
skibet, jf. ND 1912.161, 1907.339. Han kan i almindelighed ikke optrade som
sagsggt parederens vegne, smlgn. U 1973.806 SH, 1934.559 V (vernetingsved-
tagelse), cf. dog § 73, stk. 1, vedrgrende sgpanteretskrav.

Skibsfgrerens dispositioner i henhold til § 137 giver ikke l&ngere medkontra-
henten sgpanteret i skibet. Jf. om tidligere ret Jan Sandstrom, Befilhavareavtal
och SjOpantritt, 1969.

Bestemmelsen i § 137, stk. 1, ma i gvrigt suppleres med de sarlige regler i
spmandslovens §§ 3, 16 og 17 om fgrerens ret til pa rederens vegne at antage
og afskedige mandskab.

Stillingsfuldmagten ophgrer kun ved fjernelse fra stillingen, jf. aftalelovens
§ 15, eller ved skibets undergang, jf. sgmandslovens § 48.
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Kapitel 6

Stk. 2.
Ved rederens gods i stk. 2 forstds skibets tilbehgr og inventar og den del af
ladningen, som tilhgrer rederen, men ikke selve skibet.

Selvom fgreren har varet uberettiget til at 1ane, szlge eller pantsatte, fordi
enten betingelserne i stk. 1 ikke var opfyldt, eller dispositionen var ungdvendig
for at skaffe pengene, vil rederen alligevel vare bundet over for en medkontra-
hent, der er i god tro med hensyn til dispositionens ngdvendighed.

Salg af ladningen sker for rederens, ikke for ladningsejerens regning.

Bestemmelsen om adgang til pants®tning er alene en fuldmagtsregel, og
pantsztningen ma foretages i overensstemmelse med de almindelige regler
herom.

Stk. 3.

Reglenistk. 3 angar i modsatning til stk. 1 og stk. 2 det interne forhold mellem
rederen og skibsfgreren. Overtraedelse af pligten til at indhente forholdsordre
er uden betydning for forholdet til tredjemand. I gvrigt ma bemyndigelsen, hvis
andet ikke serligt er bestemt, som hovedregel svare til fuldmagten, se ogsd ND
1906.401.

§ 138

Skibsfereren skal under rejsen drage omsorg for ladningen og i det hele
varetage ladningsejerens tarv. I dette gjemed kan denne uden sarlig
fuldmagt indga aftaler og optrade som sagsdger pa ladningsejerens vegne
efter de regler, der glder for transportgren, jf. §3 266 og 267.

Bestemmelsen palegger skibsfgreren en selvstendig forpligtelse over for
ladningsejeren ved siden af den, der pahviler bortfragteren, jf. § 140.

Endvidere giver reglen skibsfdreren stillingsfuldmagt, jf. kommentaren til §
137, til at handle pé ladningsejerens vegne, nér det er ngdvendigt for at kunne
opfylde forpligtelsen til at varetage ladningsejerens tarv. Indholdet af denne
fuldmagt er identisk med den, som transportgren og rejsebortfragteren har, jf.
kommentaren til §§ 266, 267 og 339.

Ladningsejeren hafter for de dispositioner, som skibsfgreren i medfgr af
stillingsfuldmagten foretager, dog hafter lasteejeren kun med vardien af godset
for forpligtelser, som er padraget ham af skibsfgreren, hvis denne har handlet
uden anvisning, jf. henvisningen til § 267. Skibsfgreren selv hafter ikke, jf. §
139. Heller ikke rederen hafter, idet skibsfgreren handler som fuldmagtig for
ladningsejeren.
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§ 140

Krav, der opstér som fglge af skibsfgrerens dispositioner i medfgr af stillings-
fuldmagten, er sikret ved sgpant i ladningen, jf. § 61, nr. 2.

Skibsfgreren kan sagsgge, jf. ND 1907.339, men ikke sagsgges pa ladningse-
jerens vegne, cf. dog § 73, stk. 2.

§ 139

Skibsfgreren hzfter ikke personlig for de forpligtelser, som vedkommende
i denne egenskab indgar pa reders eller ladningsejers vegne.

Bestemmelsen udtrykker ikke andet, end hvad der fremgér af de almindelige
fuldmagtsregler, men er medtaget af praktiske grunde.

Skibsfgreren haefter naturligvis, hvis det drejer sig om aftaler, som han indgar
pé egne vegne, selvom de ligger inden for det omrade, som er omfattet af
stillingsfuldmagten.

§ 140

Skibsfgreren er pligtig at erstatte skade, som denne ved fejl eller forsgm-
melse i tjenesten forvolder reder, ladningsejer eller andre.

Litteratur: Bache s. 464 ff, Stig Jgrgensen og J. Ngrgaard, Erstatningsrets. 217,
Axel Mgller, Erstatningsansvar ved skibssammenstgd s. 97 ff, iser 114 f, 143
ff, Selvig, Det sékalte husbondsansvar, s. 130 f, Carsten Smith, Solidaritet og
Regres i Erstatningsretten, s. 59.

Reglen er en lovfestelse af culpareglen. Den palzgger formentlig ikke skibs-
fgreren et ansvar, der gir ud over, hvad der fglger af almindelige regler om
erstatningsansvar og af de szrlige forpligtelser, som pahviler skibsfgreren i
medfgr af de gvrige bestemmelser i dette kapitel, smlign. Sindballe s. 216.
Reglen omfatter ogsé ansvar for manglende opfyldelse af pligten til tilsyn med
besztningen.

Ordre fra rederen kan kun fritage skibsfgreren for ansvar, séfremt der ikke
pahviler ham en selvstendig forpligtelse over for den pagzldende skadelidte,
men kan i gvrigt tillegges vegt ved culpabedgmmelsen og ved lempelsesreg-
lens anvendelse.

Ved lov nr. 228 af 23. maj 1984 om erstatningsansvar § 29, nr. 5, ophavedes
den i den tidligere sglovs § 67, 2. pkt. (nu § 140) fastsatte lempelsesregel, der
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Kapitel 6

ilighed med den tilsvarende bestemmelse i sgmandslovens § 53, stk. 3, erstatte-
des af de generelle lempelsesregler i erstatningsansvarslovens §§ 23 og 24.

§ 141

Skibsfgreren har pligt til at afleegge regnskab, sa ofte rederen forlanger
det. Vil rederen ggre indsigelse mod regnskabet, ma dette ske inden 6
méaneder efter regnskabets modtagelse. Indsigelse kan dog rejses efter
fristens udlgb, safremt skibsfgreren har handlet svigagtigt.

Stk. 2. I regnskabet skal skibsfgreren godskrive rederiet enhver sarskilt
godtggrelse, som denne har modtaget af befragter, ladningsejer, leveran-
dgr eller andre, med hvem vedkommende i sin egenskab af skibsfgrer har
haft at ggre.

Bestemmelsen foreskriver nogle grundl®ggende principper for skibsfgrerens
regnskabsafleggelse over for rederiet. Se en rekke @ldre domme om stk. | ND
1915.173, 1907.430, 1902.329, og om stk. 2 ND 1938.423, 1937.60, 1928.305,
1915.265.

§ 142

I det omfang og pa de vilkar, som erhvervsministeren fastseetter, skal
skibsfgreren medtage sgfarende, som har krav pa fri hjemrejse efter
sgmandslovens § 8, eller for hvis hjemrejse en dansk konsul eller myndig-
hederne i Grgnland skal sgrge. Skibsfgreren skal uden betaling medtage
afdade sgfarendes aske og efterladte ejendele, for s vidt det kan ske uden
ulempe.

Stk. 2. Under forudsaetning af gensidighed kan erhvervsministeren ud-
vide disse bestemmelser til at gaelde ogsa for andre sgfarende, deres aske
og ejendele.

Litteratur: A. O. Bache, Sgmandsloven af 1952 s. 215.
Om straf for skibsfgrerens vaegring ved at medtage afdgde sgfarendes aske og

efterladte ejendele efter denne bestemmelse henvises til § 508. Jf. ND 1933.
253.

166

&5%

£3$7' (9&2

(8

L (9##$



§§ 144-150

§ 143

Uden rederens tilladelse ma skibsfgreren ikke medtage varer til salg for
egen eller andres regning. Ggr skibsforeren det, er vedkommende pligtig
at betale fragt og erstatte forvoldt skade.

Litteratur: A. O. Bache, Sgmandsloven af 1952 s. 490.

Bestemmelsen svarer til sgmandslovens § 59 for det gvrige mandskab.

Selv ikke et samtykke fra befragteren vil ggre det lovligt at medtage de i
bestemmelsen navnte varer uden rederens tilladelse, det vare sig i kahyt,
lastrum eller andet rum.

Hvis en aftale om rejsebefragtning, jf. § 323, stk. 2, angér et helt skib eller
en fuldstendig ladning, skal foruden rederens ogsd befragterens samtykke
foreligge.

Om straf for vegring ved at opfylde forpligtelser efter denne bestemmelse
henvises til § 508.

§§ 144-150. (ubenyttede)
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AFSNIT 3

Ansvar

KAPITEL 7

Almindelige bestemmelser

Forarbejder og ®ldre bestemmelser

Bet. 924/1981, FT: 1982-83:104, 483, 1733, 1934, A: 211

Sglov 96 1985 1982 1972 1929 1892
151,1 233,1 233,1 233,1 81 8,1
151,2 2332 2332 233.2 8.2 8.2

Indledning

Ved lov nr. 170 af 16. marts 1994 blev det tidligere kapitel 10 om ansvar og
ansvarsbegrensning opdelt i kapitel 7, der indeholder de almindelige bestem-
melser om ansvar og kapitel 9 om ansvarsbegraznsning.

Kapitel 7 indeholder en enkelt bestemmelse (§ 151), som beskriver rederens
heftelsesansvar for sine folk, altsd hans arbejdsgiveransvar eller husbondan-
svar. Bestemmelsen omhandler sdledes ikke et rederis ansvarsgrundlag for
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Kapitel 7

beskadigelse af gods, sammenstgd, olieforurening eller passagerskader. Disse
regler findes 1 szrskilte kapitler.

Litteratur: Axel Mgller, Erstatningsansvaret for Skibssammenstgd 1. Kurt
Gronfors, Om Trafikskadeansvar utan far kontraktsforhillanden, Selvig, Det
sékalte husbondsansvar, samme i TfR 1977 s. 413 ff, Brekhus, Rederens hus-
bondsansvar, ogsé i, Falkanger, Juridiske arbejder fra sjg og land s. 271 ff,
Falkanger, Leie av Skib, Klestad, Rederansvaret s. 96 ff, Bjorkelund i AfS
8.245 ff, Jantzen, Rederansvar og Sjgpant s. 10 ff, Sindballe, Dansk Sgret s. 183
ff, Grundtvig, Den danske Sgret, 2. udg. s. 39 ff, Riska i Six Lectures on the
Hague Rules, Handelshogskolan i Goteborg, Skrifter nr. 3, 1967, 93 ff, Bull og
Krokeide i TfR 1975.429 ff, Vilhjalmur Vilhjalmsson, Rederansvari Yrkesska-
der, Marjus 57, 1980, Jens Mgller, Erstatningsansvarsloven med kommentarer,
Birgitta Blom, Sjolagens bestimmelser om redareansvar s. 27 ff. Falkanger,
Bull, Overby, Introduktion til Sgretten, 1996, s. 167 ff. Falkanger m fl. Inn-
faring i Sjgrett, 1999, s. 158 ff.

Almindelige bestemmelser
§ 151

Rederen hafter for skade, der er forarsaget ved fejl eller forsgmmelse i
tjenesten af skibsfaerer, mandskab, lods eller andre, der udfgrer arbejde i
skibets tjeneste.

Stk. 2. Hvad rederen saledes kommer til at udrede, kan denne kraeve
erstattet af den, som har forvoldt skaden.

Sgloven indeholder ikke generelle regler om erstatningsansvaret ved rederivirk-
somhed, men henholder sig til dansk rets almindelige regler herom, jf. nu
erstatningsansvarsloven, hvorved bemerkes, at dennes §§ 19 og 20 ifglge § 21
ikke finder anvendelse inden for sglovens omréde, ligesom § 27 ma antages
ikke at gzlde her, jf. Jens Mgiller, s. 490.

Derimod indeholder sgloven en rekke specielle regler herom. Ud over de
almindelige bestemmelser om ansvar i kapitel 7 indeholder sgloven regler om
ansvaret i forbindelse med skibssammenstgd i kapitel 8, ansvarsbegrensning
i kapitel 9, olieansvar i kapitel 10, begransningsfonde i kapitel 12, godstrans-
port i kapitel 13 og 14, passagertransport i kapitel 15 og groshavari i kapitel 17.

1U 1988.779 SH blev det fastsléet, at reglerne i den davaerende havmiljglovs
§ 46 vedrgrende udgifter til beredskabs- og bek@mpelsesforanstaltninger alene
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§ 151

supplerede sglovens regler, men ikke @ndrede sglovens regler. I den konkrete
sag kunne rederen derfor stadig anvende globalansvarsbegrensnings reglerne.

Stk. 1.

Reglen i § 151 omhandler rederens ansvar for personer, der udfgrer arbejde i
skibets tjeneste og erstatter saledes inden for sit omrade reglen i DL 3-19-2. §
151 udtgmmer ikke rederens ansvar for andre. Den angar kun sddanne personer,
der arbejder i et bestemt skibs tjeneste, jf. Selvig s. 64. Brakhus s. 19 f, Sind-
balle s. 188 f. Derimod behgver arbejdet ikke at foregd ombord, jf. Sindballe s.
184. Om ansvaret for personer, der arbejder for rederen, men ikke i et bestemt
skibs tjeneste, gelder de almindelige erstatningsregler.

Det er vistnok rigtigst med Selvig s. 123 ff at antage, at § 151 kun angér
ansvaret uden for kontraktforhold, ikke kontraktansvaret, selv om bestemmel-
sens i forhold til dansk rets almindelige regler vidtgdende ansvar for andre
muligvis kan pavirke udstrakningen af ansvaret for andre i kontraktforhold. Det
er imidlertid s@dvanligt at henvise til § 151 ogsa i kontraktforhold som grund-
lag for rederens ansvar, jf. sdledes Falkanger s. 238 f med henvisninger. Sglo-
vens kapitel 13-15 behandler ansvaret i1 kontraktsforhold i forbindelse med
transport af gods og passagerer.

Ansvaret efter § 151 péhviler rederen, dvs. som hovedregel den, der ejer
skibet, jf. eksempelvis ND 1973.334, hvor en mand i en robad blev drabt som
fglge af en kollision med en 14 fods bad. Ejeren af 14 fods baden, som var
skyld i kollisionen, blev af retten fundet ansvarlig, selv om han ikke var ombord
pé baden for tidspunktet for ulykken. Ogsa fgreren af bdden — ejerens 16-arige
sgn blev fundet ansvarlig. Jf. endvidere ND 1980.197, ND1978.16, ND
1976.22,ND 1973.334,ND 1965.13,U 1952.724 (ND 1952.133),ND 1951.117
og ND 1943.56.

Erden fulde brugsret overdraget (bareboatcharter), bliver som altovervejende
hovedregel brugeren (bareboatbefragteren) reder i § 151's forstand, jf. ND
1956.564, hvor lejeren af en bad blev fundet ansvarlig, mens retten afviste, at
der var ansvarsgrundlag for ejeren efter sglovens rederansvarsbestemmelser.
Retten lagde blandt andet vagt pd, at ejeren kun er ansvarlig for sine egne folk,
som ikke havde noget med baden at ggre. Som et eksempel pa en undtagelse til
hovedreglen kan n&vnes U 1983.398 H, hvor nogle danske partrederier, som
havde bareboatbefragtet flere skibe til et norsk rederi, fandtes at hafte for
premiebetaling til skibenes forsikringer over for forsikringsselskabet, selv om
betalingsforpligtelsen herfor i henhold til bareboatcertepartierne péhvilede
bareboatbefragteren. Retten lagde sarlig vaegt pd at det matte vare ejerne
bekendt, at disse blev indsat som »owner« i forsikringspolicerne. Afggrende
antages at vare, hvem der er arbejdsgiver for bes@tningen, jf. Selvig s. 20, 26,
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Kapitel 7

27 f og 61. Tidsbefragteren er normalt ikke reder i relation til § 151. Om VLT
1958.294, jf. Trolle, Risiko og Skyld, s. 254 f. Om rederansvar for skib pa
verft, jf. Selvig s. 26, Brekhus s. 32 f. Se i gvrigt Gronfors s. 302 ff, Brekhus
s. 33 ff, Falkanger s. 463 ff, is@r 518 ff. Om lystbade se ND 1976.22.

Kravet om fejl eller forsgmmelse betyder, at den, der forvoldte skaden, skal
have handlet culpgst, jf. Brekhus s. 52 ff.

Rederen er for det fgrste ansvarlig for skade forvoldt af bes@tningen. Dette
stemmer med DL 3-19-2, og ansvaret afgrenses pd samme méade. Jf. i gvrigt
Axel Mgller 1161 ff og Breekhus 23 f. Til illustration kan nevnes ND 1994.174,
hvor reder blev anset som ansvarlig for en matros’ fejl. Retten udtalte endvidere
isagen, at rederansvaret ikke kunne overfgres ved ordinzre rejse- og tidscerte-
partier.

Rederen er imidlertid endvidere ansvarlig for lods eller andre, der udfgrer
arbejde 1 skibets tjeneste. 1 skibets tjeneste vil ikke sige ansat hos rederen.
Udtrykket fortolkes séledes, at rederen bliver ansvarlig, selv om den pagelden-
de ikke er ansat hos rederen eller underkastet hans instruktion, men blot som
selvstendigt virkende hvervtager eller som ansat hos en sddan udfgrer arbejde
for skibet, der er typisk for den pagaldende art af skibsfartsvirksomhed; jf.
Selvig s. 66 ff. Det geelder udtrykkeligt lodsen, herunder tvangslodsen, jf. Axel
Mgiller s: 1167 ff, jf. 165, Gronfors s. 171 ff, Brekhus s. 17 f og ND 1968.279,
hvor retten fandt, at reder var ansvarlig for en skade pé et telegrafkabel, selv om
ankreringen, som forarsagede skaden, var sket efter anvisning fra statslodsen.
Jf. ogsd ND 1960.273, ND 1958.487 og U 1939.1086 H.Det glder f.eks. ogsa
forpagteren af visse aktiviteter om bord, jf. Brakhus s. 24 f, Sindballe s. 188,
mange af stevedorens opgaver, jf. Selvig s. 72, Sindballe s. 186 f, men cf. U
1947.739 SH, hvor rederen ikke blev fritaget for ansvar. Endvidere i visse
tilfelde maske varftet og hyppigt bugserbaden, jf. i gvrigt Brakhus anf. st. s.
14 ff.

Rederens ansvar udelukker ikke ansvar i henhold til DL 3-19-2 for den
selvstendige arbejdsgiver, i hvis tjeneste den ansatte, der forvolder skaden,
arbejder, jf. herom Selvig s. 76 ff og ND 1957.155, men denne bliver i sa fald
normalt solidarisk ansvarlig med rederen, jf. ND 1958.562. Dette gzlder ogsa
ansvaret for den befragter, der ifglge aftale med rederen har pataget sig visse
af de laste- eller losseopgaver, der normalt pahviler rederen, jf. Selvig s. 75 og
178. Det fglger af det ovenfor anfgrte, at rederen ogsé i sddanne tilfelde vedbli-
ver at veere ansvarlig over for tredjemand efter § 151, jf. U 1940.303 SH (ND
1940.81). Jf. i gvrigt Breekhus s. 39 ff og 61 ff.

Hvor der er tale om bugsering, vil siledes sével det bugserede skibs reder
som bugserbddens reder som hovedregel blive ansvarlige for culpa hos bugser-
béden, men det bugserede skibs reder kan undtagelsesvis t@nkes at vare an-
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§§ 152-160

svarsfri i visse tilfelde, hvor bugserrederiet helt har overtaget ansvaret for
sejladsen, jf. ND 1960.5. Jf. i gvrigt Gronfors s. 174 ff, Axel Mgller 1. del s.
172 ff, Brekhus s. 27 ff, Sindballe s. 184 ff.

Ansvar efter § 151 padrages for handlinger udfgrt i tjenesten. Dette ma
forsts pd samme made som afgrznsningen i DL 3-19-2 af handlinger omfattet
af denne bestemmelse »derudi«. Jf. herom Braekhus s. 53 ff, der maske skerper
ansvaret noget og den ovenfor gennemgaede ND 1973.334,

Hvor ansvaret er pélagt efter § 151, kan der lempes efter erstatningsansvar-
sloven § 24. Om den tidligere retstilstand, jf. 1. udg. s. 350.

Om »common employment« jf. ND 1948.417 SH og U 1945.589 &, U 1943.
511 H i noten, men cf. A. Vinding Kruse, Erstatningsretten 5 udg. s. 193 med
henvisning til 2. udg. s. 268.

Stk. 2.

Den her hjemlede regresret imod den egentlige skadevolder begrenses ved
reglerne i erstatningsansvarslovens § 23, der erstatter bestemmelserne i den
tidligere sglovs § 67 og i1 sgmandslovens § 53, stk. 3. Se ogsa sglovens § 193,
stk. 3 om regresansvar for forureningsskader.

Hvor skadevolderen er ansat hos en selvst®ndigt virkende hvervtager, kan
rederen ogsd sgge regres hos denne pa grundlag af DL 3-19-2 eller kontrakts-
forholdet med den pagaldende. Jf. i gvrigt Jens Mgller s. 465 f, Brakhus s. 65
ff, Sindballe s. 189.

§§ 152-160. (ubenyttede)

173

($

L (9#

$ 74



KAPITEL 8

Om skade ved sammenstgd

Forarbejder og ®ldre bestemmelser

RT 1912-13
FT: 64, 175,4219, 4364, 4905
LT: 1300, 1592, 1639, 1887
A: 2399, B: 1235, C: 773, 893, 1001, 1201

Bet. 642/1972
FT: 1972-73: 2255, 2734, 5991, 6142
A: 3169, B: 1439, C: 1345

Sglov 96 1985 1974 1973 1929 1913 1892
161,1 220,1 220,1 220,1
161,2 220,2 2202 220,2
1613 220,3 220,3
161,4 220,4 2204 2204
161,5 220,5 220,4220,3

162 221 221

163 222 222 223a

164 223 223 223,1
Indledning

Kapitlet regulerer nogle erstatningsretlige spgrgsmaél, hvis lgsning i hvert fald
tidligere varierede sterkt fra land til land. Med enkelte vigtige undtagelser
afviger sglovens regler ikke fra de resultater, som man i dag ville na til pa
grundlag af almindelige danske erstatningsretlige regler. Disse mi i gvrigt
supplere reglerne i sglovens kapitel 8, som kun regulerer enkelte erstatningsret-
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Indledning

lige hovedspgrgsmal. Der henvises herved til de almindelige erstatningsretlige
fremstillinger. Kapitlet suppleres naturligvis ogsa af reglen i § 151 og af an-
svarsbegrensningsreglerne i kapitel 9, 10 og 12.

Kapitlets anvendelsesomrade fremgar indirekte af § 161, men fglger helt klart
af en sammenholdning af denne bestemmelse med § 163 og konventionen af
1910 art. 1. Det angér alene skade forarsaget ved sammenstgd mellem skibe.
Herunder falder dels egentligt sammenstgd mellem flere skibe, dels uegentligt
sammenstgd, dvs. tilfelde, hvor et skib ved sin navigation forarsager skade pa
et andet skib, uden at der har fundet sammenstgd sted mellem skibene, jf. § 163.

Sammenstgd mellem skibe er omfattet af sglovens kapitel 8, selv om der
foreligger en kontrakt imellem dem, f.eks. om bugsering, men kontraktens
indhold kan modificere reglerne. Jf. Selvig, Det sdkalte husbondsansvar s. 34,
Axel Mgller Is. 172 ff, Rud. Nilsson i ND 1937.65 ff og 142 ff og ND 1995.
365 (Olierig) U d ND 1980.28 V (Bj®rgning). Om bugsering, jf. ogsa Trolle,
Risiko og Skyld, 2. udg. s. 250 f og nedenfor ad § 151.

Endvidere angéar kapitlet kun den skade, der ved et sddant sammenstgd sker
pé skibene, pa de ombordvarende personer og disses ejendele og pa ladningen.
Endelig gér i forholdet mellem et skib og de pa dette ombordvarende personer
og mellem skibet og ejerne af det ombordveaerende gods de regler, der szrlig
regulerer kontraktforholdet, forud for reglerne i sglovens 8. kapitel.

Kapitlet omfatter sdledes ikke pasejling af faste installationer, sdsom havne-
kajer, broer, bundgarnspele eller kabler, jf. herom f.eks. U 1995.883 H og ND
1980.160 SH, eller flydende genstande, der ikke er skibe, sdsom hyttefade eller
bgjer, jf. f.eks. ND 1980.147. Heller ikke pésejling af seismiske kabler trukket
efter et seismisk fartgjer omfattet, se U 2000 1156 H.

Jf. endvidere U 1989.637 SH, 1979.86 SH, 265 SH, 1978.177, 1977.23,
1969.321 (U 1969.1004 SH) 1968.279, 1967.110, 364, 1964.177, 1963.372,
1962.139 (U 1962.654 H), 1960.223, 130 (U 1960.932 SH) 229 (U 1960.1057
H), 273, 1959.271, 439, 1958.487, 587, 1956.275 (SHT 1956.259), 401, 1955.
60, 181, 308, 1954.280, 341, 1953.77 (U 1953.658 SH), 262, 1952.320, 1951.
117,1950.151, 1949.278 (U 1949.1160 SH), 1948.337,433 (U 1948.1352 SH),
1946.124 SH, 1945.177 (SHT 1945.111), 1940.49 V, 1939.193, 287, (U 1939.
1086 H), 1936.401 (U 1937.341 SH), U 1964.208 9, 1963.714 SH, 1957.237
SH, 1953.687H, 1949.1164 SH, 1944.231 SH, 963 SH, 1943.716 SH, 1942.324
H, 1938.624 SH, 1931.723 H, SHT 1968.218, U 1979.342 H, 850 SH,

Et fortgjet eller forankret skib er omfattet af kapitlets regler, jf. konventionen
af 1910 pkt. 2, stk. 2, og f.eks. ND 1990.116 SH, hvor et skib blev beskadiget,
mens det 1& fortgjet. Ansvarsspgrgsmélet blev afgjort efter den daverende
sglovs § 221 (der svarer til den nuvarende § 162), i henhold til hvilken bestem-
melse rederiet blev frifundet.
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Kapitel 8

Jf. endvidere U 1999.684 @, 1994.785 H, ND 1986.292, 15, 1979.1, 96,
1975.366, 1972.378, 338, 1971.36, 1966.143, 1965.142, 1964.208, 1963.145,
318, 1958.562, 1957.347, 1955.126, 1952.13, 133 (U 1952.724 H), 1951.157,
278, 1950.471, 1947.55, 1946.65 (U 1946.668 SH), 1942.403, 1945.778 H,
SHT 1952.144.

Kapitlet omfatter ikke skade p& skib, der ikke skyldes skibssammenstgd,
egentligt eller uegentligt, f.eks. skade som fglge af en havns dérlige vedligehol-
delse, et sejllgbs eller vrags darlige afmarkning, sgkorts forkerte indhold og
lign, jf. herom Trolle, Risiko og Skyld, 2. udg. s. 128 f, Hendrup, Havnenes
retlige stilling og f.eks. ND 1970.74, 84,.

Jf. endvidere U 1978.26 H, 1955.394 SH, 1946.229 SH, ND 1969.41, 83,
154, 1966.33, 128, 1960.377, 126, 1958.377, 487, 1957.80, 1954.92, 1953.628,
748, 1951.561, 1950.138, 455 (U 1951.102 H), 1949.81, 199 (U 1949.1143
SH), 714, 1945.305 (U 1946.220 SH), 1941.39 V, 1933.36.

Er en sddan arsag medvirkende til skade sammen med et skibssammenstgd,
jf. ND 1948.177, 1933.145 (U 1933.519 SH), eller beskadiges sddanne andre
genstande i forbindelse med et skibssammenstgd, jf. ND 1955.308, 1939.167,
finder kapitlets regler kun anvendelse pa forholdet til det andet skib, sammen-
lign ogsd ND 1958.562, 1950.138.

Forurening med olie og lign. vil ofte vare en fglge af sammenstgd, men kan
ogsé forekomme udenfor sammenstgdstilfeelde. Jf. herom kapitel 10.

Om sammenstgd mellem skib og flyvemaskine ND 1941.209, 1937.329.

Uanset konventionen af 1910 art. [ 1, der undtager krigsskibe og andre stats-
skibe, der udelukkende anvendes i offentligt gjemed, omfatter kapitlets regler
ogsd disse skibe, jf. ND 1971.199 SH.

Om reglernes omrade, jf. i gvrigt Axel Mgller [ 72 ff.

I det omfang, kapitlets bestemmelser fraviger dansk rets almindelige erstat-
ningsregler, kan de naturligvis ikke finde anvendelse pa sadanne arter af skade,
som ikke er omfattet af kapitlet. Saledes kan pro rataregleni § 161, stk. 3, ikke
anvendes f.eks. ved skade pa faste anlag, selvom skaden opstér i forbindelse
med et skibssammenstgd. Her gaelder almindelige erstatningsregler. Jf. Klingen-
berg i AfS 2.532 ff og ND 1948.177, 1939.167. Om muligheden af uden for
kapitlets omrade at tillempe objektivt ansvar, jf. Selvig i TfR 1970.225 ff og i
Marjus nr. 20, 1977, jf. TfR 1977.413 ff, og ND 1952.320, 1937.305, 1931.161
(U 1931.723 H), 1921.401, U 1944.963 SH. J{. ogsd Trolle, Risiko og Skyld,
2. udg. s. 207.

Konventionen af 1910 art. 12 palzgger medlemslandene forpligtelse til at
anvende dens regler, nér alle de implicerede skibe hgrer hjemme i medlemssta-
ter. Det fremgar af art. [, at dette geelder, uanset i hvilket farvand sammenstgdet
er sket, altsd ogsa vanset om det er sket pd en stats sgterritorium eller pa det
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§ 161

abne hav. Om de nermere regler om lovvalget, jf. Philip, Dansk international
privat- og procesret 3. udg. s. 378 f med henvisninger, Peter Arnt Nielsen,
International privat- og procesret s. 612, T. Svenné Schmidt, International
formueret, 2. udg. s. 306.

Om forzldelse, jf. § 501, stk. 1, nr. 2.

Litteratur: Sindballe s. 445 ff, Axel Mgller, Erstatningsansvaret ved Skibssam-
menstgd [ — I1, Oriffin, The American Law of Collision, Marsden, Collisions
at Sea, 1998, Mankabady, Collision at Sea, 1987, Healy og Sweeney, The Law
of Marine Collision, 1998, Gronfors, Om trafikskadeansvar utanfér kon-
traktsforhallanden s. 166 ff og 1 AfS 12.327, Kleiven i AfS 11.489 ff, Ringdal
i AfS 12.377, Schaps-Abraham s. 1009 ff, Koersner i TfR 1919.83 ff, Sund
strom, Normkollission-Fartygssammenstotning, og Foreign ships and foreign
waters, ogsa i AfS 11.1 ff, Selvig i TfR 1970.225 ff, ogsé i Journal of Maritime
Law and Commerce 1971.383 ff, Marjus nr. 20, 1977, jf. TfR 1977.413 ff,
Rosenmeyer, Sgret 401 ff, Rune i Sv. J.T. 1968.366 ff.; Falkanger, Bull, Inn-
fgring i Sjgrett 1999, 189 ff; Falkanger, Bull, Overby, Introduktion til Sgretten
s. 199 ff, Brekhus og Rien, Handbok i Kaskoforsikring s. 513 ff.

Om sgvejsreglerne, jf. bkg. nr. 178 af 20. marts 1995 som ®ndret ved bkg. nr.
524 af 26. juni 1998, Bache, De internationale sgvejsregler, 1949, Rud. Nilsson,
De internationale sgvejsregler, 1948 og Sgvejsregler, 6. udg. 1995 af Sg¢farts-
styrelsen. Jf. ogsd Myrdahl i AfS 4.565 ff, Hellesg i AfS 5.524 ff, Tage Madsen
1 AfS 12.368 ff og Gronfors, Om trafikskadeansvar 185 ff. Jf. i gvrigt de under
§§ 161 og 162 anferte domme om skyldspgrgsmal og skyldfordeling ved sam-
menstgd, jf. ogsa § 140.

§ 161

Nér skade pa skib, gods eller person forarsages ved sammenstgd mellem
skibe, og skylden ligger pa den ene side alene, da skal den skyldige erstatte
al derved foranlediget skade.

Stk. 2. Er der skyld pa begge sider, skal enhver af de skyldige erstatte
skaden efter forholdet mellem de pa hver side begaede fejls beskaffenhed.
Giver omstzndighederne ikke stgtte for en fordeling i et bestemt forhold,
deles skaden lige.

Stk. 3. Hver enkelt af de skyldige er alene ansvarlig for den pa vedkom-
mende faldende del af erstatningen, undtagen nar dgd eller skade pa
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Kapitel 8

legeme eller helbred er forarsaget, i hvilket tilfzelde den til erstatning
berettigede kan indtale den hele erstatning hos hver af de skyldige.

Stk. 4. Har en af de ansvarlige mattet udrede mere, end der pahviler
vedkommende, kan denne holde sig til den anden for det overskydende.
Over for dette krav kan den anden benytte sig af den ret til ansvarsfrita-
gelse eller ansvarsbegrzansning, som denne ville kunne ggre geeldende over
for skadelidte i medfer af lov eller i medfgr af kontraktforbehold. Forbe-
hold kan dog ikke ggres gzldende i den udstraekning, det fritager for
ansvar i videre omfang end reglerne i §§ 274-285, 287-289 og 418-424 eller
tilsvarende regler i fremmed ret, som finder anvendelse i forholdet til
skadelidte.

Stk. 5. Ved bedgmmelsen af spgrgsmalet om skyld, skal retten tage i
seerlig betragtning, hvorvidt der var tid til overlaeg eller ikke.

Litteratur: Carsten Smith, Solidaritet og regres i erstatningsretten s. 38 f, Gron-
fors, Om Trafikskadeansvar s. 178 ff, Axel Mgller I s. 340 ff. Stang i ND 1918.
145, Bruun i Ekonomiska och juridiska Studier tillignade Hadar Berglund s. 97
ff, Kleiven i AfS 11.489 ff.

Det fremgar af § 161 sammenholdt med § 162, at erstatningsansvaret ved
skibssammenstgd er baseret pa culpareglen, jf. ogsd ND 1971.36, 1977.128,
1980.261 og 1986.15 om bevisbyrde. Dog synes ND 1948.93 (U 1948.755 SH)
at palegge objektivt ansvar, jf. ogsa ND 1927.310 og U 1995.883 H.

Om hvad der forstds med sammenstgd mellem skibe se indledningen. § 161
omhandler »egentligt skibssammenstgd«, mens § 163 omhandler »uegentligt
skibssammenstgd«.

Om sager, hvor skylden for sammenstgdet er lagt pa det ene skib, jf. senest
ND 1995.365, hvor landsretten i Norge (Gulating) fandt at en kollision mellem
en borerig og et ankerhandteringsskib alene skyldtes uforsvarlig mangvrering
fra ankerhandteringsskibets side. I U 1994.785 H blev et skib anset som ene an-
svarlig for dets pasejling af en fiskekutter, der 14 fortgjet ved kaj. Hgjesteret
lagde til grund, at fgreren meget hurtigt matte eller burde have varet klar over,
at skibets normale styresystem ikke virkede. Retten afviste at anvende den da-
varende splovs § 221 (den nuvaerende § 162).

Jf. endvidere ND 1986.79, 292, 1970.304, 1969.478, 1965.244, 1963.55, 318,
og 1960.5, 242 (U 1961.221 V), 1958.107, 162, 445, 497 (U 1959.419 SH),
562,1957.317 (U 1958.213), 347, 1956.235, 1955.91, 368, 1954.121, 1953.18,
91 (SHT 1953.150), 118, 478, 1952.13, 133 (U 1952.724 H), 266, 347, 1951.
500 (U 1952.466 SH), 1950.324, 471, 1949.372, 665, 1948.177, 183, 273,
1947.55, 321, 1946.65 (U 1946.668 SH), 113, 217, 1944.334, 1942.182, jf.
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§ 161

1941.285, 1942.403, 1941.33, 111, 529, 1940.69, 393, 481, 1939.31 (U 1939.
518 H), 177, 360 SH, 460, 486, 1938.71, 76 (U 1938.503 H), 1937.229 (U
1936.559 SH), 65, 198, 273, 369 (SHT 1936.243)1935.40, U 1966.377 H,
1965.166 'V, 1964.829 SH, 1959.424 SH, 1958.213 SH, 1957.969 SH, 1956.339
SH, 1955.537 H, 1954.729 H, 1952.825 SH, 1951.307 H, 976 H, 1946.358 H,
1945.1172 SH, 1944.830 H, 1936.247 SH, U 1999.684 @, SHT 1966.100,
1963.247, 1959.210, 1950.172, 1938.285, 1936.314, 243, 169.

Om sager, hvor der er skyld pa begge sider, jf. nedenfor ad stk. 2. Om sager,
hvor der ikke forelé skyld p& nogen af siderne, jf. nedenfor ad § 162.

Erstatningskravet rejses normalt mod rederen, som er ansvarlig efter § 151,
forudsat at nogen i tjenesten om bord har handlet culpgst, jf. kommentaren til
§ 151. Hvis skadelidte kan godtggre, at der er begéet fejl fra skibets side, vil det
normalt blive lagt til grund, at nogen ombord, for hvem rederen er ansvarlig,
har handlet culpast, jf. Gronfors anf. st. 177, og rederen ma godtggre, at dette
ikke er tilfldet. Om skibsfgrerens selvstendige ansvar, jf. § 140.

Stk. 1.

Stk. [ fastslar den med dansk rets almindelige erstatningsregler stemmende
regel, at den skyldige skal erstatte al ved sammenst@gdet foranlediget skade.
Bestemmelsen fraviger ikke de almindelige betingelser for at ifalde erstatnings-
ansvar, jf. U 1947.899 V, herunder kravet om, at skaden skal vare adekvat for
at kunne erstattes, jf. ND 1939.302 (U 1940.117 V). }f. i gvrigt ND 1995.365
(jf. ovenfor), 1986.79, 292.

Om erstatningsberegningen, jf. Jantzen 1 ND 1939.417 ff, Vinge i ND
1940.192 ff, Myrdahl i AfS 2.590 ff og Jessen i U 1954 B. 309 ff. Jf. i gvrigt
senests ND 1996.59, 1979.96, 1977.128, 1964.32, 128 (U 1964.809 H), og
1961.305., 1959.213, 1958.445, 1957.404, 1956.235, 445, 1955.275, 368, 412,
1954.564 (SHT 1954.312), 1953.347, 478, 1952.164 (U 1952.1130 SH), 347,
1951.163, 1950.157, 324, 1947.26 (SHT 1947.41), 1942.449, 314 (U 1942.958
SH), 1941.33, 248, 529, 1940.69, 358, 393, 1939.148, 360 (U 1940.198 SH),
1937.293 (SHT 1937.317), 1935.24 (U 1935.265 H), 419 (SHT 1935.92),
1934.172, 215, 325 (U 1935.234 SH), 1930.65, 257 (U 1931.218 SH), 1925.
241, U 1966.306 SH, 1961.320 H, 1953.1154 SH, 1951.417 SH, 886 SH,
1934.737 H, 1924.128 SH, SHT 1952.144, 1935.92, 1930.238.

Den skyldiges ansvar kan lempes i medfgr af reglerne i erstatningsansvarslo-
ven § 24, jf. ND 1963.55.

Stk. 2.

Reglen i stk. 2 om skyldfordeling angér is@r forholdet mellem de kolliderede
skibe indbyrdes og er i dette forhold en regel om betydningen af skadelidtes
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Kapitel 8

medvirken og gensidig skadeforvoldelse. I det omfang reglen strider imod
erstatningsansvarslovens § 25, gar den forud for denne, jf. Jens Mgller, Erstat-
ningsansvarsloven 5. udg. s. 465. Reglen stemmer med dansk rets almindelige
regel forud for erstatningsansvarsloven og denne regel skylder i vasentlig grad
splovsreglen sin tilblivelse, jf. om den almindelige regel A. Vinding Kruse,
Erstatningsretten 5. udg. s. 318 ff, Von Eyben og Vagner. Lerebog i Erstat-
ningsret 4. udg. s. 295 ff. Reglen ma forstds i overensstemmelse med den
almindelige skyldfordelingsregel, jf. Gronfors anf. st. 179. Grundtvig, Den
danske Sgret, 2. udg. 1922, s. 180 f. Om skyldfordeling i USA, jf. Philip i U
1975 B 363 og Yancey i Marjus nr. 4 1975.

Jf. om skyldfordeling senest f.eks. ND 1995.115 SH, hvor der var sket en
kollision mellem en ferge og et fiskefartgj. Sg- og Handelsretten fastslog, at der
var udvist betydelig grad af uagtsomhed pa begge sider, og retten fordelte skyl-
den med 60% til fargen og 40% til fiskefartgjet. Et andet nyere eksempel er
ND, 1991.96 SH, hvor stgrstedelen (3/4) af ansvaret blev pélagt det skib, der
havde for sejlet med for stor fart i et snaevert lgb. Det andet skib blev palagt 1/4
af ansvaret, da kollisionen kunne have veret undgaet, safremt skibet havde
standset op.

Jf. endvidere ND 1994.64, 1984.439, 1983.251, 1982.281, 1972.222, 1969.
445, 1967.180, 1966.143, 1965.142, 1964.115, 144, 208, 1963.145, og 1961.
305, 1958.1, 295, 445, 1957.347, 358, 1956.445, 1955.126, 148, 275, 412,
1954.417, 564 (SHT 1954.312), 1953.213, 419, 531 SH, 559, 1952.56, 153 (U
1952.1134 SH), 164 (U 1952.1130 SH), 1951.330, 1950.412, 1949.532, 1948.
70 (U 1948.740 SH). 202 (U 1948.1229 SH), 401,577, 1947.26 (SHT 1947.41),
1943.117 (U 1943.724 SH), 249, 1942.314 (U 1942.958 SH), 91 (SHT 1942.
111), 433 (U 1943.23 H), 449, 1941.187, 248, 401 VL, 1940.200, 358, 1939.
148, 181, 380, 1938.49, 1053, 145, 161 (U 1938.875 SH), 254 @L, 265 (SHT
1938.248), 294, 321, 373 (U 1939.229 SH), 401 (U 1939.235 SH), 1937.305,
1936.154 (U 1936.571 H), 1935.24 (U 1935.265 H), 105, U 1969.608 SH,
1966.306 SH, 1965.452 H, 1961.320 H, 1958.207 SH, 1207 SH, 1212 SH,
1957.808 SH, 1956.984 SH, 912 SH, 1955.729 SH, 1953.967 SH, 1154 SH,
1952.478 SH, 1951.886 SH, 98 H, 1946.1322 SH, 1944.971 SH, 1943.329 SH,
1938.620 SH, jf. 687 H, SHT 1968.179, 1964.216, 1962.170, 1957.94, 1955.10,
1954.148, 1953.72, 1952.144, 1950.308, 1940.228, 1936.54.

Om reglen i sidste pkt., jf. senest ND 1984.36, 1983.343, ND 1951.578,
1934.325 (U 1935.234 SH), 1932.390 (U 1933.193 SH), 1927.302 (U 1927.971
H), 1922.90.

Reglen i stk. 2 har imidlertid ogsa betydning for forholdet mellem et af de
kolliderende skibe og de ombordvaerende og ejerne af ladningen ombord i
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§ 161

skibene, jf. herom nedenfor ved stk. 3 og 4. I dette forhold angar den reglerne
om flere erstatningsansvarlige.

For s vidt der ikke blot er skyld, men ogsé skade pa begge sider, opstar
spgrgsmalet om anvendelse af enkelt- eller dobbeltkravsmetoden ved opggret,
jf. herom Vinding Kruse anf.st. s. 335 f, von Eyben og Vagner anf.st. s. 308.
Braekhus i Festskrift til Henry Ussing s. 75 ff og i AfS 4.457 ff, ogsd i Juridiske
arbejder fra sjg og land s. 455 ff, Skovgaard-Petersen i ND 1936.97 {f. Jantzen
smst. s. 161. Tybjerg smst. s. 241 ff og 1 NFT 1936.391, Ameln i ND 1945.49
ff. Spgrgsmaélet er iser af betydning i relation til reglerne om rederansvarets
begrensning, hvor enkeltkravsleren nu er fastslaet ved sglovens § 172, stk. 2,
og i relation til opgeéret mellem rederen og hans assurandgrer, hvor dobbelt-
kravsleren som hovedregel anvendes, jf. ND 1963.175, 1959.227 (U 1960.104
H), 1937.265 (U 1938.38 H), U 1952.1130 SH.

Dansk rets almindelige regel om flere skadevoldere er, at disse hafter soli-
darisk over for de skadelidte, jf. Vinding Kruse anf. st. s. 307 ff. von Eyben og
Vagner anf.st. s. 313 ff. Reglen i stk. 3 indebzrer en modifikation heri. Det
solidariske ansvar galder kun i tilfeelde af skade pa person. Er der derimod tale
om tingsskade, dvs. skade pa skib og p& gods ombord p4 et af skibene, er de
skyldige kun ansvarlige pro rata i forhold til skyldgraden som fastsat ifglge stk.
2. Jf. ND 1936.126 SH. Ggres ansvar galdende imod flere pa den ene side,
f.eks. badde mod det ene skibs reder og fgrer, eller mod et skib og dets sleebebad,
haefter de solidarisk, jf. Sindballe s. 447 og ND 1984.85 V vedrgrende en
situation, hvor et molehoved blev beskadiget ved en kollision. Vestre Landsret
fandt, at slebebdden og skibet pa slaeb var solidarisk ansvarlige over for ejeren
af molehovedet. Jf. ogsd ND 1922.81. Om amerikansk rets solidariske ansvar,
jf. Brekhus i AfS 4.486.

Stk. 3.

Er der i sammenstgdet indblandet mere end to skibe, og er et af skibene uden
skyld, kan det synes, som om reglen i stk. 3 om pro rata ansvar efter sin
sammenh@ng med stk. 2 ikke kan finde anvendelse, hverken over for dette skib
eller dets ladningsejere, men ansvaret over for disse bliver solidarisk efter de
almindelige erstatningsregler, jf. sdledes ND 1945.225, SHT 1946.86, Gronfors
s. 183, Koersner i TfR 1919.89, Axel Mgller I s. 352, Kleiven i AfS 11.492 ff,
der dog er tvivlende overfor lgsningen. De skyldige skibe skulle altsd vare
solidarisk ansvarlige i alle tilfelde. Dette resultat kan forekomme markeligt,
da ogsa den pa de skyldige skibe varende ladning, som mé ngjes med pro rata
ansvar, er uden skyld, jf. Sindballe s. 448. Formuleringen af konventionen af
1910 art. 4 synes da ogsé at give til resultat, at reglerne om heftelsen i stk. 3
ogsé galder over for sddanne skibe, deres passagerer og ladningsejere. Siledes
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Kapitel 8

formentlig ogsd ND 1965.142 og U 1958.1212 SH samt U 1955.724 SH, der
anvender prorata reglen analogt.

I ND 1938.442 har den svenske hgjesteret antaget, at der sker identifikation
mellem et skib under bugserlng, der beskadiges ved en kollision, som det selv
er uden skyld i, og bugserbaden, der har delvis skyld i kollisionen. Det bugsere-
de skib matte i forhold til det andet skib selv bare sa stor en del af skaden, som
svarede til bugserbédens fejl. Saledes forstaet hgrer dommen hjemme under stk.
2. Dommen stemmer imidlertid ogsa med stk. 3, hvis det antages, at denne
bestemmelse ogsa finder anvendelse pé et i kollisionen uskyldigt skib. Jf. ogsa
Gronfors s. 176, Braekhus, Rederens husbondansvar s. 30 f.

Om bugserbadens ansvar, jf. i gvrigt kommentaren til kapiteloverskriften
samt til § 151.

Som anfgrt i kommentaren til kapiteloverskriften omfatter kapitlet ikke skade
pé andet end skibe og de ombordvarende personer og gods. Ved skade i forbin-
delse med et skibssammenstgd pa andre genstande, f.eks. et bolverk, ma derfor
almindelige erstatningsregler gelde. Skal ifglge lovvalgsreglerne dansk ret
anvendes, gzlder altsa her et solidarisk ansvar.

For ladningens vedkommende betyder det anfgrte, at hvis det skib, hvormed
den transporteres, berer halvdelen af skylden, kan den kun ggre krav mod det
andet skib for halvdelen af skaden. Er tre skibe stgdt sammen, og barer de hver
en tredjedel af skylden, kan den kun ggre krav imod hvert af de andre skibe for
en tredjedel af skaden. For sa vidt identificeres ladningen altsa med det trans-
porterende skib, mens den almindelige erstatningsrets regler om identifikation
i eksemplet ville have medfgrt solidarisk ansvar for de to andre skibe for ska-
den.

I forhold til det transporterende skib gzlder reglerne i fragtkontrakten og de
retsregler, der regulerer den ved siden af reglerne i § 161.

Stk. 4.

Stk. 4 indeholder regler om regressen mellem flere skadevoldere. I overens-
stemmelse med konventionen af 1910, art. 4, stk. 3, som dog alene angér per-
sonskade, har reglen altid varet opfattet som en regel om overskudsregres, og
det er ved en formuleringsendring i forbindelse med revisionen af sgloven i
1973 s@gt klargjort, at dette er meningen med reglen. Herefter kan en af flere
erstatningsansvarlige fgrst sgge regres hos den eller de andre, nar han har betalt
en stgrre del af en skadelidts samlede erstatningskrav, end der ifglge § 161, stk.
2, pahviler ham, og kun for det overskydende belgb. Pahviler der ham halvde-
len, og har han kun betalt halvdelen, kan han altsé ikke sgge regres, selvom de
andre ansvarlige intet har betalt, og har han betalt 3/4, kan han kun sgge regres
for 1/4, selv om de andre intet har betalt. Jf. om spgrgsmélet Vinding Kruse anf.
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§ 161

st.s. 310 ff, iseer 315, Carsten Smith anf. st. s. 74, Annar Poulssoni AfS 11.366
ff og Kleiven i AfS 11.519 ff.

Bortset herfra ma den i medfer af stk. 2 foretagne skyldfordeling legges til
grund for regressen, der ma gennemfgres efter princippet i geldsbrevsloven §
2, stk. 2, jf. Vinding Kruse anf. st. og Carsten Smith anf. st. s. 75 ff.

Regres bliver pa grund af prorata ansvaret ved tingsskade kombineret med
reglen om overskudsregres fgrst og fremmest aktuel ved personskade. Dog kan
regres ved skade pé gods blive aktuel, séfremt det transporterende skib ifglge
fragtaftalen har méattet betale mere end sin andel af erstatningen, eller hvis det
andet skib har mattet betale i kraft af udenlandske retsregler om solidarisk
ansvar.

Er der i forbindelse med skibssammenstgd sket skade pa gods, der ikke er
omfattet af reglerne i kapitel 8, f.eks. pa et bolvark, gzlder dansk rets alminde-
lige regler om regressen. Det ligger ikke helt fast, om den almindelige regel gar
ud pa brgkdels- eller overskudsregres, men Vinding Kruse er anf. st. tilbgjelig
til at antage brgkdelsregres.

Hvor skadelidte har lidt personskade og i kraft af det solidariske ansvar hos
et andet skib end det transporterende skib har opnéet dekning for en stgrre
andel af sit erstatningskrav, end det andet skib skal bare ifglge stk. 2, opstar
spgrgsmalet, hvilken betydning det interne retsforhold mellem skadelidte og det
transporterende skib har for det fremmede skibs regres mod det transporterende
skib. I det interne retsforhold vil det transporterende skibs ansvar kunne vare
begraenset. Spgrgsmalet er, om dette kan ggres geldende over for det fremmede
skib i regressen. Det samme spgrgsmal kan opsta ved tingsskade, hvis skadelid-
te i kraft af fremmede retsregler om solidarisk ansvar har kunnet fa stgrre
dekning hos det fremmede skib, end dette endeligt skal beare.

Den tidligere regel har formentlig varet, at det interne retsforhold mellem det
transporterende skib og de ombordvearende eller lastejerne var uden betydning
i regressen. Ved revisionen i 1973 er det imidlertid fastslaet, at regler om
ansvarsfritagelse eller ansvarsbegrensning, der af det transporterende skib ville
kunne ggres geldende over for skadelidte, ogsa kan ggres geldende i regressen.

Det kan dels vere regler, der findes i den pa dette kontraktsforhold anvende-
lige lovgivning, fgrst og fremmest sglovens kapitel 13-15 eller fremmede
retsregler om samme spgrgsmal, som i kraft af dansk international privatret skal
anvendes. Endvidere kan det vaere regler, der findes i transportaftalen. Det vil
iseer vare tilfeldet uden for de ovenfor naevnte lovreglers preceptive omrade.
Imidlertid har man ikke fundet, at ansvarsfraskrivelser i sdidanne kontrakter bgr
kunne ggres geldende i videre omfang i regressen, end hvad der gzlder inden
for de praeceptive lovreglers omrade. Disse regler ggres sé at sige preceptive
ved regresopggret, selvom man er uden for det omrade, hvor de gelder precep-
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tivt i forholdet mellem transportaftalens parter. Ogsa her kan der enten vaere
tale om at anvende den danske sglovs ovenfor n®vnte regler eller regler af
tilsvarende art i den fremmede ret, som ifglge dansk international privatret
finder anvendelse pd kontraktsforholdet. Indeholder denne fremmede ret ingen
praeceptive regler, ma man falde tilbage pa sglovens regler for at afggre, i
hvilket omfang ansvarsfraskrivelsen kan ggres galdende i regressen.

Jf. i gvrigt om dette spgrgsmél Carsten Smith anf. st. s. 91 ff, isaer 97 ff, Giin-
ther Petersen, Ansvarsfraskrivelse s. 158 ff og 177 ff, Kleiven i AfS 11.499 ff.

Hvor fremmed ret anvendes, kan det fortsat tenkes, at det transporterende
skib kommer til i regressen at betale andel af en erstatning, som det ikke ville
veere forpligtet til at betale til skadelidte, Med henblik pa sddanne tilfelde
findes i visse konnossementer den sékaldte both to blame-klausul, der skal sikre
rederen ret til tilbagebetaling hos lastejeren af et sddant belgb. Herved opnds
samme resultat for skibet som ved den nye bestemmelse i sglovens § 161, stk.
4. T USA er klausulen erklaeret ugyldig. Jf. i gvrigt Carsten Smith anf. st. s. 98
f, Per Gram, Fraktavtaler 1977 s.145 med citat af klausulen s. 212, Sundstrom
i Foreign Ships and foreign waters s. 94 ff, Zetterl6ff i ND 1936.113 ff og
Appelquist i NFT 1951.35 ff og domme i ND 1963.175, 1959.19, 227 (U
1960.104 H), 1936.237.

Stk. 5.
Reglen i stk. 5 fgjer n@ppe noget til den almindelige culparegel. Jf. om reglen
ND 1953.419.

§ 162

Er sammenstgdet falge af ulykkelig handelse, eller kan det ikke oplyses,
at det er forarsaget ved skyld pa nogen af siderne, bzerer hvert skib sin
skade.

Reglen stemmer med konventionen af 1910 art. 2, jf. ogsa art. 6, stk. 2, og f@jer
intet til den allerede i § 161 indeholdte culparegel. Om dens forhistorie, jf.
Gronfors, Om Trafikskadeansvar s. 178.

JE. senest ND 1994.785 H (jf. referatet ovenfor), ND 1990.116 SH (jf. refera-
tet ovenfor). Jf. derudover ND 1994.59, 1986.15, 1980.277, 1976.384 H (U
1976.324), 1973.1, 1972.235, 1971.36, 1968.112, og 1961.1, 1957.125, 1955.
374,1952.292,1951.423,1947.433, (SHT 1948.16), 1945.194 (SHT 1945.139),
1941.289, 1938.317, 1937.161, U 1959.5 H, 1954.397 SH, 1953.331 SH,
1945.778 H, 1939.594 SH.
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§§ 165-170

Serlig om manglende bevis for skyld, jf. ND 1957.211.

Erstatningsansvar kan evt. tenkes padraget som fglge af en ngdretshandling,
jf. Vinding Kruse anf. st. s. 38 ff, Von Eyben og Vagner anf. st. s. 45 ff, Go-
mard i U 1956 B. 106 ff, ND 1955.374, 1953.213, 1949.709 og smlgn. 1948.
337,433 (U 1948.1352 SH), 1939.167, 1932.441 (U 1933.833 SH), 1931.161
(U 1931.723 H), 1925.449, U 1948.1352 SH, 1943.716 SH.

§ 163

Hvad der i dette kapitel er bestemt om sammenstgd mellem skibe, finder
ogsa anvendelse i tilfaelde, i hvilke et skib ved sin sejlads eller pa lignende
made forarsager skade pa et andet skib eller ombordveerende personer
eller gods, uden at der har fundet sammenstgd mellem skibene sted.

Reglen, der omhandler sékaldt uegentligt skibssammenstgd, er baseret pa
konventionen af 1910 art. 13. Denne taler om foretagelse eller undladelse af
foretagelse af en mangvre og ikke-overholdelse af givne forskrifter. Der er alts
tale om skade som fglge af navigationsfejl, ikke f.eks. som fglge af en eksplo-
sion ombord i det andet skib.

I U 2000 1156 H blev et sammenstgd mellem et skib og et seismisk kabel
trukket efter et seismisk skib ikke anset for uegentligt skibssammenstgd, endsi-
ge et egentligt skibssammenstgd efter § 161. Jf. ogsd ND 1995.282, 1976.143,
1975.175 SH, 1969.23, 349 SH, 1968.283, og 1966.319, 143, 1957.358,
1956.445, 1952.292,418, 1950.437 (U 1951.98 H), 1946.143 (U 1946.827 H),
1939.167, 302 (U 1940.117 U), 1938.401 (U 1939.235 SH), 1936.145, 1934.
145, 265 VL.

§ 164
(Ophzvet)

§ 164 er ophavet ved lov nr. 900 af 16. december 1998 om sikkerhed til sgs.

§§ 165-170. (ubenyttede)
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Om ansvarsbegrensning

KAPITEL 9

Forarbejder og ®ldre bestemmelser

Bet. 924/1981, FT: 1982-83:104, 483, 1733, 1934, A: 211

Selov
1996 1985 1982 1972 1964 1951 1937 1929 1892
171,1 234,1 2341 & 234,1 & 254,1 & 234,1 70,1
241,1 261,1
171,2 2342 234,2 241,1 261,1
172,1 235,1 235,1 234,1 254,1 254,1 70,1
172,2 235,2 235,2 2344 254,4
173 (5) 236(5) 236(5) 2342 254,2 254,2 70,2
174 237 237 2342 254,2 254,2 70,2
175,1 238,1 238,1
175,2 238,2 238,2 238,2 235,2 255,2 255,2 255,2 71,2
1753 238,3 238,3 235,1 255,1 255,1 71,1
175,4 238,5 238,4 236,1 256,1
175,5 238.,5 238,5
175,6 238,6 238,6 2354  255,4 258 74
176,1 239,1 239,1 236,3 256,3 259,1 75,1
176,2 2392 239,2 236,2 256,2 259,2 75,2
176,3 2393 239,3
176,4 239,4 239,4 236,4 256,4
177,1 240,1 240,1
177,2 240,2 240,2
177,3 240,3 240,3
177,4 240,4 240,4
178,1 241,1 241,1 237,1 257,1 262,1 78,1
178,2 241,2 241,2 237,4 254,4
178,3 241,3 241,3 2382 258,2
178,4 2414 2414
178,5 241,5 241,5

186



Indledning

Sglov
1996 1985 1982 1972 1964 1951 1937 1929 1892

1786 2416 2416
179,1 241a),1 24la),]

1792 241a)2 24la)2

179,3 241a)3 24la),3

80,1  242,1  242,]

1802 2422 24272

1803 2423 2423

181,1 2431 2431

1812 2432 2432

182,1 243a),1 243a),1 242 262
182,2 243a)2 243a),2

Indledning

Ved lov nr. 170 af 16. marts 1994 blev det tidligere kapitel 10 om ansvar og
ansvarsbegransning opdelt i kapitel 7, der indeholder de almindelige bestem-
melser om ansvar og kapitel 9 om ansvarsbegrensning.

Kapitel 9 gennemfgrer 1976 Ansvarsbegrensningskonventionen i dansk ret.
IMO har vedtaget en 1996 Protokol, som indebzrer en forggelse af begrens-
ningsbelgbene, men denne er endnu ikke tradt i kraft eller gennemfgrt i Dan-
mark eller i Norden i gvrigt.

Litteratur: Axel Mgller, Erstatningsansvaret ved Skibssammenstgd 1. Kurt
Gronfors, Om Trafikskadeansvar utan far kontraktsforhillanden, Selvig, Det
sékalte husbondsansvar, samme i TfR 1977 s. 413 ff, Brekhus, Rederens hus-
bondsansvar, ogsa i Juridiske arbejder fra sjg og land s. 271 ff, Falkanger, Leie
av Skib, Klastad, Rederansvaret s. 96 ff, Bjorkelund i AfS 8.245 ff, Jantzen,
Rederansvar og Sjgpant s. 10 ff, Sindballe, Dansk Sgret s. 183 ff, Grundtvig,
Den danske Sgret, 2. udg. s. 39 ff, Riska i Six Lectures on the Hague Rules,
Handelshogskolan i Goteborg, Skrifter nr. 3, 1967, s. 93 ff, Bull og Krokeide
i TfR 1975.429 ff, Vilhjalmur Vilhjdlmsson, Rederansvari Yrkesskader, Marjus
57, 1980, A. Jens Mgller, Erstatningsansvarsloven, Birgitta Blom, Sj6lagens
bestdimmelser om redareansvar, s. 27 ff. Falkanger, Bull, Overby, Introduktion
til Sgretten, s. 167 ff. Falkanger, Bull, Innfgring i Sjgrett, s. 158 ff.
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Kapitel 9

§ 171

Rederen kan begranse sit ansvar efter reglerne i dette kapitel. Samme ret
har en ejer af et skib, som ikke er reder, en bruger, befragter, disponent
samt enhver, der yder tjeneste i direkte forbindelse med bjeergningsarbej-
de, herunder arbejde som naevnt i § 172, stk. 1, nr. 4, 5 og 6.

Stk. 2. Ogsa personer, som rederen eller andre neevnt i stk. 1 svarer for,
kan begranse deres ansvar efter reglerne i dette kapitel.

Stk. 3. Den, der forsikrer mod ansvar for krav, der er undergivet an-
svarsbegrznsning, har samme ret til at begraense ansvaret som den sikrede
selv.

Bestemmelsen angiver, hvilke personer der har ret til at begr&nse ansvaret.
Spgrgsmaélet, om det kan fraskrives ved aftale, beror p& de almindelige regler
herom, jf. Sindballe 483, jf. herom Giinther Petersen, Ansvarsfraskrivelse.
Udvidelse af rederens ansvar kan frit aftales, jf. ND 1950.566. Jf. i gvrigt Ole
Lund i AfS 8.381 ff.

Stk. 1.

Efter stk. | tilkommer begrensningsretten rederen, en ejer af et skib, som ikke
er reder, en bruger, befragter, disponent samt bjergere, jf. fra tidligere
retspraksis ND 1951.330 og U 1952.494 H. Atreglerne om begraensning af re-
deransvaret ogsa kan omfatte lystfartgjer, se ND 1980.134 og 1978.16. I ND
1980.134 blev det sdledes fastslaet, at en sejlbads ejere havde ret til at ansvars-
begrense over for passagerer, som var kommet til skade ombord pé sejlbaden.

Med udtrykkene »bruger, befragter, disponent« har man sggt at dekke
konventionens udtryk »the charterer, manager and operator«. Udtrykket »be-
fragter« omfatter bade en rejsebefragter og en tidsbefragter. Konventionens
udtryk (charterer) er s vidt, at det ogs&d md antages at omfatte en stykgodsbe-
fragter i det omfang, skaden er opstéet om bord i skibet eller i forbindelse med
skibets drift.

Befragterens adgang til at paberabe sig ansvarsbegr@nsningsretten galder
over for krav, der rejses af andre ladningsejere, rederiet eller en udenforstdende
tredjemand.

I 1957 Ansvarsbegrensningskonventionen var bjergeren ikke udtrykkelig
medtaget i kredsen af begrensningsberettigede personer. At bjergeren i et vist
omfang var omfattet af de tidligere begr@nsningsregler, var utvivisomt, idet en
bjaerger meget vel kan vere reder, nemlig i de situationer, hvor bjergningen
foregdr fra et skib. Det er imidlertid i engelsk retspraksis (TOJO-MARU-sagen)
fastsléet, at begraensningsretten ikke omfatter skader, der er opstéet uden forbin-
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§ 172

delse med bjergningsfartgjets drift, enten, som det var tilfzldet i den nzvnte
sag, fordi den, der forvolder skaden, har forladt bjergningsfartgjet og er om
bord i det bjergede fartgj, eller fordi bjergeren ikke pd noget tidspunkt har
benyttet et fartgj, men f.eks. udelukkende anvender helikopter eller kran.

Med 1976 Ansvarsbegrensningskonventionens art. 1, stk. 1, sammenholdt
med art. 6, stk. 4, er det nu klart, at en bjerger ogsé i de netop nzvnte situatio-
ner har begrensningsret. De bjergningsoperationer, for hvilke der er begraens-
ningsret, er n@rmere angiveti § 172.

Begraensningsretten for skader under en bj®rgningsoperation er uathengig
af, om skaden forvoldes af en professionel bjerger, som er tilkaldt, eller om
skaden forvoldes af en tilfzldig bjerger, der var i n@rhenden og er kommet til
undstning.

Stk. 2.

I stk. 2 fastseettes, at ogsa personer, som rederen eller andre, der er n2vnt i stk.
1, svarer for, kan begrense deres ansvar. Ogsa andre »selvstendige entrepre-
ngrer« end lodser vil kunne paberabe sig begrensningsretten; dette gelder dog
efter dansk ret som udgangspunkt kun selvstendige entreprengrer, der er enga-
geret af rederen, da det udvidede principalansvari § 151 alene gelder rederen.

Stk. 3.

Med udtrykket »den sikrede« angives, at det ikke er afggrende, hvorvidt skade-
volder er forsikringstager, nar det dog er ham, i hvis interesse forsikringen er
tegnet. Der henvises herom til terminologien i forsikringsaftaleloven.

Det er ikke tanken med bestemmelsen i stk. 3 at instituere en adgang til
direkte sggsmal mod forsikringsselskabet; bestemmelsen tager imidlertid hgjde
for, dels at der inden for dansk ret i et vist omfang er adgang til direkte sggsmal
mod forsikringsselskabet, dels den situation at fremmed ret kan blive lagt til
grund i et begrensningssggsmal ved danske domstole, hvor der métte findes en
adgang til direkte sggsmal mod forsikringsselskaberne.

§172

Retten til ansvarsbegransning foreligger uanset ansvarsgrundlaget, jf. dog

§ 174, for sa vidt angar krav i anledning af

1) skade pa person eller ejendom, dersom skaden opstar om bord pa skibet
eller i direkte forbindelse med driften af skibet eller med bjaergning,

2) tab som fglge af forsinkelse med befordringen til sgs af gods, passagerer
eller deres rejsegods,

189



Kapitel 9

3) tab som fglge af kraenkelse af enikke-kontraktmaessig rettighed, dersom
skaden er opstiet i direkte forbindelse med driften af skibet eller med
bjeergning,

4) haevning, fjernelse, gdelaeggelse eller uskadeligggrelse af et skib, der er
sunket, strandet, forladt eller slaet til vrag, og af, hvad der er eller har
vaeret om bord pa et sadant skib,

5) fjernelse, gdelaggelse eller uskadeligggrelse af skibets ladning,

6) forholdsregler, der tages med henblik pa at afvaerge eller begranse tab,
som er eller ville vaere undergivet ansvarsbegraensning, samt tab, som
skyldes sadanne forholdsregler.

Stk. 2. Har den ansvarlige et modkrav mod fordringshaveren, og er krav
og modkrav opstaet ved den samme hendelse, kan denne kun begranse sit
ansvar for den del af kravet, som maétte overstige modkravet.

Stk. 1.

Felles for de 6 kategorier af krav er, at begr@nsningsretten ikke athenger af
ansvarsgrundlaget. Heri ligger, at begrensningsretten er uafh@ngig af, om der
er tale om et culpa-ansvar eller et objektivt ansvar, jf. ND 1983.279, hvor
rederen kunne ansvarsbegrense selv om denne var ansvarlig pa et objektivt
grundlag efter nogle bestemmelser i den norske saltvandsfiskerilov. Det havde
heller ingen betydning, at styremanden havde udvist grov uagtsomhed. Jf.
endvidere ND 1952.320 og ND 1941.289.

Det er ligeledes uden betydning for begrensningsretten, om ansvaret begrun-
des i en fordring sikret ved sgpanteret uden personligt ansvar. Det far heller
ingen betydning for begr@nsningsretten, at kravet rejses som et regreskrav eller
pé grundlag af en indemnitetserkl®ring som na&vnt i § 300, stk. 2.

Begrensningsretten er ikke afhazngig af, om kravet er baseret pé en aftale
eller pa reglerne om erstatning uden for kontrakt. Stk. 1, nr. 1 og 2, der daekker
de mest almindeligt forekommende erstatningskrav, gelder siledes, uanset om
ansvaret grunder sig pa kontrakt. Nr. 3-6 vedrgrer derimod ikke krav pa veder-
lag i henhold til kontrakt, jf. for sd vidt angar nr. 4-6, § 173, or. 1.

Det i indledningen til stk. 1 anvendte udtryk »krav i anledning af« dekker
bade egentlige erstatningskrav og supplerende udgifter til forholdsregler, som
navnt 1 stk. 1, nr. 4-6.

Nr. 1 vedrgrer krav 1 anledning af skade pa person eller ejendom, der er opstéet
om bord i skibet eller i direkte forbindelse med driften af skibet eller med
bjergning. Det er ikke fundet ngdvendigt at medtage en henvisning til konven-
tionens udtryk »consequential loss«, da det fglger af dansk rets almindelige
regler, at personskade- og tingsskadeerstatning ogsd omfatter erstatning for
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§172

fplgeskade; dette fremgar endvidere ogsa af den i indledningen til stk. 1 valgte
formulering »i anledning af«.

Ansvaret for personskade efter nr. | er ikke kun et ansvar for ulykkestilfzlde,
men omfatter ogsa ansvaret for f.eks. sygdom, der er fremkaldt af darlige
hygiejniske forhold om bord i skibet. Retten til at begraense ansvaret for person-
skade omfatter ogsa krav, som nzvnt i erstatningsansvarslovens kapitel 1 og §
26, dvs. krav pa erstatning for lidelse, tort, ulempe mv. samt forsgrgertabserstat-
ning.

Begrensningsretten gelder ikke for skade pa person, der overgar personer
ansat om bord i skibet, jf. § 173, nr. 5.

Skade pé ejendom omfattes af begreensningsretten, uanset om de pageeldende
genstande befinder sig om bord i skibet, i et andet skib eller f.eks. pa land.

Selv om 1976-konventionens art. 2, stk. la, hvorpa or. 1 bygger, ikke anven-
der 1957-konventionens formulering »infringement of any right«, mé det dog
antages, at udtrykket »skade p& ejendom« (loss of or damage to property)
omfatter mere end de direkte tab sdsom nedgang i en genstands veaerdi; ogsa
skadelidtes udgifter, f.eks. i forbindelse med erstatningskgb, er omfattet af
begrebet. Som nzvnt ovenfor omfatter udtrykket ogsé fglgeskader sdsom
forsinkelsestab.

Ogsé skader pa havneanleg mv. er omfattet af nr. 1.

Begrensningsret efter nr. 1 gives for det fgrste, nér skaden er sket om bord
i skibet, endvidere nar skaden er sket i direkte forbindelse med driften af skibet,
og endelig nér skaden er sket i direkte forbindelse med bjergning. Af formu-
leringen, der her ngje fglger konventionens ordlyd, fremgér, at rederen kan
begranse ansvaret for en skade, der er opstiet om bord i skibet, selv om den
ikke har direkte forbindelse med driften af skibet. Fra tidligere retspraksis vedr.
erstatning for skader i forbindelse med navigeringen af skibet kan henvises til
U 1965.166, V 1964.809 H og 1963.765 H.

Vedrgrende erstatning for skader opstdet under bjergning henvises til be-
markningerne ovenfor til § 171, stk. 1.

Nr. 2 omfatter krav pa erstatning i anledning af forsinkelse. Det fglger af 1976-
konventionens forarbejder, at begransningsretten for forsinkelsesansvaret
omfatter hele den kontraktmassige ansvarsperiode i henhold til de underliggen-
de regler, der galder for vedkommende transport, hvilket ikke ngdvendigvis er
sammenfaldende med den periode, hvor godset er om bord i skibet.
Medtagelse af en bestemmelse om forsinkelsesansvar kunne fortolkes sile-
des, at kun de sarlig fremhavede former for forsinkelse vil vere inde i be-
grensningsfeltet, hvorimod andre former for forsinkelse og tidstab, f.eks. krav
fra en anden reder, hvis skib ankommer for sent til lastehavnen pa grund af en
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Kapitel 9

kollision, ikke er omfattet af begrensningsfeltet. Imidlertid er disse andre
former for forsinkelse samt tidstab omfattet af nr. 1, idet det mé betragtes som
en »fglgeskade«. Der henvises herved til systematikken, der er lagt til grund
ved beskrivelsen af forsinkelsesansvaret i henholdsvis §§ 278 stk. 1, 347 stk.
1, 0g 351 i sploven.

Nr. 3 vedrgrer kreenkelse af ikke-kontraktmassige rettigheder (infringement of
rights other than contractual rights); bestemmelsen gengiver konventionens art.
2, stk. 1, c.

Ved en ikke-kontraktmessig rettighed forstas en rettighed, der ikke hviler pa
aftale mellem skadevolder og den skadelidte. En rettighed, der hviler pa en
aftale mellem den skadelidte og en tredjemand, kan derimod meget vel vaere
omfattet af nr. 3: Det antages saledes, at konventionens art. 2, stk. 1, ¢ dekker
erstatning til en virksomhed pa grund af tab forérsaget ved afbrydelse af strgm-
men som fplge af, at et skib har pasejlet et kabel.

Da nr. 1 dekker formueskader i videste forstand, far nr. 3 kun selvstendig
betydning i specielle tilfelde, f.eks. i den situation, hvor et skib er erstatnings-
ansvarlig for at have blokeret en hel havn eller en kanal for et andet skib.

Nr. 4 gelder bade hvor kravet rettes mod ejeren af det skib, der skal heves eller
fjernes, og hvor kravet af en ejer af et sunket skib rettes mod en person omfattet
af § 171. 1 den sidstnevnte situation vil der dog sjeldent vere det forngdne
ansvarsgrundlag, men situationen kan f.eks. foreligge, hvor den skadelidte reder
har en lovbestemt pligt til at fjerne skibet; forholdet ville i gvrigt ogs& kunne
henfgres under nr. 1.

Tidligere foreld begrensningsretten kun, hvis haevningen, fjernelsen mv.
skete i henhold til en lovbestemt forpligtelse. Dette kriterium, der hidrgrte fra
1957-konventionen, er ikke gentaget i 1976-konventionen og heller ikke i nr.
4. Udeladelse af dette kriterium indebarer dog ingen ®ndring af det samlede
begrensningsfelt, da udgifter i forbindelse med forholdsregler som n@vnt i nr.
4, som sker i henhold til en aftale, ikke er undergivet begrensning, jf. § 173, nr.
1.

Nr. 5 fandtes ikke i 1957-konventionen. Til forskel fra den i nr. 4 navnte
situation, der ogsa kan indebzre uskadeligggrelse mv. af fartgjets ladning, er
der i den i nr. 5 omhandlede situation ikke tale om, at det skib, der medfgrer
ladningen, er sunket, strandet mv.

P& samme méde som navnt ovenfor til nr. 4 kan rederen i den 1 nr. 5 om-
handlede situation savel vere skadevolder som skadelidte, idet man nemlig dels
kan tenke sig, at rederen i forbindelse med uskadeligggrelse af ladningen
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§172

pafgrer en tredjemand skade, for hvilken han ggres ansvarlig, dels, at rederen
over for ladningsejeren rejser krav om dekning af udgifter i forbindelse med
uskadeligggrelse af ladningen. Bestemmelsen tager som det ses fgrst og frem-
mest sigte pa farligt gods.

Ligesom den i nr. 4 omhandlede situation vedrgrer nr. 5 ikke krav, der er
baseret pa vederlag i henhold til en aftale med den, mod hvem kravet rejses, jf.
§ 173, nr. 1. Har rederen f.eks. pd eget initiativ truffet aftale med tredjemand
om uskadeligggrelse af ladningen, og er der tale om, at den ansvarlige for den
farlige situations opstden er ladningsejeren, vil aftalen mellem rederen og
tredjemand derfor ikke bevirke, at befragteren mister begrensningsretten for
udgifterne ved ladningens uskadeligggrelse, medmindre rederen betragtes som
befragterens fuldmegtig i denne situation.

Nr. 6. I modsatning til 1969-konventionen om ansvaret for skader ved olie-
forurening, der danner forbillede for nr. 6, indgér den ansvarliges egne udgifter
til forebyggende eller athjelpende forholdsregler ikke i begransningsfeltet. Den
i indledningen til bestemmelsen anvendte formulering »krav i anledning af«
vedrgrer alene krav mod den ansvarlige, ikke krav, der tilkommer den ansvarli-
ge. Af samme grund kan den ansvarlige ikke rejse krav om andel i begrens-
ningsbelgbet i anledning af skade pé hans ejendom, der er forvoldt ved forebyg-
gende forholdsregler. Séfremt en fordringshaver (skadelidt) har padraget sig et
ansvar over for rederen, kan der dog eventuelt blive tale om at anvende modreg-
ningsreglerne i § 172, stk. 2.

Det er ikke afggrende for anvendelsen af nr. 6, om de forholdsregler, der er
taget med henblik pd at afvaerge eller begrense en skade, er lykkedes eller ej.
Opmarksomheden skal dog i denne forbindelse henledes p4, at 1976-konven-
tionen ikke som i 1969-konventionen taler om »rimelige« forholdsregler, da der
ikke i 1976-konventionen sker nogen regulering af ansvarsgrundlaget. Om der
er basis for at rejse krav mod den ansvarlige i anledning af forebyggende
foranstaltninger, ma afggres efter dansk rets almindelige erstatningsregler.

Stk. 2.

Stk. 2 svarer ngje til 1957-konventionens art. 1, stk. 5, jf. tidligere § 234, stk.
4. Reglen fastslar enkeltkravslzrens anvendelse med hensyn til opggrelsen af
det belgb, som begrensning kan ggres geldende imod, jf. i gvrigt kommentaren
til § 161, stk. 2, samt Innfgring i Sjgrett s. 165 ff,
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Kapitel 9
§ 173

Retten til ansvarsbegransning omfatter ikke

1) krav pa bjergelgn, herunder szrligt vederlag, groshavaribidrag eller
vederlag i henhold til kontrakt for forholdsregler som nzevnti § 172,
stk. 1, nr. 4, 5 eller 6,

2) krav i anledning af skade eller udgifter af den art, som er nzevnti § 191
eller § 210, og som er omfattet af henholdsvis § 206, stk. 1, eller § 225,
stk. 1.

3) krav undergivet en international konvention eller national lov, som
regulerer eller forbyder begraensning af ansvaret for atomskader,

4) krav i anledning af atomskade forarsaget af et atomdrevet skib,

5) krav i anledning af skade pa person eller ejendom, som pafgres ansatte
hos personer, der er navnt i § 171, stk. 1, og som udfgrer arbejde i
skibets tjeneste eller i forbindelse med bjergning,

6) krav pa renter og sagsomkostninger.

1§ 173 angives en rekke undtagelser fra det i § 172 angivne begr@nsningsfelt,
idetdei § 173, nr. 1-5, angivne krav er af en sddan art, at de ville veere omfattet
af kataloget i § 172, safremt de ikke udtrykkeligt blev undtaget. Dette galder
dog ikke ubetinget krav pa bjargelgn og groshavaribidrag.

Nr. 1. Undtagelsen for sa vidt angér bjergelgn vedrgrer savel aftalt bjergelgn
som bjergelgn efter uanmodet bjergning. Nr. 1 omfatter ogsa serlig vederlag
Jf. § 449.

Undtagelsen for s& vidt angar groshavaribidrag omfatter ikke krav mod den
ansvarlige for den h&ndelse, der fgrte til groshavarihandlingen. Sgger en af
deltagerne i groshavariet, efter at den ansvarlige har modtaget groshavaribidrag,
hos den ansvarlige deekning for tab i anledning af dennes fejl eller forsgmmel-
ser, kan den ansvarlige begrense ansvaret uanset stgrrelsen af det modtagne
groshavaribidrag. Skadelidte kan dog, i stedet for at indbetale hele groshavaribi-
draget, modregne sit erstatningskrav i den del af groshavaribidraget, som til-
kommer skadevolder, jf. § 172, stk. 2, og York-Antwerpenreglerne af 1974,
regel D, sidste s@tning.

Nr. 2. Nir der i nr. 2 tales om olieskade af den art, som er navnt i sglovens §
191, tenkes der herved pa krav i anledning af forureningsskade forvoldt ved
udslip af bestandig olie fra et tankskib, samt forebyggende foranstaltninger, der
er taget med henblik pa at undgé sddan forureningsskade.
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Med henvisningen til § 206, stk. 1, der angiver, hvor forureningen skal vere
sket for at veere omfattet af 1992-konventionens ansvarssystem, er det fastsléet,
at nr. 2 ikke omfatter forureningsskade af den her nzvnte art, som er indtruffet
ien stat, der ikke har ratificeret 1992-konventionen, da 1992-konventionen kun
regulerer forureningsskade indtruffet i en kontraherende stat. Den i 1976-
konventionens art. 3, litra b, anvendte formulering »claims within the meaning
of« er ganske vist ikke helt entydig. Sdledes har man i den tilsvarende norske
lov fastsat et serligt begreensningsbelgb ud fra det synspunkt, at hensigten med
bestemmelsen er at sikre, at tingsskadekravenes andel i begransningsbelgbet
ikke skal pavirkes af, om en ved hendelsen samtidig indtruffen olieforurenings-
skade indtraf i en stat, der havde ratificeret 1992-konventionen, eller i en anden
stat. I den danske, svenske, finske og engelske lovgivning har man derimod lagt
til grund, at bestemmelsen er medtaget i 1976-konventionen for at sikre, at
olieskader i en stat, der har ratificeret 1992-konventionen, holdes uden for
1976-ansvarsgrenserne, selv om den stat, hvis lovgivning skal anvendes, eller
hvor sagen anlegges, ikke selv har ratificeret 1992-konventionen, jf. Birgitta
Blom s. 81.

Henvisningerne til §§ 210 og 225 er referencer til kapitlerne 10 a og 10 b,
som nappe lengere har relevans, se herom indledningen til kapitel 10.

Nr. 3. Undtagelsen i nr. 3 vedr. atomskader galder kun i det omfang, de her
nevnte krav faktisk er undergivet bestemmelserne i en konvention eller national
lov. Regler herom findes for Danmarks vedkommende i lov om erstatning for
atomskader.

Nr. 4 vedrgrer skade forvoldt af et atomdrevet skib er for Danmarks vedkom-
mende reguleret i lov om erstatning for atomskader § 39.

Baggrunden for bestemmelserne i nr. 3 og 4 er, at det internationale konven-
tionsarbejde om atomansvar bygger pa det princip, at ansvaret kanaliseres til
ejeren af et atomanlag, samt at ansvarsgrenserne, i det omfang ansvaret over-
hovedet kan begrenses, er vesentlig hgjere end i 1976-konventionen.

Nr. 5. Bestemmelsen i nr. 5 bygger p& konventionens art. 3(e). § 173, or. 5,
bestemmer, at der ikke er begrensningsret for »mandskabskrav«. Setisammen-
heng med § 182, stk. 1, 2. pkt., far den betydning for s& vidt angar personer
ansat i danske skibe samt i andre tilfzlde, hvor dansk lovgivning eller en ikke-
konventionsstats lovgivning regulerer tjenesteaftalen. § 182, stk. 1, 2. pkt.,
fastslar som en undtagelse fra lex foriprincippet i 1. pkt., at hvis tjenesteaftalen
reguleres af en anden konventionsstats lovgivning, ma denne lovgivning respek-
teres, selv om den giver begransningsret for de her n@vnte krav.
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Bestemmelsen omfatter bade skade pa person og pé ejendom. Som skadelidt
efter denne bestemmelse betragtes ikke alene det egentlige skibsmandskab, men
ogsa f.eks. personer, der er ansat hos en selvstendig forpagter af en ferges
restauration.

Bestemmelsen praciserer ikke, om udtrykket »servants« (ansatte) ogsa
dekker en lods, og dette spgrgsmal mé derfor afggres pd grundlag af den
konkret indtrufne skade.

Nr. 5 omfatter ikke kun krav fra den ansatte selv, men f.eks. ogsa fra hans
arvinger og pargrende. P4 samme made vil bestemmelsen dzkke et krav, der
rettes mod rederen, fordi han ikke har opfyldt sin forpligtelse til at tegne en
lovpligtig ulykkesforsikring for den skadelidte.

Det er i relation til nr. 5 ingen betingelse, at den ansvarlige er skadelidtes
arbejdsgiver.

Nr. 6 fastsztter udtrykkeligt at krav pa renter og sagsomkostninger ikke er
undergivet begrensning. Det antages at fglge indirekte af 1976-konventionens
art. 11, stk. 1, at krav pa renter ikke indgar i begrensningsbelgbet. Det gelder
naturligvis kun renter af begr&nsningsbelgbet.

Vedrgrende spgrgsmélet om renter for tiden efter fondsoprettelsen henvises
til bemarkningerne i § 234.

§174

Den ansvarlige kan ikke begranse sit ansvar, hvis det bevises, at denne selv
har forvoldt tabet eller skaden forsatligt eller groft uagtsomt og med
forstaelse af, at sadan skade sandsynligvis ville blive forarsaget.

Retten til ansvarsbegrensning gelder principielt uanset ansvarsgrundlaget, jf.
§ 172

Selv om kravet er af en sadan art, at det i medfgr af § 172, jf. § 173, kan
begranses, kan den ansvarlige dog have tabt retten til at ggre begransningsret-
ten geldende pa grund af sine subjektive forhold i forbindelse med den skade-
voldende handling. I forhold til 1957-konventionens bestemmelser om fejl og
forsgmmelse, jf. tidligere § 234, stk. 2, 2. pkt., der dog alene gjaldt for rederen,
er tabet af begrensningsretten indsnavret til tilfelde af forsat eller grov uagt-
somhed med forstéelse af, at sddan skade sandsynligvis vil blive forarsaget.
Endvidere er den tidligere »skipper-rederregel« bortfaldet.

En bestemmelse svarende til § 174 blev fgrste gang indfgrt i den i 1968
vedtagne @ndring af konossementskonventionen af 1924, art. 4, stk. 5 (e), der
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§175

er indarbejdet i sglovens § 283. Endvidere blev formuleringen anvendt i Athen-
konventionen fra 1974 om ansvar for passagerer og deres rejsegods, jf. sglovens
§ 424, stk. 1.

1976-konventionens art. 4 samt § 174 adskiller sig dog fra de netop nzvnte
bestemmelser ved at opstille en formelt lidt strengere adekvansbestemmelse.
Dette er tilsigtet udtrykt ved ordene »sidan skade«.

Med kravet om, at den skadevoldende handling skal vare fordrsaget af den
ansvarlige selv, jf. 1976-konventionens formulering »personal act or omissionx,
er der ikke taget stilling til identifikationsspgrgsmalet, det vil sige spgrgsmalet
om, hvorvidt en ansvarspadragende handling foretaget af en ansat kan betragtes
som udfgrt af rederen personligt. Udtrykket ma forstés i overensstemmelse med
Haag-Visby-reglernes art. 4, stk. 5 (e), og 1974-passagerkonventionens art. 13,
selv om disse konventioner ikke medtager ordet »personal«. Som n&vnt i
betenkning nr. 642/1972, s. 22 og s. 49, ma man med rederen selv sidestille
hans overordnede medarbejdere med selvstendigt ansvar for ledelsen.

Séafremt ansatte, med hvem rederen efter det ovenfor anfgrte ikke skal identi-
ficeres, har fordrsaget skaden pa den i bestemmelsen nevnte made, far dette
ikke betydning for rederens begrensningsret. Derimod vil den pégzldende
skadevolder i sé fald ikke selv kunne begrense sit ansvar.

§ 175

For krav som fglge af, at skibets egne passagerer dgr eller kommer til
skade, er ansvarsgransen 46.666 SDR multipliceret med det antal passa-
gerer, skibet ifglge dets certifikat har tilladelse til at medfere, dog hgjst 25
mio. SDR.

Stk. 2. For andre krav i anledning af dgdsfald eller personskade er
ansvarsgransen 333.000 SDR. For skibe med en tonnage pa mere end 500
tons forhgjes ansvarsgransen saledes:

1) for hvert ton fra 501 til 3.000 tons med 500 SDR,

2) for hvert ton fra 3.001 til 30.000 tons med 333 SDR,

3) for hvert ton fra 30.001 til 70.000 tons med 250 SDR og
4) for hvert ton over 70.000 tons med 167 SDR.

Stk. 3. Ansvarsgransen for alle andre krav samt en eventuel udzekket del
af krav som nzevnt i stk. 2 er 167.000 SDR. For skibe med en tonnage pa
mere end 500 tons forhgjes ansvarsgraensen saledes:

1) for hvert ton fra 501 til 30.000 tons med 167 SDR,
2) for hvert ton fra 30.001 til 70.000 tons med 125 SDR og
3) for hvert ton over 70.000 tons med 83 SDR.
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Stk. 4. Ansvarsgranserne i stk. 1-3 gelder summen af alle krav, som
opstar ved en og samme handelse, mod rederen, ejeren, brugeren, befrag-
teren og disponenten samt de personer, som de svarer for.

Stk. 5. Hvis bjsergere ikke opererer fra skib eller kun opererer fra det
skib, som bjergningen gelder, beregnes ansvarsgraenserne efter en tonna-
ge pa 1.500 tons. Ansvarsgraenserne gelder summen af alle krav, som
opstar ved en og samme hzndelse, mod bjergerne og de personer, de
svarer for.

Stk. 6. Med skibets tonnage menes bruttotonnagen beregnet efter regler-
ne om maling af tonnage i annex I til den internationale konvention om
maling af skibe fra 1969. Ved SDR forstas den i § 505 omhandlede regne-
enhed.

Der opereres med 3 forskellige ansvarsgranser, dels for personskade pa skibets
egne passagerer (bestemmelsens stk. 1), dels for skade p& andre personer
(bestemmelsens stk. 2), og dels for andre krav samt en eventuel udekket del af
krav, som navnt i stk. 2 (bestemmelsens stk. 3).

Den sékaldte SDR (Special Drawing Rights) fastszttes af den internationale
valutafond (IMF) pa basis af en r&ekke valutaer i de vestlige lande. Se i gvrigt
kommentaren til § 505.

Stk. 1.

Stk. 1 vedrgrer alene passagerer om bord i det skib, hvorfra den ansvarlige
opererer. Sker der skade pa passagerer om bord i et andet skib, f.eks. som fglge
af at et skib tilhgrende den ansvarlige person kolliderer med et passagerskib, vil
krav i anledning heraf vare undergivet granserne i stk. 2 og eventuelt stk. 3.

Som passagerer i stk. 1 anses personer, der er omfattet af definitionen i § 401,
stk. 2. Denne definition bygger pa passagerkonventionen fra 1974, art. 1, stk.
4, og svarer til 1976-konventionens art. 7, stk. 2. Personer, der er om bord i et
lystfartgj som ejerens gaster, betragtes ikke som passagerer, da der ikke her
foreligger en »befordringsaftale«.

Ansvarsgrensen for passagerskadekrav afthenger af, hvor mange passagerer
skibet efter sit certifikat har tilladelse til at medfgre. At skibet faktisk medfgrer
ferre passagerer, far derfor ingen indflydelse pa ansvarsgransen.

I 1976-konventionens definition af »passager« er det ikke gjort til et kri-
terium, at befordringen sker med et »passagerskib«, jf. herved § 1 i bekendt-
gadrelse om syn og certifikater mv., hvoraf det fremgér, at som passagerskibe
betragtes alene skibe, der befordrer flere end 12 passagerer. Ved fastszttelsen
af ansvarsgransen for et ikke-passagerskib mé det betragtes, som om skibet
havde »certifikat« til at medtage 12 passagerer, medmindre der ud fra specielle
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regler er fastsat et lavere antal passagerer, idet konventionens henvisning til
certifikatets angivelser mé anses som udtryk for at begreensningsbelgbet ikke
athenger af det faktiske antal medfgrte passagerer.

En passagers krav pd erstatning i anledning af forsinkelse eller skade pa
rejsegods vil vere omfattet af ansvarsgrensen i stk. 3.

Stk. 2.

I'stk. 2 fastsattes ansvarsgrensen for krav i anledning af skade pa andre perso-
ner end skibets egne passagerer. Ifglge § 173, nr. 5, vil ansvaret som hovedregel
ikke kunne begrenses for krav fra personer, der tilhgrer bes®tningen. Stk. 2
vedrgrer derfor i fgrste rekke krav fra personer om bord i et andet skib eller
personer i land. Krav fra ansatte, der er omfattet af § 182, stk. 1, 2. pkt., vil dog
ogsa vare omfattet af § 175, stk. 2.

Stk. 3.

I stk. 3 fasts®ttes ansvarsgrensen for krav i anledning af tingsskadekrav og
andre krav som navnt i § 172, bortset fra krav, der er omfattet af stk. 1 i ner-
vaerende paragraf, samt personskadekrav, der er blevet fuldt ud dekket inden
for ansvarsgrensen, som navnt i stk. 2 i nervarende paragraf. [ § 176, stk. 2,
er det angivet, hvorledes en udzkket del af et krav som nevnt i § 175, stk. 2,
konkurrerer med andre krav, som er nevnt i § 175, stk. 3, inden for den her
fastsatte ansvarsgraense.

Stk. 4.

Udtrykket »h@ndelse« (distinct occasion) er ikke defineret i 1976-konventio-
nen; i 1969-konventionen om ansvar for olieskader, art. 1, stk. 8, defineres
»handelse« (incident) som »enhver begivenhed eller rekke af begivenheder,
som har samme oprindelse«. Denne definition mé ganske vist ses i sammen-
ha&ng med 1969-konventionens art. 1, stk. 6 og 7, men kan dog formentlig tages
som udgangspunkt ved den konkrete afggrelse af, om flere skader, der indtraf-
fer umiddelbart efter hinanden, kan anses for at hidrgre fra den samme handel-
se.

To norske hgjesteretsdomme, ND 1984.129 »T@NSNES« og ND 1987.160
»NY DOLS@Y«, har behandlet dette spgrgsmal. Begge domme lagde vagt pd
de bagvedliggende dispositioner pé det skadevoldende skib.

I TONSNES lagde alle 5 dommere vegt pa (side 133 nederst), at »Det
afggrende for mig er at alle skadetilf®ldene kan fgres tilbage til en bestemt
disposition — skytingen af trawlet og at trawlen blev bragt indenfor et afgraenset
omréde og i et begranset tidsrum. «
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INY DOLS@Y lagde man ogsi vegt pa, om skaden skyldtes samme forsgm-
melse, se side 169, hvor Dommer Christiansen anfgrer, at »Det vasentlige for
mit syn er at erstatningsansvaret skyldes samme forsgmmelse, nemlig den
mangelfulde renggring af NY DOLS@Y s tanke og rgrsystem. Olien blev leveret
i overensstemmelse med en bestilling til bade, som befandt sig pd samme
fangstomréde, og i en sammenh&ngende operation, selvom der ngdvendigvis
matte g& nogen tid mellem de enkelte leveringer. Der foreligger da efter min
mening en sidan indbyrdes sammenhang mellem skadetilfgjelserne at det er
naturligt at karakterisere dette som €én haendelse ...«.

Se imidlertid lidt anderledes Selvig 1 ND 1987 s. V-VI, Kommentarer til
domme 1986-87.

Birgitta Blom anfgrer om spgrgsmalet, se s. 110, 1. afsnit, at »Nar skaderne
ikke fremkommer ved pracist det samme tidspunkt eller kan henfgres til iden-
tisk samme &rsag, kan det imidlertid vaere tvivisomt om man har at ggre med
en serie af skader med samme grundérsag, som skal derfor skal anses for at
vere én handelse, eller om der er tale om flere, af hinanden uafhangige han-
delser«.

Safremt kravet rettes mod flere af de i § 171 nevnte personer, der er ansvarli-
ge for den skadevoldende h&ndelse, gelder ansvarsgrensen for de sammenlag-
te krav mod disse personer. En solidarisk heftelse gelder alene begrensnings-
belgbet, ikke det fulde erstatningsbelgb. Har en af de ansvarlige betalt begrens-
ningsbelgbet, er de medansvarlige frigjort over for den skadelidte. Det fglger
af § 171, stk. 3, samt af konventionens art. 1, stk. 6, at en ansvarsforsikrer er
beskyttet pd samme méde som den sikrede selv.

Er der flere skibe involveret i den skadevoldende handelse, og pahviler
ansvaret for hendelsen ikke kun det ene skib, vil skadelidte sidelgbende kunne
rette krav mod alle ansvarlige skibe op til skibenes respektive begransningsbe-
lgb. Rader rederen over flere skibe, der er indblandet i samme h&ndelse, kan
det komme pa tale at bestemme omfanget af hans ansvar pa grundlag af den
samlede tonnage, jf.ND 1960.5, 1958.295, 107, 1950.455 (U 1951.102 H, TfR
1951.511) og Braekhus i ND 1949.633 ff, ogsa i Juridiske arbeider fra sjg og
land 209 ff.

Om begransningens beregning, nir det ansvarlige skib slaber et andet, ND
1984.85 V og 1974.212 SH.

Aggregeringen af kravene gelder ogséa ved den indbyrdes regres mellem de
ansvarlige. Ved opggrelsen af det endelige ansvar mellem de ansvarlige vil man
saledes skulle anvende skyldbrgken pa ansvarsgrensen. Dette ma ogsd gzlde,
hvor den ansvarlige, der ggr regreskravet geldende, i medfgr af § 174 har
mistet retten til at begranse sit ansvar.
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§ 175

I det omfang, kreditor for et krav har sgpant i skibet for kravet — hvilket er
tilfeldet for nogle af de i § 172, stk. 1, omtalte tilfelde, jf. § 51 stk. 1, nr. 3-5
— giver sgpanteretten ikke kreditor ret til et stgrre belgb end det, der fglger af
§ 172, jf. ND 1936.198. Den giver ham blot en legal panteret for kravet. Stilles
der sikkerhed ifglge § 177 eller § 180, har sgpanteretten neeppe nogen selvsten-
dig veerdi. Jf. ogsa § 76, stk. 3.

Er der opstdet krav ved flere haendelser, er den ansvarlige ansvarlig op til
begrensningssummen en gang for hver hendelse, jf. ND 1971.737 SH.

Stk. 5.

Af den fgrste setning felger, at for bjergere, der opererer f.eks. fra en helikop-
ter, eller som kun opererer fra det skib, som bjergningen galder, beregnes
ansvarsgrenserne efter en tonnage pa 1.500 tons. Denne bestemmelse er et
ngdvendigt supplement til stk. 2 og stk. 3, idet de her fastsatte ansvarsgrenser
er afh@ngige af skibets tonnage.

Ansvarsgrensen efter stk. 5 anvendes ikke, ndr bjergeren opererer fra eget
skib, uanset om han faktisk befinder sig uden for bjergningsfartgjet pa tids-
punktet for den skadevoldende h&ndelse.

I tilfeelde, hvor den ansvarspadragende handelse ikke alene skyldes fejl fra
den af stk. 5 omfattede bjerger, men f.eks. ogsé fejl fra rederen af det skib, der
bjerges, vil der ikke ske aggregering af kravene mod henholdsvis bjergeren og
rederen; dette fglger af, at der for hver af disse er fastsat selvstendige aggre-
geringsregler i henholdsvis stk. 5 og stk. 4.

Opererer bjergeren fra et skib, fglger det af stk. 4, jf. konventionens art. 9,
stk. I, (b), at krav mod rederen af det bjergende fartgj heller ikke aggregeres
med krav mod f.eks. rederen af et bjerget fartgj.

Om begrebet »en og samme handelse«, se kommentaren til stk. 4.

Stk. 6.

Malingskonventionen skal anvendes, uanset om vedkommende skib er hjemme-
hgrende i en stat, for hvilken malingskonventionen ikke er i kraft, og uanset om
skibet efter sin alder falder ind under de i malingskonventionen givne over-
gangsbestemmelser.

201

$

(

#



Kapitel 9
§ 176

Hvert begrzensningsbelgb fordeles mellem fordringshaverne i forhold til
deres krav.

Stk. 2. Safremt belgbet i medfer af § 175, stk. 2, ikke er tilstreekkeligt til
at daekke de dér navnte fordringer, dekkes den udakkede del i lige for-
hold med andre krav af det i § 175, stk. 3, naevnte begransningsbelgb.

Stk. 3. Den, som helt eller delvis har betalt et krav, inden begrznsnings-
belgbene er fordelt, indtrader i fordringshavernes ret til daekning i forhold
til det betalte belgb.

Stk. 4. Godtgegr nogen, at vedkommende senere kan blive ngdt til at
betale et krav helt eller delvis, og at den pagaldende herved vil indtraede
i fordringshaverens ret til dekning, kan retten beslutte, at der skal reser-
veres et tilstraekkeligt belgb, siledes at denne senere kan fa deekket sit krav
efter stk. 3.

Bestemmelsen gelder, uanset om der oprettes en begrensningsfond, jf. herved
konventionens art. 10, stk. 2.

Stk. 1.

Kun krav, der efter deres art kan begraenses, jf. § 172, skal tages i betragtning
ved fordelingen af begrensningsbelgbet. Ogsa krav, for hvilke begreensnings-
retten er bortfaldet i medfgr af § 174, skal medtages ved beregningen af de
enkelte fordringshaveres andel i begrensningsbelgbet og have andel i dette.
Krav, der ifglge § 173 ikke er omfattet af begrensningsretten, deltager ikke i
fordelingen af begrensningsbelgbet.

Stk. 2.

Stk. 2 supplerer reglerne i § 175, stk. 2 og 3. Bestemmelsens betydning er, at
det belgb pr. ton, som er omtalt i § 175, stk. 2, og det der omtalte mindste belgb
for ansvaret alene kan benyttes til dekning af personskade. De s®rlige passa-
gerskadekrav jf. § 175, stk. 1, er dog holdt helt udenfor denne fordeling. Er
personskaderne bortset fra passagerskadekravene mindre end belgbet i henhold
til § 175, stk. 2, er rederens ansvar efter denne bestemmelse udtgmt, selvom der
er tingsskade, der overstiger det belgb, som ifglge § 175, stk. 3, star til disposi-
tion for tingsskadekravene.

Kan personskadekravene bortset fra passagerskadekravene derimod ikke
dxkkes af ansvarsbelgbet i henhold til § 175, stk. 2, konkurrerer restbelgbet af
disse krav med tingsskadefordringerne om dakning i ansvarsbelgbet ifglge §
172, stk. 3. Bliver der ikke fuld dekning, sker der pa sedvanlig vis forholds-
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massig reduktion, jf. stk. 1, men det er kun restbelgbet af personskadefordrin-
gerne der indgér i opggrelsen. Der er ikke »fuld dividenderet«. Er der kun
personskadefordringer, star bade belgbene efter § 175, stk. 3 og stk. 2, til dispo-
sition for dekning af dem, hvorimod tingsskadefordringer aldrig kan dakkes
af belgbet 1 henhold til § 175, stk. 2.

Stk. 3.

Stk. 3 skal forstis med den begrensning, at sdfremt en solidarisk medansvarlig
har indfriet et krav fra en fordringshaver, kan han ikke i regresomgangen ggre
det fulde krav geldende over for sin medansvarlige. Kravet skal reduceres med
den del, der skal beres af ham.

En yderligere modifikation ligger i, at selv om rederen ved indfrielsen af et
krav har opnaet en reduktion af erstatningsbelgbet i forhold til den forventede
dividende ved fordelingen af begransningsbelgbet, kan han dog mod den af
ham oprettede begransningsfond anmelde det fulde erstatningskrav uden
hensyntagen til den foretagne reduktion.

Stk. 4.

Bestemmelsen gazlder ligesom stk. 3, hvortil den henviser, krav der er undergi-
vet samme ansvarsgrense. Nar det er anfart, at retten kan beslutte, at der skal
reserveres et tilstrekkeligt belgb, er det for at tage hgjde for, at stk. 4 som
udgangspunkt ogsa gelderi de tilfelde, hvor der ikke er oprettet begransnings-
fond. Nar det i § 180, der regulerer de tilflde, hvor der ikke er oprettet be-
graensningsfond, i stk. 1, er anfgrt, at der under en retssag alene skal tages
hensyn til de krav, der ggres geldende under sagen, mé dette forstds med den
modifikation, at der dog skal tages hensyn til krav, som den ansvarlige kan
godtggre, at han har eller vil & subrogationsret for i medfer af § 176.

Det er ikke en betingelse for at anerkende subrogationskravet, at det belgb,
som anmelderen »har betalt« eller »kan blive ngdt til at betale«, er et krav, »der
kunne ggres geldende her i riget«. Det ma dog kraves, at betalingen efter stk.
3, respektive den forventede betaling efter stk. 4, bygger pd en formodning om,
at der efter dansk eller udenlandsk ret foreligger en retlig forpligtelse. Som stk.
3 og 4 er formuleret, stilles der strengere krav for at anerkende subrogationen,
nar der er tale om krav, som fgrst betales efter fondens fordeling, men der vil
ogsd i stk. 3-situationen veare anledning til at vurdere, om den foretagne beta-
ling var rimelig.
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Kapitel 9
§ 177

Safremt der her i landet begaeres arrest, anlagges sag eller begzeres foreta-
get andre retslige skridt i anledning af krav, der efter deres art kan be-
graznses, kan der oprettes en begraensningsfond ved S¢- og Handelsretten
i Kgbenhavn.

Stk. 2. Fonden anses for oprettet med virkning for alle de personer, der
kan paberabe sig samme ansvarsgranse, og til deekning af alle de krav,
som ansvarsgransen galder for. Alene fordringer, for hvilke begraensning
kan paberabes, kan kraves dakket af fonden.

Stk. 3. Szerskilt sag om krav, der er undergivet ansvarsbegransning,
eller om, hvorvidt de personer, til fordel for hvem fonden er oprettet, har
ret til ansvarsbegransning, kan ikke anlaegges her i landet, efter at der er
oprettet en begransningsfond i medfer af stk. 1.

Stk. 4. De nermere regler om fondens oprettelse og fordeling mv. fglger
af kapitel 12.

§§ 177 og 178 vedrgrer specielt de tilfelde, hvor der er oprettet en begrens-
ningsfond. I § 177 findes betingelserne for oprettelse af en begransningsfond
i Danmark samt visse retsvirkninger af en i Danmark oprettet begransnings-
fond, medens § 178, der specielt vedrgrer beskyttelse af den eller de ansvarlige,
for hvem fonden anses for oprettet, mod arrest mv., ikke er begrenset til fonde
oprettet i Danmark. Regler om begrensningsfonde findes i kapitel 12.

Stk. 1.

Bestemmelsen ma forstds sdledes, at den ansvarlige ikke selv, ved at anlzgge
et anerkendelsesspgrgsmal, kan tilvejebringe betingelserne for en fondsoprettel-
se, da en sddan adgang for den ansvarlige ville ggre betingelserne for fondso-
prettelse illusoriske, jf. endvidere Peter Arnt Nielsen, International Privat- og
Procesrret 1998, s. 178 og Tonje Fisknes i Marjus 182, s. 112.

Ogsé en indbringelse af kravet for en voldgiftsret her i landet vil berettige
den ansvarlige til at oprette en fond.

Enbegraensningsfond kan ogsa oprettes af andre end den umiddelbart ansvar-
lige, f.eks. af den ansvarliges forsikringssselskab; efter den i dag fulgte praksis
foretages en sikkerhedsstillelse dog normalt i den ansvarliges navn, uanset om
midlerne eller garantien er tilvejebragt af f.eks. hans ansvarsforsikrer.

“En begraznsningsfond kan oprettes, uanset om fordringshaveren ggr gelden-
de, at begrensningsretten er bortfaldet i medfgr af § 174. Dette er angivet med
formuleringen »krav, der efter deres art kan begr@nses«. Det bemarkes i den
forbindelse, at § 178, stk. 1 og 2, er formuleret ud fra den foruds®tning, at fon-
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den kan oprettes, selv om begrensningsretten er bortfaldet, hvilket fremgér af,
at de af disse bestemmelser flydende retsvirkninger ikke kun er gjort afh@ngige
af, om der er oprettet en begrensningsfond, men tillige af, om den ansvarlige
har bevaret retten til at begr@nse ansvaret.

[ begraensningsfonden kan indgé begrensningsbelgb fra bade stk. 1,2 og 3
1§ 175, selv om det krav, der gav anledning til fondsoprettelsen, kun vedrgrer
én af de i § 175 omhandlede kategorier af krav. Den ansvarlige er frit stillet
med hensyn til, om der i fonden ogsé skal indgd begrensningsbelgb i medfgr
af § 175, stk. 2, sdfremt det krav, der giver anledning til fondsoprettelsen, alene
er et tingsskadekrav omfattet af § 175, stk. 3, jf. § 232. Det kan f.eks. tenkes,
at erstatning i anledning af personskade som navnt i § 175, stk. 2, ikke vil n
op pa ansvarsgransen i § 175, stk. 2, og rederen vil da ikke have anledning til
at oprette en begrensningsfond for sa vidt angar dette krav. Er det omvendt et
personskadekrav efter § 175, stk. 2, der giver anledning til fondsoprettelsen, og
gnsker den ansvarlige at opnéa den af fondsoprettelsen fglgende beskyttelse, jf.
§ 178, ma der i fonden indbetales savel det af § 175, stk. 2, som det af § 175,
stk. 3, fglgende begrensningsbelgb.

Stk. 2.
Bestemmelsen omfatter efter formuleringen ikke sddanne medansvarlige, som
1 medfgr af § 174 har mistet begr®nsningsretten, jf. udtrykket »personer, der
kan paberédbe sig den samme ansvarsgrense«. Som navnt i bemerkningerne til
§ 176 stk. 1, skal der dog ved fordelingen af begreensningsbelgbet ogsa tages
hensyn til krav, der i medfgr af § 174 ikke kan begranses. Den begrensning,
som ligger i det netop citerede udtryk, har derfor i praksis n@ppe stor betyd-
ning, idet en domstol ved udmaélingen af den sikkerhed, som en ansvarlig skal
stille for derved at undga en arrest for et ubegraenset krav, formentlig efter
almindelige regler vil tage hensyn til, at arrestrekvirenten har sikkerhed for en
del af kravet i fonden.

Det fremgér af det netop n@vnte, at udtrykket »krav, som ansvarsgrensen
gelder for« skal forstds som krav, der efter deres art kan begrenses, og som er
undergivet samme ansvarsgranse.

Stk. 3.

Formalet med bestemmelsen er at kanalisere alle retssager, hvis udfald far
betydning for fordelingen af fonden, hen til den domstol, nemlig Sg- og Han-
delsretten i Kgbenhavn, der skal afggre fondens fordeling. Sggsmal anlagt far
fondsoprettelsen fortsetter dog. Da Sg- og Handelsretten ogséd skal afggre
spgrgsmélet om fondsopretterens adgang til at begranse ansvaret, omfatter for-
budet mod sagsanlag i stk. 3 ogsd anerkendelsessggsmal vedrgrende dette
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Kapitel 9

spgrgsmal. Beskyttelsen mod anerkendelsessggsmal er endvidere af praktiske
arsager udstrakt til ogsa at galde eventuelle medansvarlige.

Konventionen indeholder ingen til stk. 3 svarende litispendensregel. Bestem-
melsen hindrer derfor ikke, at der efter en fondsoprettelse i udlandet anlegges
sag her 1 landet. Dette kan EF-domskonventionen imidlertid hindre, jf. dennes
artikel 21 og 22. Sagsggerens interesse 1 et sddant sagsanleg vil dog vare
begraenset pa grund af beskyttelsen mod arrest, udleeg mv., som fondsoprettel-
sen efter § 178 giver den der har oprettet fonden.

§ 178

Er et krav anmeldt over for en begrznsningsfond, som er oprettet efter §
177, jf. kapitel 12, eller efter tilsvarende regler i en anden konventionsstat,
kan der ikke for dette krav ggres arrest eller udlaeg i eller udgves andre
rettigheder over skib eller andre formuegoder, som tilhgrer nogen, pa hvis
vegne fonden er oprettet, og som har ret til ansvarsbegransning.
Stk. 2. Efter at begrznsningsfond er oprettet her i riget eller i Finland,
Norge eller Sverige, kan der ikke ggres arrest eller udlag i eller udgves
andre rettigheder over skib eller andre formuegoder, som tilhgrer nogen,
pa hvis vegne fonden er oprettet, og som har ret til ansvarsbegransning for
krav, som kan ggres gzldende mod fonden, jf. dog § 180 stk. 2. Er der
foretaget arrest i skib eller ejendom, eller er der stillet sikkerhed for at
undga arrest, skal i sadanne tilfelde arresten haeves eller sikkerheden
frigives.
Stk. 3. Efter at begreensningsfond er oprettet i en anden konventionsstat,
kan domstolen afsla begaering om arrest eller udlaeg, jf. dog § 180, stk. 2.
Er der foretaget arrest eller stillet sikkerhed for at undga arrest, kan
arresten hzeves eller sikkerheden frigives. Begaering om arrest skal afvises,
en efter fondsoprettelsen foretagen arrest haeves og sikkerhedsstillelse til
afveergelse af sidan arrest frigives, safremt fonden er oprettet
1) i en havn, hvor den ansvarspadragende handelse fandt sted, eller, hvis
denne ikke indtraf i havn, i den fgrste havn, skibet anlgb efter haendel-
sen,

2) i landseetningshavnen, hvis kravet geelder personskade,

3) i lossehavnen, hvis kravet galder ladningsskade.

Stk. 4. Reglerne i stk. 1 og 3 kan anvendes tilsvarende, safremt det godt-
gares, at en begransningsfond, som er oprettet i en stat, som ikke er kon-
ventionsstat, kan sidestilles med en begransningsfond som nevnt i § 177,
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Stk. 5. Reglerne i stk. 1-4 finder alene anvendelse, safremt fordringsha-
veren kan fremsatte krav mod fonden over for den domstol, som admini-
strerer denne, og fonden faktisk er tilgaengelig og frit kan overfgres til
dakning af kravet.

Stk. 6. Ved en konventionsstat forstas i dette kapitel en stat, som er
bundet af London-konventionen af 1976 om begrznsning af ansvaret for
sgretlige krav.

Bestemmelsen angiver sammen med § 177, stk. 2 og 3, betydningen for andre,
forudgéende som efterfglgende, retslige skridt af, at en begrensningsfond er
oprettet. De processuelle regler om fondens oprettelse og fordeling er angivet
i kapitel 12, jf. § 177 stk. 4.

§ 178 geelder i mods®tning til § 177 ogsa begrensningsfonde, der er oprettet
udenfor Danmark.

De retsvirkninger, som er angiveti § 178 gar videre end den tidligere lovgiv-
ning, idet en fondsoprettelse ogsa beskytter mod udleg, medens de tidligere §§
237 og 238 alene vedrgrte arrest samt sikkerhedsstillelse til afvargelse af arrest.

Beskyttelsen mod arrest, udleeg mv. indtreeder dog kun, séfremt der oprettes
en begrensningsfond ved en domstol eller ved en anden kompetent myndighed.
Efter § 178 vil f.eks. en bankgaranti, der stilles direkte over for en arrestre-
kvirent, saledes ikke beskytte en medansvarlig mod arrest mv., ligesom den, der
stiller en sddan bankgaranti, ikke kan vare sikker p&, at den vil blive godtaget
i udlandet som en beskyttelse af ham selv mod arrest.

Den af § 178 fglgende beskyttelse indtreder kun, séfremt den, mod hvem
kravet ggres galdende, har ret til ansvarsbegrensning. Dette fremgar ganske
vist ikke klart af 1976-konventionen, men er derimod udtrykt i 1957-konven-
tionens art. 5, stk. 1, jf. ogsd 1969-konventionens art. VI, stk. 1, og det har ikke
varet tanken i 1976-konventionen at @ndre pé dette forhold.

Stk. 1.
Stk. 1 regulerer beskyttelsen i forhold til de kreditorer, der har anmeldt et krav
over for begrensningsfonden.

Stk. 2.

Stk. 2 gelder, vanset om der faktisk er anmeldt et krav mod begransningsfon-
den. Beskyttelsen efter stk. 2 indtreder i og med, at der er oprettet en begraens-
ningsfond her i landet, i Finland, Norge eller i Sverige. Da beskyttelsen efter
stk. 2 ligesom efter stk. | er absolut, dvs. uath&ngig af en domstols skgn, er der
til en vis grad tale om en overlapning mellem stk. 1 og stk. 2. Denne overlap-
ning bunder imidlertid i selve konventionens tekst, idet artikel 13, stk. 2, om
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bortfald af arrest eller sikkerhedsstillelse vedrgrer alle krav, uanset om de er
anmeldt i fonden eller ej.

Stk. 2 medfgrer, at der ikke kan foretages arrest eller udleg mv., efter at en
begraznsningsfond er oprettet her i landet eller i de nzvnte lande. Af 2. s®tning
i stk. 2 fglger det, at en arrest eller sikkerhedsstillelse altid bortfalder, nar
fonden oprettes i et nordisk land. Er der derimod gjort udleg for kravet, bortfal-
der dette udleg ikke, jf. konventionens udtryk »arrested or attached«, der ikke
forstas som omfattende udlaeg. Hertil kommer, at sdfremt et allerede foretaget
udleg kunne ophzves efter § 178, ville det udhule den i § 180 foreskrevne
procedure for begransningssggsmal uden fondsoprettelse. Udlegshavere vil
dog ikke kunne sztte det udlagte pa tvangsauktion, da udgvelsen af en sddan
rettighed hindres af 1. s@tning i stk. 2.

Nér deri § 178, stk. 2, henvises til § 180, stk. 2, skyldes det, at det af sidst-
nevnte bestemmelse fglger, at oprettelse af en begreensningsfond ikke har den
1§ 178 angivne retsvirkning for en person, der inden fondsoprettelsen er blevet
sags@gt, og som ikke i rette tid under retssagen far indsat et forbehold om, at der
ved fordelingen af begransningsbelgbet ogsa skal tages hensyn til andre krav
end dem, der er gjort geldende under sagen.

Stk. 3.
Stk. 3 regulerer det forhold, at begrensningsfonden er oprettet i en ikke-nordisk
konventionsstat.

[ detilfeelde, hvor afggrelsen af, om en foretaget arrest eller sikkerhedsstillel-
se skal ophaves, er overladt til domstolens skgn, ma der legges vagt pa de
konkrete omstendigheder; forholdet kan f.eks. veere det, at en fordringshaver
har haft vaesentlige udgifter ved at forfglge sin ret, f.eks. ved gennem arresten
at skabe sig et vaerneting her i landet; valger den ansvarlige i denne situation
alligevel at oprette en begr&nsningsfond i et andet land, (hvilket forudsatter at
der indledes retlige skridt imod ham dér, jf. konventionens art. 11, stk. 1), kan
det tenkes, at specielt kreditorer for mindre krav vil opgive at forfglge deres ret
uden for landets grenser, dels fordi de derved kan blive tvunget gennem et nyt
sggsmal, dels fordi de — uden at der dog klart foreligger en »stk. 5-situation« —
kan forudse praktiske problemer med at fi et eventuelt erstatningsbelgb ud af
vedkommende land. Domstolen bgr herved tillige tage i betragtning, at rederen
kunne have valgt at oprette en fond her i landet straks i stedet for i fgrste om-
gang blot at stille sikkerhed for den enkelte fordring. Var det fra starten til at
forudse, at de samlede krav ville overstige ansvarsgransen, er der ikke det
samme hensyn at tage til rederens generelle interesse i at undga dobbeltproces-
ser. Omvendt vil det tale til fordel for en ophavelse af arresten eller sikkerheds-
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stilletsen, at fonden er oprettet pa et sted, der er praktisk for et flertal for for-
dringshaverne.

I sidste s@tning i stk. 3 er angivet en rekke specielle situationer, hvor en efter
fondsoprettelsen foretaget arrest skal haves, og sikkerhedsstillelsen til afver-
gelse af sidan arrest frigives, uanset at fonden er oprettet i en ikke-nordisk
konventionsstat. I de her n@vnte tilflde er kreditorerne beskyttet derved, at en
s&dan obligatorisk ophavelse af arresten mv. kun galder i de tilfxlde, hvor
arresten er foretaget efter fondens oprettelse. Konventionsteksten er ganske vist
ikke entydig pa dette punkt, idet det fra visse sider er haevdet at art. 13, stk. 2,
sidste setning, ogsa omfatter de tilfelde, hvor arresten er foretaget, eller sikker-
heden stillet, inden fondsoprettelsen. 1976-konventionen indeholder imidlertid
ingen til 1957-konventionens art. 5 svarende tidsmeassig fiksering (jf. 1957-
konventionens art. 5: »if established that the shipowner has already given
satisfactory bail or security«) og ma derfor antages at stille konventionsstaterne
frit. Man har herved taget i betragtning, at fordringshavernes forventning om,
aten stillet sikkerhed opretholdes, ikke er undergivet nogen definitiv beskyttel-
se, jf. konventionens udtryk »may be released by order of the court«. [ overens-
stemmelse med de gvrige nordiske lande er man blevet enige om at foretage en
afvejning af hensynet til de skadelidte og hensynet til den beskyttelse, som
skadevolderen har krav pa i medfgr af konventionen, saledes at fondsoprettelse
i et nordisk land ogsa bevirker bortfald af en arrest foretaget for fondsoprettel-
sen, jf. stk. 2, medens en sddan arrest kan opretholdes, hvis fonden oprettes i en
ikke-nordisk konventionsstat, jf. 2. s@tning i stk. 3.

Den forskellige behandling af fonde oprettet i en nordisk stat og i en ikke-
nordisk konventionsstat har man anset sig berettiget til pa baggrund af konven-
tionens art. 13, stk. 2(d), hvor der er foreskrevet obligatorisk bortfald af arrest
mv., foretaget i den samme stat, som fonden er oprettet i. Denne obligatoriske
retsvirkning er det fundet naturligt at udstrekke til fonde, der oprettes i de
navnte nordiske lande, som kan betragtes som ét retsomréde i sgretlig henseen-
de.

Ved lovens udformning har man varet opmarksom p4, at den omstandighed,
aten arrest my. foretaget her i landet ikke altid bortfalder ved en fondsoprettel-
se i en konventionsstat, kan skabe visse procesmassige problemer, idet en
arrestsag efter retsplejelovens § 636 ikke vil vare undergivet litispendens i
forhold til proceduren omkring fordelingen af den i udlandet oprettede begrans-
ningsfond. Det bgr dog herved erindres, at § 177 kun hindrer sagsanlaeg her i
landet, efter at en begrensningsfond er oprettet, hvorfor en inden fondsoprettel-
sen anlagt sag under alle omstendigheder vil kunne fgres igennem uafhengigt
af fondsproceduren, medmindre retsplejelovens almindelige regler i det konkre-
te tilfeelde forskriver en samordning af processkridtene. Endvidere bemarkes,
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at sdfremt skadevolder under en arrestsag begarer optaget et forbehold efter §
180 om, at der skal tages hensyn til andre krav, der er undergivet den samme
ansvarsgrense, fglger det da af § 180, stk. 2, der gzlder, nanset i hvilken kon-
ventionsstat en begrensningsfond er oprettet, at dommen ikke kan fuldbyrdes.

Stk. 4.

Stk. 4 om virkningen af fondsoprettelse i en ikke-kontraherende stat har ingen
parallel i 1976-konventionen, men bygger pa den tidligere § 238, stk. 1, hvoref-
ter domstolen kunne have en arrest eller frigive en sikkerhed, hvis det blev
godtgjort, at den ansvarlige allerede havde stillet betryggende sikkerhed. Be-
stemmelsen i tidligere § 238 bygger pa 1957-konventionens art. 5, stk. 1, der
ikke er begranset til sikkerhedsstillelse i en stat, der har ratificeret 1957 kon-
ventionen. Med henvisningen 1 § 178, stk. 4, til stk. 3 ligger det klart, at en
domstol ogsé kan treffe beslutning om opheavelse af en arrest eller frigivelse
af en sikkerhed, selv om vedkommende begransningsfond fgrst er oprettet i
ikke-konventionsstaten efter, at der her i landet er foretaget arrest eller stillet
sikkerhed herfor.

Den omst®ndighed, at en domstol finder det godtgjort, at en begrensnings-
fond oprettet i en ikke-konventionsstat kan sidestilles med en begrensningsfond
som navnt i § 177, medfgrer ikke automatisk, at dommeren skal frigive sikker-
heden eller oph&ve arresten, jf. ordene »reglerne kan anvendes tilsvarende«.
Dette stemmer da ogsd med den tidligere § 238, der alene indeb&rer en automa-
tisk oph®velse af den stillede sikkerhed eller foretagne arrest i de tilfelde, hvor
sikkerheden er stillet inden for en konventionsstat.

Det praktiske anvendelsesomrade for stk. 4 vil is@r vere de tilfzlde, hvor en
stat har baseret sin lovgivning pd 1976-konventionen uden dog at ratificere
denne.

Stk. 5.
Som eksempel pa vanskeligheder, der kan opstilles for den skadelidtes deltagel-
se 1 fondsproceduren, kan nzvnes, at der i vedkommende lands nationale
lovgivning findes praklusions- og forzldelsesregler, der i praksis virker diskri-
minerende i forhold til udlendinge.

Retsvirkningerne i § 178 for s& vidt angar arrest gelder ogsé for arrestforbud,
Jf. retsplejelovens kapitel 57.
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§179

Efter oprettelsen af en begransningsfond sker kare til fogdens nzgtelse
af at foretage arrest til Sg- og Handelsretten i Kgbenhavn. Kerefristen er
4 uger. Retsplejelovens kapitel 53 finder i gvrigt anvendelse.

Stk. 2. Foretages arrest trods oprettelse af en begraensningsfond, skal
arrestsagen anlagges ved Sg- og Handelsretten i Kgbenhavn.

Stk. 3. Naegtes eller bortfalder arrest, fordi der oprettes begraensnings-
fond efter § 177, afggres spgrgsmalet om lovligheden af den begarede
arrest samt om eventuel erstatning i anledning af begeeringen om arrest af
S¢- og Handelsretten i Kgbenhavn, jf. § 240.

Bestemmelserne giver ligesom § 177, stk. 3, regler om kanalisering af alle
retssager til Sg- og Handelsretten og er herved at betragte som en ren verne-
tingsregel.

Stk. 1.

Bestemmelsen galder, uanset om begransningsfonden er oprettet i Danmark
eller i udlandet. Bestemmelsen geider f.eks. tilfzlde, hvor den afggrelse, som
arrestrekvirenten gnsker at kere, vedrgrer en begaring om arrest ud over be-
grensningsbelgbet — enten fordi rekvisitus pastds at have mistet retten til an-
svarsbegrensning i medfgr af § 174, eller fordi det omhandlede krav efter sin
art ikke anses for omfattet af begransningsretten. Den galder ogsé tilfelde,
hvor rekvirentens arrestbegaring bygger pd, at betingelserne i § 177, stk. 2,
samt § 178 for at opna beskyttelse mod arrest mv. af en allerede oprettet be-
grensningsfond ikke er til stede.

Stk. 2.
Stk. 2 geelder ligesom stk. 1 bdde, hvor begrensningsfonden er oprettet i Dan-
mark og udlandet. Bestemmelsen vedrgrer de samme tilfelde som stk. 1.
Efter retsplejelovens regler har rekvisitus ikke adgang til at keere en foretagen
arrest eller den af fogden fastsatte sikkerhed, der stilles til afvargelse af en
arrest, idet hans interesser er tilgodeset gennem kravet om, at rekvirenten skal
anlaegge justifikationssag. Ogsa i den situation, hvor den sikkerhed, der stilles
pé grund af den fremsatte beg®ring om arrest, har form af en begrensnings-
fond, fgrer retsplejelovens regler til, at der skal anlegges en justifikationssag;
er der pa den anden side tale om, at arrestbegeringen afvises, fordi der uden
sammenh&ng med netop denne begaring, jf. herved § 177, stk. 1, i forvejen var
oprettet en begrensningsfond, har den sidst tilkomne fordringshaver som
udgangspunkt ikke pligt til at anlegge justifikationssag, Dette er baggrunden
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Kapitel 9

for, at den i stk. 3 omhandlede parallel til en justifikationssag kun vil vaere
aktuel, safremt arresten nagtes eller bortfalder, fordi der oprettes en begrens-
ningsfond efter § 177, altsa her i landet.

Stk. 3.

Der er ikke i stk. 3 taget stilling til, hvorvidt en justifikationssag efter retspleje-
lovens almindelige regler skal gennemfgres, uanset at arresten bortfalder,
henholdsvis sikkerhedsstillelsen frigives, som fglge af en fondsoprettelse i
udlandet. Der er dog intet behov for at kanalisere en sédan justifikationssag til
Sg- og Handelsretten.

Medens stk. 2 méa ses som en modifikation af den i § 177, stk. 3, fastsatte
regel om forbud mod sagsanlaeg i visse tilfelde, er der ikke i den i stk. 3 om-
handlede situation tale om et egentligt selvstendigt sagsanleg, idet Sg- og
Handelsrettens afggrelse af arrestbegaringens lovlighed mv. vil blive truffet i
forbindelse med de gvrige opgaver, som pahviler Sg- og Handelsretten efter §
240, jf. henvisningen hertil i § 179, stk. 3.

§ 180

Selv om der ikke er oprettet begraensningsfond, kan den ansvarlige be-
granse ansvaret. Retten skal da alene tage hensyn til de krav, der er gjort
gxldende under sagen. Safremt den ansvarlige nedlzegger pastand herom,
skal der dog i dommen optages et forbehold om, at ogsa andre krav, der er
undergivet den samme ansvarsgranse, medregnes ved ansvarsbegransnin-
gen.

Stk. 2. En dom efter stk. 1 kan fuldbyrdes efter retsplejelovens almindeli-
ge regler herom. Er der i dommen optaget et forbehold som naevnt i stk. 1,
og er der oprettet en begraensningsfond, forinden der er forlgbet et sadant
tidsrum, at der er blevet mulighed for at fuldbyrde dommen, finder § 178
dog anvendelse.

Stk. 1.
Det fglger af stk. 1, 1. punktum, at den ansvarlige kan begranse ansvaret, selv
om der ikke er oprettet en begransningsfond.

Efter stk. 1, 2. punktum, skal retten, nar der ikke oprettes begreensningsfond,
alene tage hensyn til de krav som er gjort geldende under sagen. Denne be-
stemmelse mé ses i sammenhzang med § 176, stk. 3 og 4, der ogsé finder anven-
delse pa de tilfzelde, hvor der ikke er opretet en begrensningsfond. Bestemmel-
sen er, svarende til den tidligere § 236, stk. 4, formuleret sdledes, at den ikke
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§ 181

kun angér krav mellem sagsgger og sagsggte, idet »krav, der er gjort geldende
under sagen«, ogsé omfatter krav, hvis eksistens og stgrrelse er godtgjort af den
ansvarlige.

I 1. stk., 3. punktum, findes en regel, der i sin form er af processuel karakter,
men som dog i medfgr af stk. 2, 2. punktum, har en materiel betydning. Den
seneste frist for fremsettelse af en sddan anmodning om optagelsen af et forbe-
hold i dommen fglger retsplejelovens almindelige regler om, hvor lenge der
kan fremsettes nye pastande. Stk. 1, 3. punktum, tager fgrst og fremmest sigte
pé de situationer, hvor den ansvarlige ikke kender eksistensen af andre krav end
de, der er gjort galdende under sagen, men hvor han pa grund af skadens art,
f.eks. forurening hidrgrende fra farligt gods, ikke kan udelukke, at der vil blive
rejst yderligere krav imod ham. I visse tilfelde vil det dog vere ngdvendigt at
anmode om optagelse af et forbehold i dommen, selv om den ansvarlige kender
eksistensen af alle krav; det kan f.eks. tenkes, at stgrrelsen af et eller flere krav
ikke lader sig angive med en sddan pracision, at den ansvarlige kan siges at
have lgftet den ham i medfar af § 176, stk. 4, pdhvilende bevisbyrde. Efter §
176, stk. 4, har skadevolderen intet krav pa, at der sattes et belgb til side til
dekning af de af § 176, stk. 4, omfattede krav, jf. ordene »kan domstolen
bestemme, at der reserveres et tilstreekkeligt belgb«. Det fglger af den anvendte
formulering, at nér der ikke oprettes begrensningsfond, skal den ansvarlige
give domstolen et vist grundlag for dens vurdering af, hvor stort et belgb der
skal sattes til side efter § 176, stk. 4. Kan et sddant grundlag ikke tilvejebrin-
ges, vil det vaere ngdvendigt for den ansvarlige at anmode om optagelse af et
forbehold efter § 180 i dommen.

Stk. 2.

Efter stk. 2, 2. punktum, vil den ansvarlige kun kunne paberabe sig beskyttelsen
1§ 178, safremt der i dommen er optaget et forbehold som nzvntistk. 1, og der
tillige, inden dommen er blevet retskraftig, er oprettet en begrensningsfond. En
sddan begrensningsfond vil ogsa have virkning for de af dommen omfattede
krav, selv om begrensningsfonden er oprettet i udlandet, uanset om den er
oprettet af den domfzldte eller en af hans medansvarlige, og uanset om den
medansvarlige har oprettet fonden pa grund af et krav, der ikke har veret gjort
gzldende i den fgrste sag.

§ 181

For krigsskibe og andre skibe, som bruges i statsligt ikkekommercielt
gjemed, skal ansvarsgranserne i intet tilfelde beregnes efter en tonnage
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Kapitel 9

under 5.000 tons. Ansvaret kan ikke begrzenses for tab eller skade, som +-
skyldes skibets szrlige egenskaber eller anvendelse, medens det bruges i

statsligt ikkekommercielt gjemed. Bestemmelserne i 1. og 2. pkt. galder

ikke isbrydere samt skibe, der hovedsagelig anvendes i forbindelse med -
bjzergning.

Stk. 2. For boreskibe samt flytbare havanlaeg gzlder sarlige ansvars- 1
granser, jf. loven om visse havanlzeg, medens boreskibene eller havanlaeg- 2(8
gene bruges til efterforskning eller indvinding af rastoffer i undergrunden )
under havbunden pa dansk sgterritorium eller dansk kontinentalsokkel- 8
omrade.

1§ 181 er fastsat serregler for s& vidt angér statsskibe og visse flydende indret-

ninger.

Stk. 1.

Det fglger af stk. 1, at uanset § 175, stk. 2 og 3, skal ansvarstonnagen for et

skib, der anvendes af staten i ikke-kommercielle gjemed, mindst udggre 5.000 $'
brt.

Om baggrunden for denne bestemmelse kan henvises til, at de synspunkter,
der har fgrt til at indrgmme private redere ret til at begrense ansvaret, ikke
finder anvendelse, nér det drejer sig om statslig skibsfart. Hertil kommer, at
visse statsskibes, specielt krigsskibes, relativt beskedne tonnage ikke giver
noget sandt billede af skibenes skadeevne, hvorfor det forekommer rimeligt at
forhgje mindste-tonnagegransen for at dekke de tilfelde, hvor der er uenighed
om, hvorvidt de opstdede skader skyldes skibets »serlige indretning eller
anvendelse«.

Selv om stk. 1, 1. punktum, forhgjer konventionens minimumstonnage,
fastsatter den dog forudsatningsvis, at der som udgangspunkt tilkommer ogsa C
ikkekommercielle statsskibe en adgang til at begranse ansvaret. Efter stk. 1, 2. $ (&%
punktum, bortfalder imidlertid denne begrensningsret for ikkekommercielle
statsskibe i de tilfeelde, hvor det efter en konkret bedgmmelse af skaden og den
ansvarspadragende handling kan fastslas, at skaden skyldes skibets s@rlige
indretning eller anvendelse. Bestemmelsen kodificerer alene geldende retstil- ?
stand, jf. ND 1978.353 om den svenske ubad »BAVERN, der i delvis neddyk- )
ket tilstand havde et sammenstgd med et handelsfartgj, samt ND 1981.158 om 12
en tilsvarende norsk bad, hvor man dog opretholdt adgangen til ansvarsbe- 2
grensning. Se herom ND 1981.XI1II

Ved bedgmmelsen af, om et skib kan siges udelukkende at blive anvendt i
statsligt, ikkekommercielt gjemed, jf, herved béde 1. og 2. punktum i stk. 1, er $ (
det ikke afggrende, om skibet efter sin indretning eller anvendelse frembyder )
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§ 182

specielle risici for den gvrige skibsfart mv. Ud over de 1 bestemmelsen specielt
fremhavede krigsskibe betragtes eksempelvis ogsa toldbade samt skibe, der
anvendes til kystovervagning, som ikkekommercielle statsskibe.

Med skibets srlige egenskaber eller anvendelse, jf. stk. 1, 2. punktum, ten-
kes der pa egenskaber eller anvendelse, som ha@nger sammen med skibets
egenskab af at veere et statsskib. Skader, som fordrsages af en skydegvelse fra
et krigsskib eller af, at et krigsskib i forbindelse med en natgvelse sejler med
slukkede lanterner eller af, at en ubad sejler i undervandsposition, er typiske
eksempler pa tilfelde, hvor der ikke vil veere ret til at begranse ansvaret. Heller
ikke skader, der er forvoldt af en told- eller politibdd under udrykning, er
undergivet begrensningsret.

Isbrydere samt skibe, der anvendes i forbindelse med bjergning, er undtaget
frareglerneistk. 1. De af Miljgstyrelsen anvendte forureningsbek@mpelsesski-
be vil vaere undergivet mindstetonnagen pd 5.000 brt, uanset om de méske i det
konkrete tilfzzlde optreeder som bjargere af et ngdstedt skib.

Stk. 2.
Der kan her henvises til lov om visse havanlag § 20.

§ 182

§§ 171-181 finder anvendelse i alle tilfaelde, hvor begrensning af ansvaret
paberabes ved dansk domstol. For sa vidt angar krav som navnt i § 173,
stk. 5, skal spgrgsmalet om, hvorvidt ansvaret er begranset, og i bekrzf-
tende fald til hvilket belgb, afggres efter lovgivningen i det land, hvis
lovgivning finder anvendelse pa tjenesteaftalen, safremt det pagaldende
land er en konventionsstat.

Stk. 2. §§ 171-181 er ikke til hinder for anvendelsen af ellers gaeldende
regler om adgang til atlempe en skadevolders ansvar over for en skadelidt.

Stk. 1.

Det fglger af stk. 1, at der gelder et »lex fori-princip«, idet reglerne i kapitel 9
skal anvendes i alle tilfelde, hvor begrensning af ansvaret paberibes ved
danske domstole, uanset om fremmed ret i gvrigt skal anvendes. Ogsé reglerne
i kapitel 12 vil finde anvendelse, jf. henvisningen hertil i § 177, stk. 4, der er
omfattet af henvisningen i § 182. Jf. 1 gvrigt Philip, Dansk international privat-
og procesret, s. 386 med henvisninger og Siesby, Sgretlige lovkonflikter s. 45
ff og 149 ff,
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Kapitel 9

En undtagelse fra lex fori-princippet findes dog i sidste s@tning i § 182, stk.
1, der gengiver konventionens art. 3, stk. 5, in fine, jf. kommentaren til § 173,
nr. 5.

Stk. 2.
I stk. 2 er det fastsat, at reglerne i kapitel 9 kan fraviges for sa vidt angér krav,

der er undergivet en almindelig regel om lempelse af skadevolders ansvar.
Sadanne lempelsesregler findes i erstatningsansvarsloven § 24.

§§ 183-190. (ubenyttede)
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KAPITEL 10

Om ansvar for olieskade
efter reglerne 1
1992-ansvarskonventionen
og 1992-fondskonventionen

Forarbejder og ®ldre bestemmelser

(Fgr 30. maj 1996)

Bet. 694/1973

FT: 1973-74: 152, 1744, 5053
A:97,B:235,C: 195

FT: 1978-79: 1030, 1903, 3527, 3856

A: 833

FT: 1982-83: 104, 483, 1733, 1934
A:211,B:213,C: 75

(Efter 30. maj 1996)
FT: 1994-95: 2262, 2592, 3989, 4067, A 1474; B 281

Sglov 96 1985 1982 1978 1974
191,1-3 267,1 267,1
191,4 267,2 267,2
191,5 267,3 2673
191,6 2674 2674
191,7
191,8
192 268,1 268,1
192,2 268,2 268,2
193,1 269,1 269,1
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Sglov 96 1985 1982 1978 1974
193,2 269,2 269,2
2693 269,3
2694 269,4
193,3 269,5 269,5
194,1 270,1 270,1 270,1
1942 270,2 270,2
194,3 270,3 270,3
194,4 2704 2704 270,4
195,1 271,1 271,1
195,2 271,2 271,2 271,1
195,3 2713 2713 271.,4
195,4 271,4 2714
195,5 271,5 271,5 271,5 271,5
196,1 272,1 272,1
196,2 272,2 272,2
197,1 273,1 273,1
197,2 273,2 2732
197,3 2733 2733
198 274 274
199 275 275
200,1 276,1 276,1
200,2 276,2 276,2
201,1 277,1 277,1
201,2 271,2 2712
202,1 278,1 278,1
202,2 278,2 278,2
202,3 278,3 2783
203,1 279,1 279,1
203,2 279,2 279,2
203,3 279,3 2793 279,3
204,1 280,1 280,1 280,1
204,2 280,2 280,2 280,3
2043 280,3 280,3 280,4
2044 2804 280,4 280,5
205,1 281,1 281,1
205,2 281,2 281,2
206,1 282,1 282,1
206,2 282,2 282,2 282,2
207 283 283
208 284 284
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Indledning
Indledning

Sglovens 10. kapitel omhandler ansvaret for olieskader. Reglerne er baseret pa
de internationale konventioner om det privatretlige ansvar for skader ved
olieforurening af 29. november 1969, som senest &ndret ved den internationale
konvention om det privatretlige ansvar for skade ved olieforurening 1992
(»1992-ansvarskonventionen«), og om oprettelse af en international fond for
erstatning af skader ved olieforurening af 18. december 1971, som senest
e@ndret ved den internationale konvention om oprettelse af en international fond
for erstatning af skader ved olieforurening 1992 (» 1992-fondskonventionen«).
De to 1992-konventioner benzvnes ogsé 1992-protokollerne. Indtil 1998 inde-
holdt sgloven gennem kapitlerne 10 a og 10 b overgangsbestemmelser, der tog
hgjde for en periode, hvor bade 1969/1971 konventionerne og 1992-protekoller-
ne var i kraft internationalt. Kapitel 10 a og 10 b blev imidlertid ophavet ved
bkg. nr. 206 af 3. april 1998, dog séledes at disse to kapitler stadig finder anven-
delse for skader indtrufne fgr 16. maj 1996, jf. § 2, stk. 2, i bkg. nr. 206 af 3.
april 1998.

Kapitlet indeholder almindelige regler om ansvarsgrundlaget samt endvidere
regler om kanalisering af ansvaret til ejeren, om begrznsning af ansvaret, om
lovpligtig ansvarsforsikring og om en sarlig international erstatningsfond tillige
med regler om international-privatretlige og -procesretlige spgrgsmal. Reglerne
om oprettelse og fordeling af begrznsningsfonde findes i kapitel 12, siledes at
de processuelle regler herom er felles for begransningsfonde efter kapitel 9 og
kapitel 10.

Systemet indeba&rer grundl®ggende, at ejeren af et skib, der transporterer olie
i bulk som last, er objektivt ansvarlig for forureningsskade, dog séledes at
denne har ret til at begrznse sit ansvar til visse maksimumbelgb, afh®ngig af
skibets stgrrelse, og maksimalt ca. 528 mio. kr. Hvis en forureningsskade har
fort til tab, der overstiger det belgb, som ejeren er ansvarlig for, vil den interna-
tionale erstatningsfond yde yderligere erstatning op til et maksimum af i alt ca.
1,2 mia. kr. (og senere formentlig op til ca. 1,8 mia. kr.). Det bemarkes, at
forurening fra andre skibe end dem, der transporterer olie i bulk som last, er
omfattet af § 206, stk.2.

Systemet blev gennemfgrt internationalt med vedtagelsen af ovennzvnte
1969 og 1971 konventioner og blev vasentligt revideret ved 1992-protokoller-
ne, der is@r indebar en betydelig forggelse af begrensningsbelgbene. Danmark
har gennemfgrt 1992-protokollerne og det geldende kapitel 10 tradte i kraft i
Danmark den 30. maj 1996.

Systemet har meget stor international tilslutning og af vaesentlige olie-ekspor-
terende eller olie-importerende lande er det kun USA, der star udenfor.
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Litteratur: Gomard i U 1956 B 102 ff og 209 ff. Kriiger i Lov og Rett 1968.337
ff. Selvig i TfR 1970.225 ff. Philipi U 1971 B 149 ff. Bredholt i Jur. 1974.374.
Ringdal og S@ther, Amoco Cadiz, Marjus nr. 37, 1979. Ganten, The internatio-
nal system for compensation for oil pollution damage, Marjus nr. 62, 1981. Ulf
Kinell, Fartygsiigarens strikta ansvar for oljeskada, Marjus nr. 82, 1983. M.
Jacobssoni S.J.T 1982 s. 559 ff. Hjort og Meyer, Forureningsansvar i oljevirk-
somheten, 1981. Abecassis & Jarashow, Qil pollution from ships, 2. Ed., Lon-
don 1985. Wetterstein, Internationella katastrofer — sirkilt ur sjorettsligt per-
spektiv, Marjus 158, 1988. Dueck, Ersittning for at forhindra oljeskada, marjus
168, 1989. Miljgskader og risikofordeling — sjgfartens lgsninger i dag og i
morgen, Marjus 195, 1992. Hgjer Larsen, Nye regler om ansvar og kompensa-
tion for olieskade i Sgloven, U 1997B 157 ff. Falkanger, Bull, Innfgring i
Sjerett, 1999, s. 173 ff.; Falkanger, Bull, Overby, Introduktion til sgretten,
1996, s. 184 ff.

§ 191

Ejeren af et skib er uden hensyn til skyld ansvarlig for enhver forurenings-
skade.

Stk. 2. Ved forureningsskade forstas tab eller skade uden for skibet, som
skyldes forurening forarsaget af olie, der udtsmmes eller udflyder fra
skibet, dog saledes at erstatning for forringelse af miljget, ud over tabt
fortjeneste ved en sddan forringelse, begrzenses til udgifterne ved rimelige
forholdsregler for genopretning, der allerede er taget, eller som skal tages.
Ved forureningsskade forstas endvidere udgifter, skade eller tab, som
falger af rimelige forholdsregler truffet for at afvaerge eller begraense
forureningsskade, efter at heendelser, som forirsager forureningsskade
eller medfgrer alvorlig og umiddelbar fare for forureningsskade, er ind-
truffet.

Stk. 3. Ved skib forstas i dette kapitel, jf. dog § 206, stk. 2, enhver flyden-
de indretning konstrueret eller indrettet til transport af olie i bulk som last,
dog saledes at et skib, der kan transportere olie og anden last, udelukkende
anses for et skib, nar det faktisk transporterer olie i bulk som last, og
under enhver efterfglgende rejse, medmindre det godtggres, at der ikke
findes nogen rester om bord fra en sadan transport.

Stk. 4. Ved olie forstas i dette kapitel enhver bestandig mineralsk olie
med carbonhydrider herunder raolie, braendselsolie, tung dieselolie, og
smgreolie.
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§ 191

Stk. 5. Ved ejer forstas for registrerede skibes vedkommende den, der til
skibsregisteret er anmeldt som ejer. Ejes et skib af en stat, men benyttes
det af et selskab, der i denne stat er registreret som skibets bruger, anses
selskabet som skibets ejer.

Stk. 6. Forvoldes forureningsskade ved en rakke af hendelser, der har
samme oprindelse, pahviler ansvaret den, som pa tidspunktet for den
farste af disse haendelser var ejer af skibet.

Stk. 7. Ved 1992-ansvarskonventionen forstas den internationale konven-
tion om det privatretlige ansvar for skade ved olieforurening 1992.

Stk. 8. Ved 1992-fondskonventionen forstas den internationale konven-
tion om oprettelse af en international fond for erstatning af skader ved
olieforurening 1992,

Stk. 1.
Stk. 1 fastsldr, at ansvaret i mods#tning til dansk rets almindelige regel (om
culpa) er et objektivt ansvar. Ejeren kan kun undgé ansvar ved at godtggre, at
arsagen til forureningen skyldes en af de omstzndigheder, der er omtalti § 192.
Ansvar forudsatter, at det er pavist, at en forurening faktisk hidrgrer fra et
bestemt skib. I ND 1981.82 SH (U 1982.630 M/T CORONA) fandt retten det
ikke bevist, at forureningen stammede fra et bestemt skib, selvom det matte
anses for meget sandsynligt, at der var identitet mellem den udtgmte olie og den
olie, der siden havde forurenet visse kyststrekninger.

Stk. 2.

Bestemmelsen indeholder en n@rmere afgrensning af arten af de forurenings-
skader, der er omfattet af kapitlet. Andre skader behandles efter de almindelige
erstatningsregler, altsa kapitel 7-9.

Ansvaret gzlder kun skade uden for skibet. Skaden skal skyldes forurening
- altsé ikke f.eks. eksplosion eller brand — eller forholdsregler, der, efter at den
haendelse, der forirsager forurening, er indtruffet, efter de daverende forhold
med rimelighed er taget for at afvarge eller begrense forureningsskaden.

Se ogsa lov nr. 476 af 30. juni 1993 om beskyttelse af havmiljget, deri § 44
bestemmer at, séfremt der er sket eller er fare for udtgmning eller udledning,
som er i strid med loven eller forskrifter udstedt i medfgr heraf, og dette med-
fgrer udgifter til beredskabs- eller bek@mpelsesforanstaltninger, skal sidanne
udgifter for alle rimelige forholdsregler bares af skibets eller platformens ejere.

Se Hgjer Larsen, Nye regler om ansvar og kompensation for olieskade i
Sgloven, U 1997 B, s. 159.
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Stk. 3.
Forureningen skal principielt stamme fra et skib, der transporterer olie i bulk
som last, men omfatter da al olie fra skibet, uanset om det er den transporterede
olie eller bunkersolien. Forurening fra andre skibe er omfatttet af § 206, stk. 2.

Ansvaret indtraeffer, hvad enten olien udtgmmes ud fra skibet, f.eks. som led
ienredningsaktion, eller udflydningen sker uden medvirken fra nogen ombord,
f.eks. ved en kollision eller som fglge af en eksplosion.

Skibe, der gér i ballast, er ikke omfattet, men det er reder, der skal godtggre,
at der ikke fandtes rester af olie om bord efter den forudgéende rejse.

Ansvaret omfatter ikke blot skibe i egentlig forstand, men enhver flydende
indretning, der er indrettet til olietransport, altsd ogsa beholdere af forskellig
art, der kan benyttes til transport. Derimod ikke rgrledninger eller beholdere,
hvori der alene kan ske opbevaring.

Se Hgjer Larsen, Nye regler om ansvar og kompensation for olieskade i
Sgloven, U 1997 B, s. 159.

Stk. 4.
Ansvaret omfatter ikke produkter, som fordamper forholdsvis hurtigt, sdsom
benzin. Eventuelle skade fra sddanne produkter omfattes af de almindelige
erstatningsregler, altsa kapitel 7-9.

Se Hgjer Larsen, Nye regler om ansvar og kompensation for olieskade i
Sgloven, U 1997 B, s. 159.

Stk. 5.

Drejer det sig om et uregistreret skib, m& man finde frem til den virkelige ejer.
Bestemmelsen ggr det 1 gvrigt klart, at det ikke er den, der som fglge af aftale
eller af anden édrsag i gvrigt anses som reder, der er den ansvarlige, men ejeren.
Befragtere, managere o.lign. er altsa ikke ansvarlige efter kapitlets regler.

Stk. 6.
Se § 194, stk. 2, og kommentaren vedrgrende flere handelser til § 175, stk. 4.

Stk. 7 og 8.

Bestemmelserne definerer de to galdende konventioner, der er en sammen-
skrivning af de oprindelige 1969 og 1971 konventioner og 1992-protokollerne.
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§ 193

§192

Ejeren er ikke ansvarlig, safremt vedkommende godtger, at skaden er en
felge af
a) krigshandlinger, krigslignende handlinger, borgerkrig, oprgr eller en
naturbegivenhed af en uszdvanlig, uundgaelig og uafvaergelig karakter,
b) i det hele skyldes en handling foretaget af tredjemand med forszt til at
volde skade eller
¢) i det hele skyldes fejl eller forsemmelse af nogen offentlig myndighed
med hensyn til at vedligeholde fyr eller andre hjelpemidler for navi-
geringen.
Stk. 2. Ejerens ansvar kan nedszttes eller helt bortfalde, sifremt denne
godtggr, at skadelidte forsatligt eller uagtsomt har medvirket til skaden.

Stk. 1.

Stk. 1 fastslar, at der geelder undtagelse fra det objektive ansvari § 191 i visse
tilfelde. De under a) omtalte ansvarsfrihedstilfelde skal vere direkte &rsag til
skaden, og en naturbegivenhed mé ikke have veret forudseelig. Med hensyn til
de under b) og c) omtalte tilfelde mé disse skadesarsager ikke blot have bidra-
get til skaden, men skal have udgjort den eneste skadesarsag.

Om hjzlpemidler for navigeringen tillige omfatter sgkort og oplysninger af
skriftlig karakter eller alene lokale sgmearker, bgjer, master o.l. er overladt til
domstolenes afggrelse, jf. TSESIS-sagen, se ND 1981.1, jf. kommentarer i ND
1981 VI, samt ND 1983.1 og kommentarer i ND 1983 V, hvor den svenske
hgjesteret ndede frem til at der foreld erstatningsbetingende uagtsomhed pa
statens side, og dette fgrte til at ejeren af det forurenende skib ikke var ansvar-
lig. Se modsat resultat i TIRRANA-sagen, ND 1970.82.

Stk. 2.

Hvis skadelidte selv ved forset eller uagtsomhed har fordrsaget eller medvirket
til skaden, kan ejerens ansvar helt eller delvis bortfalde, se ND 1984.8, hvor en
havns undladelse af at tage forholdsregler ikke blev bedgmt til at udggre en
uagtsomhed, som kunne begrunde bortfald eller neds=ttelse.

§ 193

Krav mod ejeren om erstatning for forureningsskade kan alene rejses efter
reglerne i dette kapitel.
Stk. 2. Ansvar for forureningsskade kan ikke ggres geldende mod
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Kapitel 10

a) besxtningsmedlemmer, ejerens agenter eller personer, der er ansat i
ejerens tjeneste,

b) lodsen eller andre personer, der udfgrer tjenester for skibet,

c¢) skibets reder eller disponent, hvor denne ikke er ejer af skibet, enhver
befragter, aflaster, afsender, ejer eller modtager af lasten,

d) enhver person, der udfgrer bjergning med ejers, reders eller skibs-
farers samtykke eller efter den kompetente offentlige myndigheds
instrukser,

e) enhver person, der traffer rimelige forholdsregler for at afvaerge eller
begranse forureningsskade,

f) ansatte eller agenter for de i litra b, c, d eller e nzvnte personer,

medmindre vedkommende har forvoldt skaden forsztligt eller groft uagt-

somt og med forstaelse af, at sidan skade sandsynligvis ville blive forarsa-
get.

Stk. 3. Regresansvar for forureningsskade kan ikke ggres geldende mod
nogen, som er ngevnt i stk. 2, litra a, b, d, e eller f, medmindre vedkommen-
de har forvoldt skaden forszetligt eller groft uagtsomt og med forstaelse af,
at sadan skade sandsynligvis ville blive forarsaget. Om regres i gvrigt
gaelder almindelige retsregler.

Se Hgjer Larsen, Nye regler om ansvar og kompensation for olieskade i Sglo-
ven, U 1997 B, s. 160.

Stk. 1.

Stk. | fastslar, at ansvar af den i § 191 beskrevne art kun kan ggres gezldende
efter reglerne i kapitel 10. Dette indeberer for det fgrste, at sglovens og dansk
rets andre erstatningsregler, f.eks. sglovens kapitel 7-9 — for s& vidt de ikke,
som f.eks. reglen om flere skadevolderes solidariske ansvar, er af rent
supplerende art — s@ttes ud af spillet; og for det andet at der som det n&ermere
fremgar af de fglgende stykker, principieit sker en kanalisering af ansvaret til
ejeren af skibet.

Stk. 2.
Bestemmelsen kanaliserer ansvaret til ejeren af skibet, som i overensstemmelse
hermed kun i meget begrenset omfang kan gve regres mod de n@vnte personer,
jf. stk. 3.

Personkredsen omfatter vel samme kreds af personer, som vil veere omfattet
af ejerens arbejdsgiveransvar efter § 151, men er noget mere preciserende.
Bestemmelsen er ganske bredt formuleret, og omfatter i litra b lods samt andre,
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§ 194

der udfgrer tjenester for skibet. Dette kunne muligvis streekkes sa vidt til ogsa
at omfatte f.eks. et leverandgr- eller bunkerskib.

Stk. 3.

Stk. 3 begranser ejerens regresmuligheder til tilfelde, hvor skadevolderen har
handlet forsetligt eller groft uagtsomt og med forstdelse af, at sddan skade
sandsynligvis ville blive fordrsaget. Der er tale om en skerpet adekvansbetragt-
ning. Denne formulering anvendes ogsa i § 174, se kommentaren hertil.

§ 194

Ejeren har ret til at begraense sit ansvar efter § 191 til 3 mio. SDR for et
skib, hvis dragtighed ikke overstiger 5.000 tonnageenheder. For et skib
med stgrre tonnage forhgjes dette belgb med yderligere 420 SDR for hver
ekstra tonnageenhed. Det samlede erstatningsbelgb kan dog ikke i noget
tilfzelde overstige 59,7 mio. SDR. For renter og sagsomkostninger hafter
ejeren uden begraensning.

Stk. 2. Den naevnte ansvarsgranse gelder for alt ansvar, som er opstéet
ved en og samme handelse eller ved en raekke haendelser, der har samme
oprindelse.

Stk. 3. Ansvaret kan dog ikke begrenses, hvis det grunder sig pa, at
ejeren selv har forvoldt forureningsskaden forsaetligt eller groft uagtsomt
og med forstaelse af, at sidan skade sandsynligvis ville blive forarsaget.

Stk. 4. Ved SDR forstés den i § 505 omhandlede regneenhed. Ved draeg-
tighed forstas skibets bruttotonnage beregnet i overensstemmelse med
tonnagemalingsbestemmelserne i bilag 1 til den internationale skibsma-
lingskonvention af 1969.

Bestemmelserne 1 §§ 194-196 om ansvarsbegransning er paralleller til reglerne
om begransning af rederansvaret i kapitel 9. Det er en fglge af bestemmelsen
i§ 193, stk. 1, at reglerne i kapitel 9 ikke finder anvendelse pa ansvaret efter §
191, og at omvendt krav, der baseres pa dette ansvar, ikke kan ggres gzldende
i konkurrence med andre krav imod begransningsbelgbet i henhold til kapitel
9. Er der siledes bade olieskade og anden skade, der er opstdet af samme
handelse behandles olieskaden efter reglerne i §§ 194-196 og dem alene, og
den gvrige skade efter kapitel 9. Under anden skade hgrer i denne forbindelse
ogsé skade omfattet af ansvar i henhold til § 206, stk. 2.

Se Hgjer Larsen, Nye regler om ansvar og kompensation for olieskade i
Sgloven, U 1997 B, s. 158.
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Kapitel 10

Stk. 1.
Bestemmelsen giver ejeren ret til at begranse sit ansvar, dog saledes at mind-
stebelgbet er sat til 3 mio. SDR, hvilket vil indebare at ejeren formentlig reelt
i Danmark kun vil kunne begranse sit ansvar ved stgrre forureninger.
Maksimumbelgbet er sat til 59,7 mio. SDR, hvilket indebzrer, at ejeren er
beskyttet mod de helt store forureningskatastrofer. I disse tilfalde vil der kunne
ydes ekstra erstatning fra den internationale erstatningsfond (International Oil
Pollution Compensation Fund, IOPC), der er finansieret bl.a. af de bidrag, der
er nevnti § 202.

Stk. 2.
Se kommentaren til § 175, stk. 4.

Stk. 3.

Ligesom ved § 193, stk. 3, er der tale om en sk@rpet adekvansbetragtning.
Denne formulering anvendes ogsa i § 174, se kommentaren hertil. Kun i yderst
sjeldne tilfzlde vil ansvarsbegrensningsretten kunne fortabes.

Stk. 4.
Om SDR se kommentaren til § 505.

§ 195

Safremt ejeren gnsker at begraense sit ansvar i overensstemmelse med §
194, ma denne oprette en begransningsfond, i Danmark ved S¢- og Han-
delsretten i Kgbenhavn og ellers ved en domstol eller anden kompetent
myndighed, hvor sag er anlagt eller kan anlegges.

Stk. 2. Fonden fordeles forholdsmassigt mellem alle fordringer opstaet
ved en og samme begivenhed eller reekke af begivenheder, der har samme
oprindelse. § 176, stk. 3 og 4, gelder tilsvarende.

Stk. 3. Krav, som vedrgrer rimelige udgifter til forholdsregler eller op-
ofrelser, som ejeren frivilligt har foretaget med henblik pa at afvaerge eller
begrzanse forureningsskade, er ligestillet med andre krav ved fordelingen
af fonden.

Stk. 4. De nermere regler om fondens oprettelse og fordeling mv. felger
af kapitel 12.

Stk. 5. Har ejeren i overensstemmelse med 1992-ansvarskonventionen
oprettet begrzznsningsfond i en fremmed stat, som har tilsluttet sig konven-
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§ 196

tionen, har det samme virkning for vedkommendes ret til ansvarsbegrans-
ning som oprettelse af en fond ved S¢- og Handelsretten i Kgbenhavn.

Stk. 1.
I modsatning til, hvad der gelder efter kapitel 9, kan begrensningsret kun
opnas, hvis der oprettes en srlig fond til dekning af de rejste krav. Oprettelse
af fonden skal ske ved Sg- og Handelsretten i Kgbenhavn. Er der rejst sag bade
ved S¢- og Handelsretten og ved en domstol i en anden konventionsstat, jf. stk.
5, kan ejeren valge, ved hvilken af domstolene han vil oprette fonden.

Se Hgjer Larsen, Nye regler om ansvar og kompensation for olieskade i
Sgloven, U 1997 B, s. 160.

Stk. 2.
Se kommentaren til § 175, stk. 4.

Stk. 3.

Stk. 3 sidestiller i forhold til fonden ejerens egne udgifter til begrensning af
skade med udgifter af denne art, der er afholdt af andre, og som han er ansvarlig
for 1 henhold til § 191, stk. 2.

Stk. 5.

Det fglger af reglen i stk. 5, at fonden skal veare oprettet i en stat, som ogsa er
medlem af konventionen, hvis domstole er kompetente efter lignende regler
som § 203, og hvor der er anlagt sag imod ejeren.

§ 196

Har ejeren ret til at begraense sit ansvar efter § 194, og har denne oprettet
en fond i overensstemmelse med § 195, kan der ikke ggres arrest eller
udlaeg i eller udgves andre rettigheder over for anden ejendom, som til-
hgrer ejeren, for krav, som kan ggres galdende mod fonden. Er der foreta-
get arrest i skib eller anden ejendom, som tilhgrer ejeren, for saidanne
krav, eller har ejeren stillet sikkerhed for at undga arrest, skal i sidanne
tilfaelde arresten ophaeves eller sikkerheden frigives.

Stk. 2. Bestemmelsen i stk. 1 finder tilsvarende anvendelse, nar ejeren i
overensstemmelse med 1992-ansvarskonventionen har oprettet en be-
gransningsfond i en fremmed stat, som har tilsluttet sig denne konvention,
forudsat at fordringshaveren har adgang til den domstol eller anden myn-
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Kapitel 10

dighed, der administrerer fonden, og denne faktisk er tilgengelig for ved-
kommende.

Reglen er parallel til bestemmelserne i § 178.

Stk. 1 angér virkningerne af en fond oprettet her i landet, mens stk. 2 angér
virkningerne af en fonds oprettelse i en fremmed konventionsstat. Til de i §
195, stk. 5, stillede betingelser for retten til ansvarsbegransning fgjer den en
yderligere betingelse for, atde i § 196 omhandlede retsvirkninger skal indtrazde,
nemlig et krav om, at man i praksis har adgang til at fa andel i fonden.

Indsigelse om, at fonden ikke opfylder betingelserne efter loven eller konven-
tionen, ma pakendes efter de almindelige regler. Der er altsd ikke tillagt fonds-
oprettelsen hos rette myndighed en bindende virkning i relation til andre instan-
sers prgvelse af sddanne indsigelser.

§ 197

Ejeren af et dansk skib, som medfgrer over 2.000 t olie i bulk som last, skal
have en godkendt forsikring eller anden garanti til dekning af ansvar som
nzvnt i § 191 og inden for den ansvarsgranse, der er anfgrt i § 194. Der
skal udstedes certifikat, som bekrzfter, at der foreligger en sadan forsik-
ring eller garanti. Uden gyldigt certifikat ma skibet ikke benyttes.

Stk. 2. Bestemmelsen i stk. 1 finder tilsvarende anvendelse for skibe, der
ikke er hjemmehgrende her i riget, og som anlgber eller forlader dansk
havn eller anden laste- eller losseplads i Danmark eller pa den danske
kontinentalsokkel, safremt sadanne skibe medfgrer over 2.000 t olie i bulk
som last. Skibe, der er registreret i en stat, som har tilsluttet sig 1992-
ansvarskonventionen, skal have deti konventionen fastsatte certifikat, som
viser, at der foreligger forsikring eller anden garanti.

Stk. 3. Med de undtagelser, der fglger af § 207, finder bestemmelserne
i stk. 1 og 2 ogsa anvendelse pa skibe, som ejes af den danske stat eller af
en anden stat, idet dog disse skibe i stedet for at vare udstyret med den
ovennavnte forsikring eller garanti kan vaere udstyret med et certifikat
udstedt af vedkommende myndighed, som bekrafter, at skibet er statsejet,
og at dets ansvar er dakket inden for de i § 194 anfgrte begransningsbe-
lgb.

Bestemmelsernei §§ 197-200 omhandler den lovpligtige ansvarsforsikring eller
tilsvarende garanti for olieskader.
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§ 198

Se Hgjer Larsen, Nye regler om ansvar og kompensation for olieskade i
Seloven, U 1997 B, s. 160

Stk. 1.

Der er tale om tvungen ansvarsforsikring, hvilket endnu ikke i gvrigt geelder for
rederivirksomhed. Forsikringen sker typisk gennem en sakaldt P&I klub, men
kan ogsé ske gennem andre former for forsikringsselskaber. Selvforsikring
accepteres ikke, se dog stk. 3.

Kravet henger ngje sammen med den mulighed skadelidte har for at sgge
erstatning direkte fra forsikringsselskabet i stedet for at skulle sgge erstatning
fra ejeren af skibet, se § 200.

Forsikringspligten ifglge stk. |1 gelder danske skibe. Bestemmelsen finder
kun anvendelse, nér et skib faktisk transporterer olie i bulk som last og kun, nar
lasten er p& mindst 2.000 tons. Den angér altsé ikke ansvaret efter § 206, stk.
2.

Stk. 2.
Stk. 2 udvider pligten til ogsa at gelde udenlandske skibe, uanset om de er
hjemmehgrende i en konventionsstat eller ej.

Stk. 3.

Reglen i stk. 3 om statsskibe gelder uanset deres formal, dog med undtagelse
af krigsskibe og andre skibe, der ejes eller benyttes af en stat og anvendes i
statsligt, ikkekommercielt gjemed, jf. § 207 og se ogsa § 181.

§ 198
Erhvervsministeren fastsztter i overensstemmelse med 1992-ansvarskon-
ventionen de nzrmere regler om forsikring og garanti, herunder om,
hvilke krav forsikringen eller garantien skal opfylde, for at den kan god-

kendes, samt om certifikatet, dets form, indhold, udstedelse og gyldighed.

Jf. bkg. nr. 39 af 20. januar 1998 om forsikring eller anden garanti til dekning
af det privatretlige ansvar for olieskader fra skibe, jf. bilag 5.
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Kapitel 10
§ 199

Safremt et skib ikke er udstyret med den i § 197, jf. § 198, pabudte forsik-
ring eller garanti eller med det pabudte certifikat, kan skibstilsynet eller
andre myndigheder, som af erhvervsministeren er bemyndiget hertil,
nzgte skibet adgang til eller forbyde det at forlade dansk havn eller anden
laste- og losseplads i Danmark eller pa den danske kontinentalsokkel eller
pabyde, at det bliver losset eller forhalet.

Jf. § 91 bkg. nr. 39 af 20. januar 1998 om forsikring eller anden garanti til
dzkning af det privatretlige ansvar for olieskader fra skibe, jf. bilag 5.

§ 200

Krav om erstatning for forureningsskade kan rettes direkte mod forsik-
ringsgiveren, herunder mod den, som har stillet garanti for ejerens erstat-
ningsansvar. Forsikringsgiveren kan paberabe sig bestemmelserne om
ansvarsbegransning efter § 194, selv om ejeren ikke har ret til ansvarsbe-
graensning. Forsikringsgiveren kan endvidere paberabe sig de bestemmel-
ser om ansvarsfritagelse, som ejeren selv kunne have gjort geldende.
Derimod kan forsikringsgiveren ikke over for fordringshaver paberabe sig
indsigelser, som vedkommende ville kunne paberabe sig over for ejeren
med undtagelse af indsigelsen om, at skaden er forarsaget forsetligt af
ejeren selv. Forsikringsgiveren har ret til at adcitere ejeren.

Stk. 2. Forsikringsgiveren kan oprette en begransningsfond i medfgr af
§ 195 med samme virkning, som hvis den var oprettet af ejeren selv. En
sadan fond kan oprettes, uanset at ejeren ikke har ret til ansvarsbegraens-
ning, men oprettelsen begraenser i sidanne tilfzelde ikke fordringshaverens
krav mod ejeren.

Stk. 1.
I overensstemmelse med reglen om lovpligtig motoransvarsforsikring i ferd-
selslovens § 108, stk. 1, giver stk. | skadelidte ret til at rette sit erstatningskrav
direkte imod den, der har stillet garanti eller forsikring for skaden. Forsikrings-
giver er dog, uanset reglen i § 194 stk. 3, ikke ansvarlig ud over ansvarsbe-
grensningssummen, hvis der er oprettet begransningsfond. Han kan heller ikke
blive ansvarlig i videre omfang end ejeren.

Derimod kan forsikringsgiver tenkes at vare ansvarlig i videre omfang, end
denne er forpligtet i forhold til ejeren, idet forsikringsgiver i forhold til skade-
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§ 201

lidte alene kan ggre den indsigelse geldende, at skaden er fordrsaget forsztligt
af ejeren selv. Andre ansvarsfraskrivelser som efter den pé det interne forhold
anvendelige lov gyldigt métte findes i policen eller garantien, kan ikke ggres
galdende over for skadelidte, men ma fgre til regres over for ejeren. Regreskra-
vet mé kunne ggres gaeldende under samme sag, hvis ejeren adciteres.

Stk. 2.
En af forsikringsgiver oprettet fond har i alle henseender virkning, som om den
var oprettet af ejeren selv, altsa ogsa i relation til ejerens begransningsret og til
§ 196.

§ 201

Reglerne i 1992-fondskonventionen galder her i riget og bekendtggres ved
erhvervsministerens foranstaltning i dens engelske og franske originaltekst
og i dansk oversattelse.

Stk. 2. Bestemmelserne om regres i § 193 finder tilsvarende anvendelse
pa fondens regreskrav imod andre end skibets ejer og vedkommendes
forsikringsgiver.

Reglerne i §§ 201 og 202 vedrgrer den internationale fond for erstatning af
skader ved olieforurening (Den internationale Erstatningsfond (1992) eller In-
ternational Oil Pollution Compensation Fund, der har sede i London).

Stk. 1.

Denne fond er oprettet ved en s@rlig konvention, som ved stk. 1 er gjort til
dansk ret, uden at man har fundet det ngdvendigt at omforme dens bestemmel-
ser ved serlig lovgivning.

Konventionen gar ud pa oprettelse af en international organisation, som
modtager afgifter af olie transporteret til sg@s. Ved hjzlp af disse afgifter etab-
leres en fond, hvis midler skal benyttes dels til at yde erstatning for skade ved
olieforurening i det omfang erstatning fra ejeren ifglge ansvarsreglerne ikke er
tilstreekkelig til at dekke skaden, dels til at aflaste ejerne for den ekstra byrde,
som det objektive ansvar ifglge ansvarsreglerne (§ 191) palegger dem i forhold
til almindelige ansvarsregler.

Stk. 2.

Nér fonden har udbetalt erstatning til skadelidte, har den regresret overfor
ejeren og forsikringsgiveren, for sa vidt de er ansvarlige efter reglerne i sglo-
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ven, og ikke skal have belgbet godtgjort af fonden. I gvrigt er fondens regresret
bestemt ved § 201, stk. 2, jf. § 193.

§ 202

Den, som i danske havne eller olieterminaler i alt pr. &r modtager mere
end 150.000 t raolie, tung braendselsolie eller tunge destillater som bestemt
i 1992-fondskonventionens art. 1, stk. 3, skal betale bidrag til den interna-
tionale fond oprettet i medfgr af 1992-fondskonventionen samt stille sik-
kerhed for disse bidrag efter regler, der fastszttes af erhvervsministeren.
Den nzvnte olie omfatter olie, som ad sgvejen transporteres til Danmark
eller inden for Danmark, samt olie, som kommer til Danmark pa anden
made, men som har varet transporteret ad sgvejen til en stat, der ikke har
tilsluttet sig 1992-fondskonventionen, og derfra videre i en anden stat, der
har tilsluttet sig konventionen. Afggrelse af, om det modtagne kvantum
overstiger 150.000 t olie, traffes i overensstemmelse med 1992-fondskon-
ventionens artikel 10, stk. 2.

Stk. 2. Den, som modtager olie her i landet, er pligtig at give oplysninger
om det modtagne kvantum i overensstemmelse med forskrifter, der fast-
sattes af erhvervsministeren.

Stk. 3. Med de begransninger, der falger af lovmeassige forpligtelser,
skal enhver iagttage tavshed om, hvad vedkommende far kundskab om i
medfgr af nervarende bestemmelse, for sa vidt angar oplysninger om
tekniske indretninger og fremgangsmader samt vedrgrende drifts- eller
forretningsforhold, som det af konkurrencemassige grunde ville vaere af
betydning at hemmeligholde af hensyn til den, oplysningerne vedrgrer.

Stk. 1.
Henvisningen 1 stk. | til art. 10 stk. 2 1 1992-fondskonventionen vedrgrer
spgrgsmalet om, hvorndr flere forskellige personer eller selskaber skal betragtes
som en person i relation til beregninger af minimumskvantum. Konventionen
henviser til national ret. Det m& antages, at i hvert fald selskaber, der ifglge
aktieselskabslovens og anpartsselskabslovens § 2, stk. 1, udggr en koncern,
betragtes som en person i relation til denne beregning. Men ogsa andre gruppe-
dannelser, hvori selskaber, der ikke er aktie- eller anpartsselskaber, og person-
ligt ejede virksomheder indgar, kan vaere omfattet.

Om bidrag til fonden, jf. bkg. nr. 433 af 24. maj 1996 om den internationale
fond for erstatning af skader ved olieforurening, 1992.
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§ 203

Stk. 2.

I stk. 2 er medtaget en bestemmelse om oliemodtagerens pligt til at give de
oplysninger, der er en forudsatning for, at det offentlige kan udarbejde en over-
sigt over bidragspligtige oliemodtagere, som de danske myndigheder skal
fremsende til den internationale fond.

Stk3.
Da de nzvnte oplysninger kan indeholde forretningshemmeligheder, er der i
stk. 3 indsat en bestemmelse om tavshedspligt.

§ 203

Sag mod skibets ejer eller dennes forsikringsgiver om ansvar for forure-
ningsskade kan kun anlagges for dansk domstol, safremt forureningsskade
er opstaet pa dansk territorium eller eksklusive gkonomiske zoner, eller
forholdsregler er truffet med henblik pa at afveerge eller begranse forure-
ningsskade pa saidant omrade uden hensyn til, hvor de naevnte forholdsreg-
ler er truffet.

Stk. 2. Nar dansk domstol er kompetent i henhold til stk. 1, omfatter
kompetencen tillige sagsanlaeg vedrgrende forureningsskade, der skyldes
samme handelse eller rekke af haendelser, der har samme oprindelse, og
som er indtruffet i en fremmed stat, der har tilsluttet sig 1992-ansvarskon-
ventionen, eller i dennes eksklusive gkonomiske zone eller andet omrade
fastlagt i overensstemmelse med folkeretten, eller som skyldes forholdsreg-
ler, der er taget for at afverge eller begraense skade pa en sadan stats
territorium uden hensyn til, hvor de nzvnte forholdsregler er truffet.

Stk. 3. Krav om fordeling af og udbetaling af en begransningsfond
nzevnt i § 195 kan ikke rejses ved danske domstole, nar fonden er oprettet
i en anden stat, der har tilsluttet sig 1992-ansvarskonventionen.

Stk. 4. Nar dansk domstol er kompetent efter denne paragraf, skal sagen
anlegges ved Sg- og Handelsretten i Kgbenhavn.

Idenne paragraf findes de internationale vernetingsregler. Reglerne i § 203 kan
ikke fraviges ved aftale.

Stk. 1.
Kompetencen ifglge stk. 1 gelder, uanset om handelsen, der giver anledning
til skaden, indtraf uden for dansk territorium eller eksklusive gkonomiske zone,
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Kapitel 10

nér blot skaden indtraf inden for disse omréder eller skyldes forsgg pé at afver-
ge eller begrense sadan skade.

Den danske domstolskompetence i sddanne sager er ikke altid eksklusiv. En
fremmed konventionsstats domstole vil vaere kompetente, hvis skade er indtruf-
fet dér eller skyldes forholdsregler taget for at begrense eller afverge skade dér
som fglge af samme handelse som den, der har forarsaget skade i Danmark.

Stk. 2.

Regleni stk. 2 skyldes gnsket om, at alle sager, som fglger af samme handelse,
skal kunne behandles ved samme domstol, selvom der ikke er pligt dertil. Det
er ikke en foruds®tning for dansk domstolskompetence ifglge dette stk., at der
er anlagt sag for skade indtruffet i Danmark.

Stk. 3.

Reglen indebarer et litis pendens princip for de lande der har tiltradt 1992-
ansvarskonventionen. Med andre ord skal alle krav anmeldes ved den domstol,
hvor begrensningsfond er etableret fgrst.

Stk. 4.
Stk. 4 bestemmer, at retssager i Danmark efter denne paragraf skal anlegges
ved Sg- og Handelsretten.

§ 204

Sag om erstatning efter 1992-fondskonventionen kan kun anlaegges ved
dansk domstol i de i § 203, stk. 1 og 2, nzvnte tilfaelde og kun, dersom sag
i anledning af samme forureningsskade mod skibets ejer eller forsikrings-
giveren ikke er rejst i en anden stat, der er tilsluttet 1992-fondskonventio-
nen.

Stk. 2. Sag mod Den Internationale Erstatningsfond (1992) skal her i
landet anlzegges ved Sg- og Handelsretten i Kgbenhavn.

Stk. 3. Den Internationale Erstatningsfond (1992) kan indtraede som
hovedintervenient i enhver sag mod skibets ejer eller dennes forsikringsgi-
ver om erstatning efter dette kapitel. Dommen far bindende virkning for
fonden, nar den er retskraftig og eksigibel.

Stk. 4. Nar sag om erstatning efter dette kapitel er anlagt mod ejeren
eller dennes forsikringsgiver, kan hver af sagens parter adcitere Den
Internationale Erstatningsfond (1992). Har adcitation fundet sted i sa god
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§ 206

tid, at fonden effektivt har kunnet varetage sine interesser, far dommen
bindende virkning for fonden, nar den er retskraftig og eksigibel.

Bestemmelsen indeholder regler om vearneting for sager, der involverer Den
Internationale Erstatningsfond.

§ 205

Retskraftig og eksigibel dom mod skibets ejer eller dennes forsikringsgiver,
som er afsagt i en stat, som har tilsluttet sig 1992-ansvarskonventionen, har
bindende virkning og kan fuldbyrdes her i riget, nar dommen er afsagt af
en domstol, der er kompetent i henhold til 1992-ansvarskonventionens
artikel IX.

Stk. 2. Tilsvarende gzlder for domme afsagt mod Den Internationale
Erstatningsfond (1992)i en stat, som har tilsluttet sig 1992-fondskonventio-
nen, eller, hvor fonden har sit sede, af en domstol, der er kompetent i
henhold til 1992-fondskonventionens artikel 7, nr. 1 og 3.

Fuldbyrdelse af fremmede domme i henhold til § 205 finder sted efter retspleje-
lovens almindelige regler om fuldbyrdelse, jf. retsplejelovens §§ 478 ff. Selv
om det ikke siges udtrykkeligt i bestemmelsen, galder sedvanligt ordre public
forbehold med hensyn til den anvendte fremgangsmade ved opndelse af dom-
men. Derimod kan fogeden eller domstolene ikke prgve dommens materielle
indhold.

Fuldbyrdelsen kan naturligvis kun ske inden for de grenser, som reglerne om
ansvarsbegrensning i §§ 194-195, 200 og i 1992-fondskonventionens art. 4 og
art. 5, nr. 1, satter.

Bestemmelsen mi i EU- og E@S-lande gé forud for EF-domskonventioen og
Lugano-konventionen efter lex specialis princippet i disse konventioners artikel
57. Dette indeberer imidlertid neppe nogen forskel i praksis.

§ 206

Bestemmelserne i §§ 191-196, 200 og 203-205 om ansvar for forurenings-
skade finder anvendelse pa forureningsskade, som er opstaet her i riget
eller i eksklusive gkonomiske zoner, eller i en anden stat, som har tilsluttet
sig 1992-ansvarskonventionen, eller i dennes eksklusive gkonomiske zone
eller andet omrade fastlagt i overensstemmelse med folkeretten samt pa
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Kapitel 10

forholdsregler, der tages med henblik pa at afverge eller begranse sadan
forureningsskade uden hensyn til, hvor de naevnte forholdsregler er truffet.

Stk. 2. Endvidere finder bestemmelserne i §§ 191 og 192 tilsvarende
anvendelse i alle tilfeelde, hvor der her i riget eller i eksklusive gkonomiske
zoner, er opstaet forureningsskade som navnt i § 191, stk. 2, som udtgm-
mes eller udflyder fra andet skib end navnt i § 191, stk. 3, eller hvor der
er truffet forholdsregler for at afvaerge eller begranse sidan skade uden
hensyn til, hvor de navnte forholdsregler er truffet. Ejeren har i disse
tilfzelde ret til at begraense ansvaret efter reglerne i kapitel 9.

Stk. 1.
De regler i kapitel 10, som ikke er omtalt i stk. 1, indeholder selv regler om
deres anvendelsesomrade.

Inden for det omrade, som stk. 1 tillegger de her omtalte regler, dvs. hvor
skade er indtruffet i Danmark eller i en anden konventionsstat, kan, uanset
danske lovvalgsregler, kun disse regler anvendes. Det geelder ogsd, hvor danske
domstole er kompetente til at behandle olieskade i en anden konventionsstat, jf.
§ 203, stk. 2.

Betydningen af, at de her n®vnte regler ifglge bestemmelsen i stk. 1 ikke
finder anvendelse, nemlig hvor skade er indtruffet i en ikke-konventionsstat, er,
at almindelige regler om erstatningsansvaret, herunder dansk international
privatrets regler, skal anvendes. Palegges der herefter ansvar for olieskade,
galder reglerne om ansvarsbegraensning i kapitel 9, i det omfang det fglger af
deres indhold.

Stk. 2.

Stk. 2 medfgrer alene en udvidelse af ansvarsreglen i § 191 til ogsa at omfatte
olieskader forarsaget af bunkersolie fra tgrlastskibe og fra tankskibe, der ikke
transporterer olie i bulk som last. Reglen medfgrer, at dansk rets s@dvanlige
culpaansvar ogsé i disse tilfzelde erstattes af et objektivt ansvar. I gvrigt finder
dansk rets almindelige regler anvendelse.

Krav kan sdledes ikke ggres geeldende imod en fond, der er oprettet i henhold
til §§ 195 eller 202, stk. 2, eller imod den internationale erstatningsfond, og de
almindelige begransningsregler i kapitel 9 finder anvendelse pé krav ifglge stk.
2, i det omfang det folger af deres indhold. Skader af denne art p& fremmed
territorium er ligeledes underkastet de almindelige regler, og det er de alminde-
lige vaernetingsregler og ikke reglerne i §§ 203 og 204, der finder anvendelse.
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§ 209

§ 207

For krigsskibe eller andre skibe, som ejes eller benyttes af en stat, og som
pa det tidspunkt, da olien udtemmes eller udflyder fra skibet, udelukkende
anvendes i statsligt, ikkekommercielt gjemed, finder dette kapitel ikke
anvendelse. Dog finder §§ 191-194 og 206, stk. 2, anvendelse i tilfzelde, hvor
der her i riget eller i eksklusive gkonomiske zoner, er opstaet forurenings-
skade forarsaget af olie som naevnt i § 191, stk. 2, eller hvor der er truffet
forholdsregler med henblik pa at afvaerge eller begraense sadan skade uden
hensyn til, hvor de navnte forholdsregler er truffet.

Jf. kommentaren til overskriften til kapitel 1.

§ 208

Bestemmelserne i dette kapitel finder ikke anvendelse, safremt dette ville
stride mod Danmarks konventionsmaessige forpligtelser over for stater,
som ikke har tilsluttet sig 1992-ansvarskonventionen.

Reglen er ngdvendiggjort af, at der ikke ngdvendigvis er sammenfald mellem
medlemskredsen af 1992-ansvarskonventionen, som dette kapitel er baseret pa,

og medlemskredsen i andre konventioner, som Danmark har tilsluttet sig, og
som medfgrer et lempeligere ansvar end reglerne i kapitel 10.

§ 209. (ubenyttet)
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KAPITEL 10 a
Om ansvar for olieskade efter

reglerne 1 1969-ansvarskonventionen
og 1971-fondskonventionen

§§ 210-228. (Ophaxvet)

Ved bkg. nr. 206 af 3. april 1998 blev kapitel 10 a og 10 b ophavet, dog sdledes
at kapitlerne stadig finder anvendelser for handelser, der er indtradt fgr den 16.
maj 1998. Kapitlerne er sdledes neppe aktuelle l&ngere.

238

(7%



KAPITEL 10 b

Anvendelsesomradet
for kapitel 10 og 10 a

§§ 229-230. (Ophavet)

Ved bkg. nr. 206 af 3. april 1998 blev kapitel 10 a og 10 b ophavet, dog siledes
at kapitlerne stadig finder anvendelser for handelser, der er indtradt fgr den 16.
maj 1998. Kapitlerne er séledes nzppe aktuelle lengere.
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KAPITEL 11

Andet end olie

Kapitel 11 om »Andet end olie« er reserveret til de regler, der ventes gennem-
fart, hvis og ndr Danmark ratificerer og gennemfgrer 1996-konventionen om
Hazardous and Noxious Substances (HNS). Reglerne minder om olieforure-
ningsreglerne, jf. kapitel 10.
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KAPITEL 12

Om begrensningsfonde

Forarbejder og ®ldre bestemmelser

Bet.: 924/1981,
FT: 1982-83:104, 483, 1733, 1934, A: 211, B: 213

Sglov 96 1985
231 350
232,1 351,1
2322 351,2
233,1 352,1
233,2 3522
234,1 353,1
2342 353,2
2343 3533
2344 353,4
235,1 354,1
235,2 354,2
236 355
237 356
238 357
239 358
240 359
241 360
242 361
243 362
244,1 363,1
2442 363,2
245 364
246 365
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Kapitel 12
Indledning

Kapitel 12 blev indfgjet i sgloven ved lov nr. 228 af 23. maj 1982 (dengang
kapitel 15). Her har man samlet reglerne om fremgangsmaden ved oprettelse
af en begrensningsfond, herunder om fondens stgrrelse, samt fordelingen af
fonden.

Kapitlet vedrgrer bade begransningsfonde, der er oprettet i medfgr af kapitel
9 om ansvarsbegransning i almindelighed og i medfgr af kapitel 10 om ansvar
for skade ved olieforurening. Baggrunden herfor er dels, at visse bestemmelser
i kapitel 10 er blevet &ndret ved 1982-loven, f.eks. den i den tidligere § 271,
stk. 2, indeholdte regel om preklusiv proklama, dels at man har fundet det
naturligt, at de processuelle regler for henholdsvis kapitel 9- og kapitel 10-
fonde tilpasses hinanden i videst muligt omfang.

Litteratur: Birgitta Blom, Sjolagens bestimmelser om redaransvar s. 163 ff.
Falkanger, Bull, Overby, Introduktion til Sgretten, 1996, s. 180 ff. Falkanger m
fl. Innfgring i Sjgrett, 1999, s. 171 ff.

§231

Reglerne i dette kapitel gelder begransningsfonde oprettet efter §§ 177,
195 og 214.

Stk. 2. En begransningsfond skal oprettes ved Sg- og Handelsretten i
Kgbenhavn.

Stk. 1.

I stk. 1 er det fastsat, at reglerne i kapitel 12 galder for almindelige begrans-
ningsfonde oprettet i medfgr af § 177 (baseret pd 1976-konventionen), og
olieskadefonde i medfgr af § 195 (baseret pa 1969 olieansvarskonventionen
med protokoller). Henvisningen til § 214 angdr en reference til kapitel 10 a, der
nzppe har relevans, se kommentaren til indledningen til kapitel 10 og til kapitel
10 a.

Stk. 2.

I stk. 2 er det anfgrt, at en begransningsfond skal oprettes ved Sg- og Handels-
retten i Kgbenhavn. Tilsvarende bestemmelse findes i § 177, stk. 1. og § 195,
stk. 1. Henvisningen til § 214 angdr en reference til kapitel 10 a, der nzppe har
relevans, se kommentaren til indledningen til kapitel 10 og til kapitel 10 a.
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§232

Denne specielle vaernetingsregel for begrensningsfonde efter kapitel 9 er
suppleret med regler i § 179, der kanaliserer en raekke afggrelser, som ikke er
direkte forbundet med fondens oprettelse og fordeling til S@- og Handelsretten.
I overensstemmelse hermed fremgar det af § 204, stk. 1, jf. § 203, stk. 4, at
sager om ansvar for forureningsskade af den i sglovens § 191 navnte art, der
er indtruffet i Danmark, skal anlzgges ved Sg- og Handelsretten i Kgbenhavn.
Om international kompetence se EF-domskonventionens artikel 9 og Lugano-
konventionens artikel 6a.

§ 232

En begransningsfond efter § 177 skal svare til det fulde begransningsbe-
lgb efter § 175 for de krav, med hensyn til hvilke ansvarsbegransningen
gores geldende, og som er opstaet ved samme haendelse. Fonden skal tillige
omfatte renter af begransningsbelgbet fra den ansvarspadragende han-
delse og indtil oprettelsen af fonden med et belgb, der svarer til den til
enhver tid varende officielle diskonto med tilleg af 2 pct. p.a.

Stk. 2. En begransningsfond efter § 195 skal svare til begransningsbelg-
bet efter § 194 med fradrag som navnt i § 229, stk. 2. En begransnings-
fond efter § 214 skal svare til begransningsbelgbet efter § 213.

Bestemmelsen faststter stgrrelsen af en begrensningsfond, »fondsbelgbet«.
Det bemearkes, at de i henholdsvis kapitel 9 og kapitel 10 angivne retsvirknin-
ger af en fondsoprettelse er betinget af, at der ud over fondsbelgbene efter § 232
tillige indbetales et tillzgsbelgb efter § 234, stk. 2.

Stk. 1.

Som nzvnt i kommentaren til § 177 skal fondsbelgbet efter § 232, stk. 1, ikke
ngdvendigvis omfatte begransningsbelgbene for alle de kategorier af krav, som
kan veere opstdet i anledning af den samme ansvarspadragende handelse. Er det
klart for den ansvarlige, at de samlede krav i anledning af passagerskade eller
anden personskade, jf. henholdsvis § 175, stk. | og stk. 2, ikke vil overstige de
her n®vnte ansvarsgraenser, kan han valge alene at oprette en begrensnings-
fond for tingsskadekravene, jf. § 175, stk. 3. Den omstendighed, at der kun
indbetales begransningsbelgb svarende til én af de i § 175, stk. 1-3, nzvnte tre
kategorier af krav, vil dog ikke afskzre den sags@gte fra i medfgr af § 180 at
paberdbe sig begransningsretten ogsa i forhold til de skadetyper, for hvilke der
ikke er oprettet begreensningsfond, men i s& fald uden virkningerne af oprettelse
af begrensningsfond efter §§ 177 og 178.
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Kapitel 12

Detfglger af stk. 1, 2. punktum, at fondsbelgbet ud over begrensningsbelgbet
efter § 175 ogsa skal omfatte renter af begreensningsbelgbet fra den ansvarspa-
dragende handelse og indtil oprettelsen af fonden. Bestemmelsen gelder
uanset, om der efter de almindelige regler ville tilkomme fordringshaver rente
regnet fra et sa tidligt tidspunkt.

Baggrunden for bestemmelsen i stk. 1, 2. punktum, er, at man gnsker at
opmuntre den ansvarlige til at oprette begrensningsfond pa et sa tidligt tids-
punkt som muligt frem for at afvente det tidspunkt, hvor der i anledning af en
rekke enkeltstdende arrestbegaringer er stillet sikkerhed for belgb, der
sammenlagt svarer til fondsbelgbet.

Ved beregningen af den enkelte fordrings andel i fondsbelgbet tages der ikke
hensyn til, om vedkommende fordring efter almindelige regler ville vare blevet
renteb@rende inden fondsoprettelsen. En kreditor, hvis fordring er rentebarende
efter almindelige regler inden fondsoprettelsen, kan ikke rejse krav om renter
i henhold til de almindelige regler for tiden indtil fondsoprettelsen ved siden af
det rentebelgb, der indgar i fondsbelgbet.

Stk. 2.
I stk. 2 er det fastsat, at en begrensningsfond efter § 195 skal svare til begrens-
ningsbelgbet efter § 194. Fondsbelgbet for en § 195-fond omfatter saledes i
modsztning til en § 177-fond ikke renter indtil fondsoprettelsen. Skulle en
fordring, der anmeldes i en § 195-fond, i medfgr af de almindelige renteregler
vere renteb@rende inden fondsoprettelsen, vil domstolen skulle tage dette i
betragtning ved fastsattelsen af tillegsbelgbet i medfgr af § 234, stk. 2.
Henvisningen til §§ 213, 214 og 229, stk. 2, angér kapitel 10 a og 10 b, der
n@ppe lengere har relevans, se kommentaren til indledningen til kapitel 10 og
til kapitel 10 a og 10 b.

§ 233

Den, som fremsatter begaring om oprettelse af begraensningsfond, skal
deponere fondsbelgbet, jf. § 232, kontant ved retten eller stille anden
tilstraekkelig sikkerhed herfor.

Stk. 2. Den pagzldende skal tillige give retten meddelelse om alle, der ma
antages at ville ggre krav gzeldende mod fonden, samt en redeggrelse om
baggrunden for fondens oprettelse.
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§ 234

Stk. 1.
Sikkerhedsstillelsen kan f.eks. veere en bankgaranti eller en forsikringsgaranti
fra en P & I-klub, et sakaldt »klubbrev«.

Selve sikkerhedsstillelsen eller indbetalingen af fondsbelgbet kontant konsti-
tuerer ikke en fondsoprettelse, da fonden fgrst anses for oprettet, nir retten har
afsagt kendelse herom, eventuelt senere, jf. § 234, stk. 3. Dette fremgar ogsa af
formuleringen af § 233, stk. 1, »den, som fremsatter begering om«. Sikker-
hedsstillelsen bestemmer heller ikke tidspunktet for omregningen fra SDR til
dansk valuta, jf. § 505. Sikkerhedsstillelsen kan efter omstendighederne skabe
grundlag for, at arresten i det konkrete tilfzlde oph®ves. Den person, i hvis
navn begrensningsfonden begeares oprettet, behgver ikke at vere identisk med
den person, over for hvem det retslige skridt foretages, som udlgser adgangen
til fondsoprettelse, jf. herved § 177, stk. 1, men kan f.eks. vere en medansvarlig
eller et forsikringsselskab.

Stk. 2.

Redeggrelsen om baggrunden for fondens oprettelse skal give retten grundlag
for at beregne stgrrelsen af fondsbelgbet. Der skal derfor gives oplysninger om
stgrrelsen af det skadevoldende skib, om dets nationalitet, om ejere og forsik-
ringsselskab. Oplysningen om fordringshaverens identitet skal retten bl.a. bruge
ved underretning om fondsoprettelsen samt ved indkaldelsen efter § 235.

§234

Retten traeffer ved kendelse afggrelse om fondsbelgbets stgrrelse samt om,
hvorvidt en eventuel tilbudt sikkerhed kan godkendes.

Stk. 2. 1 kendelsen skal fastszettes, at der tillige skal stilles sikkerhed for
et tillzegsbelgb til deekning af omkostningerne ved administration af fon-
den, herunder sagsomkostninger, samt til dekning af eventuelle rentekrav.
I forbindelse med en begransningsfond efter § 177 kan der kun kraves
sikkerhed for renter efter fondens oprettelse.

Stk. 3. Fremgar det af kendelsen, at belgbene efter §§ 232 og 234, stk. 2,
er deponeret kontant, eller at der er stillet anden tilstraekkelig sikkerhed
herfor, anses fonden for oprettet ved kendelsens afsigelse. I gvrigt anses
fonden for oprettet, nar retten ved pategning pa kendelsen bekrafter, at
indbetalingen er sket eller sikkerheden er stillet.

Stk. 4. Retten kan ved senere kendelse forhgje sikkerhedsstillelsen for
tilleegsbelgbet efter stk. 2.
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Kapitel 12

Stk. 1.

I kendelsen skal der tages stilling til fondsbelgbets stgrrelse samt til, om den
sikkerhed, der eventuelt tilbydes i stedet for en kontant indbetaling, er tilstraek-
kelig efter sin stgrrelse og beskaffenhed.

I kendelsen skal der derimod ikke tages stilling til, hvorvidt ansvaret for de
krav, der har givet anledning til fondsoprettelsen, kan begraenses, altsd om
kravet er af en sddan art, at det er omfattet af § 173, eller om begrensningsret-
ten er bortfaldet efter § 174. Der henvises herved til kommentaren til § 177, stk.
1. Selv uden en udtrykkelig regel om, at der skal tages stilling til adgangen til
at oprette begr@nsningsfond, ma det dog antages, at retten vil kunne afsld en
begxring om at oprette en begrensningsfond, safremt det er dbenbart, at det
krav, der foranlediger fondsoprettelsen, ikke er undergivet ansvarsbegraensning;
dette fglger forudsetningsvis af, at det i § 177, stk. 1, er angivet, at der kun kan
oprettes begrensningsfond i anledning af krav, der efter deres art kan begraen-
ses.

Bestemmelsen om, at beslutninger efter § 234, stk. 1, skal treffes ved kendel-
se, indebarer for s& vidt angér beslutningen om fondsbelgbets stgrrelse i over-
ensstemmelse med retsplejelovens § 218, at beslutningen skal ledsages af
grunde.

Kendelsen vedrgrende fondsbelgbets stgrrelse vil kunne kares til Hgjesteret
af enhver, over for hvem kendelsen indeholder en afggrelse, jf. retsplejelovens
§ 393, stk. 1. Retten til at keere denne afggrelse tilkommer séledes enhver, der
sandsynligggr, at han vil kunne ggre krav geldende mod fonden. Dog vil senere
tilkomne kreditorer efter karefristens udlgb vare afskéret fra at fa spgrgsmalet
taget op til bedgmmelse, fgr det behandles pa et fondsmgde, jf. § 240. Keread-
gangen kraver tilladelse fra enten Hgjesteret eller Procesbevillingsnavnet, jf.
retsplejelovens § 392 stk. 1 og 2.

Ved bedgmmelsen af, om sikkerheden er tilstrakkelig, m& man fglge den
praksis, der foreligger ved fogedens afggrelse af, om en sikerhed efter retspleje-
lovens § 615 efter sin art og stgrrelse er tilstraekkelig til, at arrest kan ophaeves
eller afverges.

Stk. 2.
En fond anses fgrst for oprettet, nér ikke alene fondsbelgbet, men ogsa tillegs-
belgbet, er indbetalt, eller der er stillet sikkerhed herfor, jf. stk. 3.
Betydningen af stk. 2 er fgrst og fremmest, at den sikkerhed, der stilles for
tillegsbelgbet, ogsa vil fa virkning i forhold til andre fordringshavere end den
fordringshaver, der er den direkte anledning til fondsoprettelsen.
Dette indebarer for fordringshaverne den fordel, at de ikke hver for sig vil
vere ngdsaget til gennem foretagelse af arrest og efterfglgende anleggelse af
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§ 234

justifikationssggsmal at sikre deres rentekrav i den periode, hvor proceduren
omkring fordelingen af fonden lgber.

Som bestemmelsen er formuleret, skal retten altid kraeve sikkerhed for et
tillzgsbelgb (ligesom for fondsbelgbet) uden at behgve at vurdere fondsopret-
terens gkonomiske situation.

Hvis fondsbelgbet indbetales kontant, mé retten drage omsorg for, at det
placeres sdledes, at det afkaster rente, og dette renteafkast ma tages i betragt-
ning ved fastleggelsen af tillegsbelgbet.

Som eksempel p&d omkostninger ved administration af fonden, for hvilke der
skal stilles sikkerhed, nevnes udtrykkeligt sagsomkostninger. Herved tenkes
der bl.a. pa retsafgifter samt andre sagsomkostninger, som den ansvarlige kan
blive pélagt over for fordringshavere i fonden; ogsé udgifter til fondsbestyreren
skal der stilles sikkerhed for.

En fordringshaver for en fordring, der er blevet rentebzrende inden fondens
oprettelse, kan nzppe kreve renter for tiden inden fondens oprettelse ved siden
af den rente, der i alle tilfelde i medfgr af § 232, stk. 1, indgar i selve fondsbe-
Igbet. Det er derfor i sidste punktum i § 234, stk. 2, praeciseret, at for s& vidt
angér kapitel 9-fonde vil en sikkerhedsstillelse for et rentekrav alene vedrgre
renter i tiden efter fondsoprettelsen.

Stk. 3.

Er belgbene efter §§ 232 og 234, stk. 2, indbetalt eller sikkerhed herfor stillet
ved kendelsens afsigelse, anses fonden for oprettet ved afsigelsen af kendelsen.
I gvrigt anses fonden for oprettet, nar retten ved pategning p& kendelsen bekref-
ter, at indbetalingen er sket eller sikkerheden stillet. Selv om afggrelsen keres,
regnes oprettelsen dog fra tidspunktet for afsigelsen af den fgrste kendelse.
Indbetales en af kereinstansen fastsat forhgjelse af det tidligere fastsatte fonds-
belgb eller tillegsbelgb derimod ikke inden et i keremalskendelsen fastsat
tidspunkt, bortfalder virkningen af fondsoprettelsen. Dette indebarer dog ikke,
at den ansvarlige kan kreve det indbetalte belgb tilbagebetalt eller den stillede
sikkerhed frigivet, jf. princippet i § 239.

Stk. 4.

Som navnt i bema&rkningerne til stk. 2 og 3 indtreffer de af fondsoprettelsen
fglgende retsvirkninger kun, safremt der stilles sikkerhed for tillegsbelgbet,
herunder eventuel forhgjelse besluttet af en appelinstans. En undladelse af at
indbetale en forhgjelse i medfer af stk. 4 vil dog ikke have den virkning, at
retsvirkningerne af fondsoprettelsen ophaves, dels fordi indbetalingen af
forhgjelsen af tillegsbelgbet i den i stk. 4 omhandlede situation er isoleret fra
indbetalingen af fondsbelgbet, hvorfor det er tvivlsomt, om hjemmelen i kon-
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ventionerne til at fasts@tte s@rlige nationale procedureregler omkring fondsbe-
handlingen ogsé er vid nok til at oph@ve retsvirkningen af en ved retskraftig
dom oprettet fond, jf. 1969-konventionens artikel VI: »har ejeren oprettet en
fond«; dels fordi en efterfglgende ex officio oph@velse af fondsoprettelsens
retsvirkninger vil kunne give anledning til forviklinger mellem fordringshaver-
ne om den prioritet, hvormed deres fordringer er sikrede i det hidtidige fondsbe-
lgb.

Selv om en kendelse efter stk. 4 sledes ikke er sanktioneret pd samme made
som en kendelse efter stk. 1 og 2, jf. stk. 3, har stk. 4 dog den betydning, at den
enkelte fordringshaver med kendelsen om forhgjelsen i hdnden lettere vil kunne
gennemfgre en individuel arrestforfglgning for det belgb, hvormed tillegsbelg-
bet er forhgjet, medens omvendt den ansvarlige lettere vil kunne afvise en arrest
ved at henvise til en foretagen indbetaling af den af den behandlende domstol
fastsatte forhgjelse.

§ 235

Retten skal straks indrykke en bekendtggrelse om fondsoprettelsen i
Statstidende, hvorved man indkalder eventuelle fordringshavere til inden
en i indkaldelsen fastsat tid, der ikke ma vaere kortere end 2 maneder, at
anmelde krav om andel i fonden. I indkaldelsen skal der ggres opmzerksom
pa indholdet af §§ 177, stk. 3, 238 og 245.

Stk. 2. Indkaldelsen kan tillige kundggres her i landet pa en anden af
retten fastsat made og bgr, nar forholdene tilsiger det, kundggres i stater,
hvor skade eller tab kan vaere opstaet. Saerskilt indkaldelse bgr ved anbefa-
let brev tilstilles alle kendte fordringshavere.

Stk. 1.

I forbindelse med indkaldelsen ggres fordringshavere opmarksomme p4, at der
ikke l&ngere vil kunne foretages individuelle retsskridt mod den ansvarlige, jf.
§ 177, og p&, at en dom om fondens fordeling ogsa far bindende virkning for
dem, der ikke rettidigt har anmeldt deres krav, jf. §§ 238 og 245. Udeladelse af
disse oplysninger vil ikke kunne begrunde en genoptagelse af sagen, ligesom
den nzppe heller vil kunne péfgre retten erstatningsansvar. Det samme gzlder
den sarskilte indkaldelse i henhold til stk. 2 af de kendte fordringshavere, jf.
ordet »bgr«.
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Stk. 2.

Stk. 2 vedrgrer anden kundggrelsesform end indrykkelse i Statstidende. Indryk-
kelse i Statstidende skal dog altid ske. Det vil vare op til domstolens skgn,
hvorvidt der i det enkelte tilfeelde skal ske kundggrelse ogsé uden for Danmark
i stater, hvor skade kan veare opstéet. Ved olieforureningsskader med mange
skadelidte i udlandet bgr kundggrelse ogsa ske i udlandet.

§ 236
Retten kan udnaevne en fondsbestyrer.

Derer ikke fastsat regler for fondsbestyrerens pligter. Som eksempler herpé kan
dog nzvnes, at han skal sgrge for anbringelsen af fondens eventuelle kontante
midler samt fremskaffe oplysninger til brug ved prgvelsen af de anmeldte
fordringer, jf. konkurslovens § 110. Sg- og Handelsretten kan ligeledes overlade
det til fondsbestyreren at udarbejde en fortegnelse over anmeldte fordringer
med indstilling om, hvorvidt de bgr anerkendes, jf. konkurslovens § 130, samt
representere fonden i retstvister efter § 242 i de tilfelde, hvor der rejses indsi-
gelse mod indstillingen, sfremt fonden som sddan betragtes som part i sagen.

Retten vil ved udnavnelsen af en fondsbestyrer kunne kraeve sikkerhedsstil-
lelse. Om sikkerheden skal stilles, mé& bero p& en konkret vurdering i hvert
enkelt tilfeelde. Saledes vil der neppe veare behov for en sikkerhedsstillelse fra
fondsbestyrerens side, hvor fonden ikke rummer kontante indbetalinger, men
alene en sikkerhedsstillelse fra den, der har oprettet fonden.

§ 237

Den, der anmelder et krav, skal give retten de ngdvendige oplysninger om
kravet, herunder om kravets grundlag og stgrrelse, og om det er eller har
vaeret genstand for saerskilt sesgsmal.

Bestemmelsen mé betragtes som en ordensforskrift. Det ma anses for vigtigt,
at retten allerede inden det fgrste fondsmgde modtager detaljerede oplysninger
om grundlaget for kravet, da det vil ggre det muligt, at der inden det fgrste
fondsmgde udarbejdes en liste indeholdende en indstilling om, hvilke krav der
kan anerkendes, jf. herved princippet i konkurslovens § 130. Der er dog ikke
fastsat udtrykkelige regler om, hvorvidt og hvornér en séddan indstilling skal
afgives, jf. herved bemarkningerne til § 240.
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Fordringshaverne skal efter § 237 endvidere underrette Sg- og Handelsretten
om, hvorvidt kravet er eller har varet gjort til genstand for serskilt sggsmal.
Det fglger af § 177, stk. 3, at der ikke kan anlegges s@rskilt sggsmal mod en
person, der har oprettet begransningsfond her i Danmark, men efter bestemmel-
sen vil fondsoprettelse her i Danmark ikke veare til hinder for, at der anlegges
sag i udlandet, jf. kommentaren til § 177. Som nevnt i kommentaren til § 177,
stk. 3, indebarer forbudet mod sagsanlzg efter § 177, stk. 3, ikke, at der vil
kunne ske en fuldstendig kanalisering til Sg- og Handelsretten af sager ved-
rgrende begrensningsret efter kapitel 9. Hvis der er anlagt en retssag ved
danske domstole inden fondens oprettelse, bevirker selve fondsoprettelsen ikke,
at sagsggeren er forpligtet til at h®ve sagen og anmelde sit krav i fonden. En
sadan ex-officio ophavelse ville virke som en urimelig gkonomisk udgift for
sagsggeren i den fgrst anlagte retssag. Bestemmelsen i § 204, stk. 1, som ved-
rgrer krav omfattet af 1992-fonds- og ansvarskonventionerne, vil derimod
hindre, at der sidelgbende fgres flere retssager om krav i anledning af den
samme forureningsskade.

§ 238

For krav, som ikke er anmeldt, inden fordelingen af fonden tages op til
dom i forste instans, geelder § 245,

§ 238 eren af de centrale bestemmelser i dette kapitel, idet det af denne bestem-
melse fremgar, at hvis et krav fgrst anmeldes efter, at fondens fordeling er taget
op til dom i frste instans, vil fordringshaveren ikke fa andel i fonden. Kravet
kan heller ikke rettes mod fondsopretterens gvrige formue jf. herved § 178, stk.
2, der ogsa geelder efter, at fonden er fordelt. Disse retsvirkninger er angivet ved
henvisningen til § 245.

Krav, der ikke anmeldes, inden fondens fordeling tages op til dom i fgrste
instans, betragtes som prekluderede. Preklusionen indtreder fgrst, nar fonden
er ved at veere klar til udlodning. Man har her lagt vagt pé at tilpasse regulerin-
gen til konkurslovens regler, hvorefter der skal tages hensyn til krav, der anmel-
des, inden regnskabets stadfastelse, jf. konkurslovens § 134, stk. 2. Herved
undgas det, at det efteranmeldte krav, pd grund af ringe overskridelse af en i
indkaldelsen fastsat frist, bliver betragtet som prakluderet i en situation, hvor
de gvrige krav ikke nér op pé begr&nsningsbelgbet, sdledes at et overskydende
belgb kun tilbagebetales til den, der har oprettet fonden. Et sddant resultat ville
vere szrlig grelt i lyset af, at retssager omkring fordelingen af en begrens-
ningsfond undertiden vil kunne streekke sig over mere end 2 ar.
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§ 239

Opmarksomheden henledes i denne forbindelse pd, at der ikke vil vare
mulighed for at rette krav mod fondsopretteren for et krav, der er prekluderet,
uanset om han matte vaere bekendt med kravets eksistens, inden udlodningen
fandt sted.

I de tilfeelde, hvor retten métte komme til den afggrelse, at der ikke er be-
grensningsret for kravet i henhold til § 174 eller § 194, stk. 3, vil en for sen
anmeldelse af en fordring ikke medfgre fordringens bortfald efter reglerne i
kapitel 15, men fordringen kan naturligvis vere foreldet efter sglovens § 501.
Den sene anmeldelse kan imidlertid fa den virkning, at fordringshaveren ikke
far del i den sikkerhedsstillelse, som fonden reprasenterer, jf. § 244, stk. 2, men
ma sgge sit fulde krav inddrevet i fondsopretterens gvrige midler.

§ 239

Retten kan ved kendelse frigive fonden, safremt fristen for anmeldelse af
krav er udlgbet og samtykke gives fra den, der har oprettet fonden, og af
fordringshaverne for de anmeldte krav.

Bestemmelsens formal er at give fondens interessenter mulighed for at ophave
fonden, nar det ikke kan anses for ngdvendigt at fgre fondsproceduren igennem,
enten fordi det har vist sig muligt at na frem til en forhandlingslgsning uden
rettens mellemkomst, eller fordi det efter en nermere undersggelse af skadernes
omfang viser sig, at summen af krav i anledning af skaden ikke vil overstige
begrensningsbelgbene efter § 175, henholdsvis § 194.

Bestemmelsen har derimod ikke den store betydning i forhold til fordringsha-
verne, idet disse i medfgre af § 243 har mulighed for at fa en forelgbig udbeta-
ling, hvorfor det for dem ikke vil betyde den store ulempe, at selve den endelige
fondsudlodning treekker langdrag pé grund af tvister omkring enkelte fordrin-
ger. Det erindres herved, at ogsa procesrenten vil vere sikret i medfgr af § 234,
stk. 2. Indirekte har bestemmelsen dog den betydning ogsa i forhold til for-
dringshaverne, at den vil vare til hinder for en aftale mellem fondsopretteren
og enkelte fordringshavere om at ophave fonden inden anmeldelsesfristens
udlgb. Der er saledes tale om en pracisering af princippet i § 177, hvorefter
fonden anses for oprettet med virkning for alle potentielle fordringshavere.
Samtidig giver bestemmelsens eksistens alle fordringshavere en tilskyndelse til
at anmelde deres krav i fonden snarest muligt for at undg, at andre fordrings-
havere efter anmeldelsesfristens udlgb deler fondens midler imellem sig.

En frigivelse af fonden efter § 239 vil medfgre, at beskyttelsen mod arrest
mv. efter § 177 og § 178 ophaves. Fondsopretteren bgr derfor vare relativt
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Kapitel 12

sikker p4, at de samlede krav ikke vil overstige fondsbelgbet, forinden han
sgger fonden frigivet. Viser hans beslutning sig at have varet forhastet, ma han
dog have mulighed for at oprette en ny begransningsfond, sdfremt der foretages
nye retlige skridt imod ham. I denne begrensningsfond vil han kunne anmelde
de krav, som han allerede har dekket fuldt ud i forbindelse med frigivelse af
den fgrste begr&nsningsfond, jf. § 176, stk. 3, men hans udleg vil kun kunne
dekkes med samme procent som gvrige anmeldte krav.

§ 240

Efter anmeldelsesfristens udlgb skal retten efter begzring af den, der
oprettede fonden, den, der forsikrer mod ansvaret, eller den, der har krav
pa daekning i fonden, indkalde de interesserede parter til retsmgde (fonds-
mgde) til behandling af spergsmal vedrgrende ansvarsgrundlaget, retten
til ansvarsbegraensning samt stgrrelsen af de i § 232 navnte belgb og de
krav, der er anmeldt.

Det fglger af § 240, at der kreves en begaring fra den, der har oprettet fonden,
hans ansvarsforsikrer eller fra en skadelidt til at starte fondsproceduren.

Krav om indkaldelse rejses over for Sg- og Handelsretten, der herefter skal
indkalde de interesserede parter til fondsmgde. Det er ikke ngdvendigt med
udferdigelse af en egentlig stevning mod de andre interessenter i fonden.

Fondsbestyreren eller retten, sdfremt der ikke er udnevnt en fondsbestyrer,
bgr i god tid inden fondsmegdet udarbejde en redeggrelse for, hvorvidt begraens-
ningsretten og ansvarsgrundlaget bestrides, samt en indstilling om, hvorvidt de
anmeldte krav bgr anerkendes.

P4 fondsmgdet bgr retten danne sig et overblik over, hvilke spgrgsmal der er
omtvistede. Selve beslutningen om at oprette fonden kan der ikke rejses indsi-
gelser imod. Rettens afggrelse herom ma betragtes som endelig. Derimod kan
fordringshaverne krave, at spgrgsmélet om fondsbelgbets stgrrelse tages op til
ny overvejelse, jf. § 241. Spgrgsmalet herom kan retten udskille til selvstendig
provelse, hvor den, der har oprettet fonden, er part.

Som navnt i kommentaren til § 233 skal retten ikke ved sin afggrelse om
oprettelse af fonden tage stilling til, om ansvaret kan begranses. Bestrides
begraensningsretten, ma domstolen udskille dette spgrgsmél til selvstendig
prgvelse. Ogsi her vil fondsopretteren vare part.

I gvrigt bgr alle fordringshavere have mulighed for at indtrede som parter,
men det kan vare hensigtsmassigt at tilretteleegge processen séledes, at tvister
om de enkelte fordringers stgrrelse afggres efter en procedure, hvor fordrings-
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§ 242

haveren, hvis krav omtvistes, procederer mod fondsbestyreren, der optraeder pa
de gvrige fordringshaveres vegne. Bortset fra de ovenfor nevnte tilfzlde vil det
saledes ikke vere muligt for en fordringshaver at indstzvne den, der har opret-
tet fonden, da en dom for en fordring i forbindelse med fondens fordeling ikke
vil fa virkning p& andre midler end de, der findes i fonden. Konkurslovens §
244, hvorefter en fordringshaver kan indstevne skyldneren for skifteretten,
bygger i modsatning hertil p den foruds@tning, at en ufyldestgjort del af et
tilkendt belgb pa et senere tidspunkt vil kunne inddrives i skyldnerens formue.
Omvendt mé den, der har oprettet fonden, kunne valge at indtreede som part i
en tvist om en eller flere af fordringerne. Rettens afggrelse i et spgrgsmal, der
er udskilt til selvsteendig prgvelse, vil binde fondsopretteren, safremt han er
indradt som part. Dette vil fa betydning, safremt han ikke har ret til at begraense
sit ansvar, jf. kommentaren til § 244, stk. 2.

§ 241

Ved afggrelsen af fondsbelgbets stgrrelse kan Sg- og Handelsretten omggre
beslutningen efter § 234, stk. 1.

1§ 241 er det fastsat, at Sg- og Handelsretten kan omggre beslutningen efter §
234, stk. | om fondsbelgbets stgrrelse. Bestemmelsen giver fordringshaverne
mulighed for at fi omstgdt en urigtig beregning af begrensningsbelgbenes
stgrrelse. Det fglger af formuleringen af § 245, at senere tilkomne fordringsha-
vere ikke vil vere bundne af rettens afggrelse vedr. fondsbelgbets stgrrelse
(eller andre spgrgsmal, der er serskilt afgjort) forudsat de anmelder deres krav
inden fondens fordeling tages op til dom. Omggrelsesadgangen efter § 241
vedrgrer derfor isar de tilfzlde, hvor nye oplysninger kan begrunde en @&ndring
af fondsbelgbet, selv om der ikke er kommet nye fordringshavere til.

§ 242

Indsigelse mod retten til ansvarsbegransning, fondens stgrrelse eller et
anmeldt krav afggres ved dom af Sg- og Handelsretten efter retsplejelovens
regler om borgerlige sager.

1§ 242 er det fastsat, at retsplejelovens regler om borgerlige sager skal lzgges
til grund ved rettens afggrelse af de enkelte spgrgsmaél, jf. herved konkurslovens
§ 243.
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Rettens afggrelse af indsigelser mod ansvarsgrundlaget, retten til ansvarsbe-
grensning, fondens stgrrelse eller et anmeldt krav treffes ved dom. Beslutnin-
gen om frigivelse af fonden efter § 239 treffes ved kendelse. Man har ikke
anset det for ngdvendigt at foreskrive, i hvilken form andre af rettens afggrelser
skal treffes, jf. herved retsplejelovens §§ 217 og 218.

I henvisningen i § 242 til retsplejelovens regler om borgerlige sager ligger
bl.a., at sagsomkostninger kan tilkendes, hvor et stridspunkt undergives egentlig
procedure under et s@rskilt fondsmgde. Det bemarkes, at sagsomkostninger i
givet fald mé palegges de enkelte fordringshavere, respektive den, der har
oprettet fonden, hvis han er part. Sagsomkostninger kan derimod ikke belaste
fondsbelgbet som sédant, da fondsbelgbet fuldt ud skal anvendes til dekning
af de anmeldte krav.

Det kan ikke generelt kraeves, at der udtages stevning 1 forbindelse med de
enkelte spgrgsmal, der udskilles til et selvstendigt fondsmgde, jf. herved
princippet i konkurslovens kapitel 14 og kapitel 16. Skifteretten bgr i overens-
stemmelse med princippet i konkurslovens § 118 foretage indkaldelse ved
bekendtggrelse i Statstidende samt give alle, der har s@rlig interesse, s@rskilt
underretning.

§ 243

Efter anmeldelsesfristens udlgb kan retten beslutte, at der skal ske en
forelgbig udlodning.

Bestemmelsen er indsat for at undga, at tvister om enkelte fordringer skal kunne
stille sig hindrende i vejen for udbetaling af de krav, der ikke er omtvistede.
Retten vil ved en forlods udlodning kunne tage forbehold om, at der skal ske
tilbagebetaling, séfremt anmeldelsen af nye krav kraftigt forrykker udlodnings-
procenten.

§ 244

Nar samtlige tvister er afgjort, skal retten ved dom fordele fonden efter §§
176, 195 eller 214.

Stk. 2. Fonden og tillzegsbelgbet skal fordeles, selv om der ikke er ret til
ansvarsbegransning. Retten kan pa begaering afsige fuldbyrdelsesdom for
den del af fordringen, som ikke bliver dekket af fonden.
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§ 244

Stk. 1.

Efter § 244 skal retten, nar samtlige tvister er afgjort, foretage den endelige
fordeling af fonden. Anmeldelse af nye krav kan ikke ske, nér retten har optaget
fondens fordeling til dom, jf. § 238. Tidligere kunne der ved fondens fordeling
settes et belgb til side til dekning af senere anmeldte krav. Denne mulighed
findes ikke i de geldende bestemmelser, idet en sddan afggrelse ville vere
baseret pé et noget usikkert skgn.

Hvis en fordringshaver har anmeldt, at han har et krav, men at kravets stgrrel-
se endnu ikke kan opggres, kan retten udsatte sin beslutning om at optage
fondens endelige fordeling til dom, og i stedet benytte sig af den i § 243 om-
handlede adgang til at foretage en forlods udbetaling til de kendte fordringsha-
vere. Det samme galder, hvor fondsopretteren godtggr, at han senere vil blive
ngdt til at betale et krav helt eller delvis, jf. § 176, stk. 4, der dog efter sin
formulering »at der skal reserveres et tilstrekkeligt belgb« ogsa giver mulighed
for, at retten trods tilstedevarelsen af det ikke-endeligt opgjorte krav ved dom
fordeler fonden, hvilket de anmeldte fordringshavere vil have interesse i, fordi
det vil afsk@re yderligere fordringshavere fra at anmelde deres krav. En beslut-
ning om ikke at optage fondens fordeling til dom kan keres.

Stk. 2.
Det fglger af stk. 2, at fonden og tillegsbelgbet skal fordeles, selv om der ikke
er ret til ansvarsbegraensning. Baggrunden herfor er, at fondsoprettelsen erstat-
ter den almindelige sikkerhedsstillelse mod arrest, hvorfor det ville indebare
en urimelig forringelse af fordringshavernes stilling, hvis fonden blot blev
ophavet og midlerne tilbagebetalt til den, der har oprettet fonden. Det ligger da
ogsé i bestemmelsen, at en eventuel sikkerhedsstillelse for fondsbelgbet, f.eks.
i form af en bank- eller forsikringsgaranti, ikke automatisk bortfalder, fordi den,
der har oprettet fonden, ikke findes at have ret til at begrense ansvaret. En
sddan garanti ma derfor udformes p& en méade, sa det klart er specificeret, om
den kun dekker fondsbelgbet plus tillegsbelgbet efter § 234, stk. 2, eller om
den generelt dekker alle krav i anledning af den skadevoldende handling.
Bestemmelsen i stk. 2 ma leses i sammenhang med § 238 og § 244, stk. 1.
Som fglge heraf vil fordringshavere, der fgrst anmelder deres krav efter, at
fondens fordeling er taget op til dom, ikke kunne sgge fyldestggrelse i fondens
midler, medmindre fonden undtagelsesvis overstiger kravene fra de anmeldte
fordringshavere, og rederen har mistet retten til at begrense ansvaret, jf. § 244,
stk. 2. Denne retstilstand harmonerer med, at hvis den ansvarlige i stedet for at
oprette en begrensningsfond havde afvarget en arrest gennem en sikkerheds-
stillelse p& normal vis, ville arrestrekvirenten gennem et efterfglgende udleg
have féet en fortrinsstilling i forhold til de senere tilkomne kreditorer. Fonds-
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Kapitel 12

oprettelsen giver ogsd visse fordringshavere en fortrinsstilling, men alle for-
dringshavere, der anmelder deres krav inden et fikseret tidspunkt, nemlig
sagens optagelse til dom, bliver ligestillede.

Med ovenstdende bemarkninger er der ikke taget stilling til forholdet mellem
reglerne om fondsoprettelse i relation til konkurslovens regler om omstgdelse
af sikkerhedsstillelse, idet dette spgrgsmal mé lgses af domspraksis i overens-
stemmelse med de almindelige regler.

I stk. 2, 2. punktum, er der den afvigelse fra de almindelige varnetingsbe-
stemmelser, at domstolene skal kunne afsige fuldbyrdelsesdom for det fulde
belgb, safremt fondsopretteren ikke har ret til at begrense ansvaret. En sddan
fuldbyrdelsesdom kan dog kun afsiges, sdfremt enten skyldneren eller vedkom-
mende fordringshaver fremsatter begering herom. 1969-konventionens og
1976-konventionens internationale varnetingsregler tager ganske vist kun
direkte sigte pa sager vedrgrende fondens fordeling. Det er dog p& den anden
side omkostningsbesparende for alle parter, at der afsiges fuldbyrdelsesdom,
fordi en fortsettelse af spgsmalet ved Sg- og Handelsretten vil holde de gvrige
sagsomkostninger nede, da en gentagelse af den under fondsbehandlingen
stedfundne bevisfgrelse vil kunne undgas i det omfang, de spgrgsmadl, som har
fundet deres afggrelse under fondsproceduren, kan betragtes som afgjort ved en
delafggrelse. Dette vil dog ikke fuldt ud gelde, fordi rederen i visse tilfelde
ikke kan betragtes som bundet af, at en fordring under fondsproceduren er
blevet anerkendt. Det kan f.eks. vare, at han ikke har fremsat indsigelser mod
en fordring under fondsproceduren, fordi han, s& lenge han har troet at have
begrensningsret, ikke har haft en gkonomisk interesse i, hvorledes fondsbelgbet
blev delt mellem de forskellige fordringshavere.

§ 245

Nar retten har taget spgrgsmalet om fondens fordeling op til dom, far de
af retten trufne afggrelser vedrgrende begransningsret, fondens stgrrelse,
anmeldte krav og fondens fordeling bindende virkning for alle, som kan
gore krav gaeldende mod fonden, uanset om de har anmeldt krav i fonden.

Bestemmelsen er dels en praklusionsregel, for s vidt som den sammenholdt
med § 238 indeberer, at krav, der fgrst anmeldes efter, at fondens fordeling er
taget op til dom i 1. instans, bortfalder, dels en retskraftsbestemmelse, hvis
formal er at prcisere, at efter fondens fordeling er fordringshaverne bundet af
rettens afggrelse, uanset om de direkte eller indirekte har indtaget en partsstil-
ling i forbindelse med rettens afggrelser omkring fondens fordeling.
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§§ 247-250

Indtil fondens fordeling tages op til dom, er en fordringshaver, der ikke har
indtaget en partsstilling under rettens behandling af et spgrgsmal, der er udskilt
til selvsteendig pravelse, ikke bundet af rettens afggrelse af dette spgrgsmal. En

senere anmeldt fordringshaver kan derfor kreve rettens afggrelse af en anden
fordrings stgrrelse taget op til fornyet prgvelse.

§ 246

Anke og kare af Sg- og Handelsrettens afggrelser sker til Hgjesteret efter
retsplejelovens regler herom.

§8§ 247-250. (ubenyttede)
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AFSNIT 4

Aftaler

Om stykgodstransport

Forarbejder og ®ldre bestemmelser

Bet. 1215/1991
FT 1993-94: 3922, 4734, 6935; A 4809; B 551

KAPITEL 13

Sglov sv/fi

1996 Sglov 1985 1982 1973 1966 1937 1906 1892
251 13,1 71 71
252 13,2 168 168 122
253 13,3 169 169 122
254 13,4 72 72 71
255 13,5 89 89 89
256 13,6 90 90 90
257 13,7 92 91
258 13,8 93 93,1
259 13,9 94 93,2
260 13,10 124 124 150
261 13,11 131 112 154
262 13,12 101 101
263 13,13 91 91
264 13,14 126 126 117
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Kapitel 13

Sglov sv/fi

1996 Sglov 1985 1982 1973 1966 1937 1906 1892
265 13,15 128 128 111
266 13,16 103 103 160
267 13,17 104 104 57
268 13,18 107 107 54
269 13,19 112 128 112 136
270 13,20 113 223 154
271 13,21 115 115 155
272 13,22 116 116 138
273 13,23 117 117 157
274 13,24 118 118 158
275 13,25 118 118 142
276 13,26 118 118 142
277 13,27 168 122 142
278 13,28 118
279 13,29 120 120
280 13,30 120,2 122,2 149
281 13,31 120,3
282 13,32 122 118
283 13,33 122,3 120

284 13,34 168,2
285 13,35 123,1
286 13,36 123,2
287 13,37 123,3

288 12,38 121 168,2 121
289 13,39 123,1 148,2
290 13,40 97,1 123,2 97,1
291 13,41 97,2 123,3 97,2 115
292 13,42 151 121 151 115
293 13,43 167 168 132
294 13,44 95 95
295 13,45 132
296 13,46 152 151 152
297 13,47 167 161 132
298 13,48 152 145
299 13,49 161

300,1 13,50 162 152

300,2 13,50 163
301 13,51 153 152 153
302 13,52 156 161 156
303 13,53 157 162 157 134
304 13,54 158 163 158
305 13,55 159 159 139
306 13,56 165 165 167
307 13,57 166 166 168
308 13,58
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Indledning

Sglov sv/fi

1996  Sglov 1985 1982 1973 1966 1937 1906 1892
309 13,59 159

310 13,60

311 13,61 166

Indledning

De centrale bestemmelser i kapitel 13 om stykgodstransport handler om trans-
portgrens sikaldte transportansvar, og reglerne findes i §§ 274-289. Reglerne
om transportansvaret omhandler, hvorvidt og i hvilket omfang transportgren er
ansvarlig for det gkonomiske tab, som ladningsejeren lider ved tab af eller
skade pé gods eller ved forsinkelse opstdet, mens godset var i transportgrens
varetegt.

Kapitel 13 blev indfgrt i 1994 i forbindelse med en komplet omstrukturering
af sgloven. Kapitlet er ligesom kapitel 14 resultatet af nordisk samarbejde
mellem sglovsudvalg i Danmark, Norge, Sverige og Finland, og bestemmelser-
ne er identiske i de fire lande.

De nye bestemmelser er stort set i overensstemmelse med de gamle regler,
der fandtes i 1985-sgloven (lovbekendtggrelse nr. 141 af 1. april 1985), men er
dog vasentlig mere detaljerede, hvilket er udslag af en kodificering af geldende
praksis pd omridet. Selvom en del bestemmelser er baseret pd de sdkaldte
Hamburg-regler, afviger reglerne ikke fra Haag/Visby reglerne i en grad, som
har gjort det ngdvendigt for de nordiske lande at opsige konventionerne om de
sidstn@vnte regler.

Dette indebearer, at litteratur og praksis fra fgr indfgrelsen af kapitel 13 stadig
har betydning for fortolkningen af de nye bestemmelser. Ogsa engelsk litteratur
og praksis har fortsat betydning.

Litteratur: Falkanger, Bull, Overby, Introduktion til Sgretten, 1996, s. 239 ff
(omfattende litteraturliste pa side 238); Falkanger m.fl. Innfgring i Sjgrett,
1999, s. 228 ff (omfattende litteraturliste pé side 228); Sejersted, Om Haagreg-
lerne, 3. udg. 1977; Jantzen, Godsbefordring til Sjgs, 2. udg. 1952; Rosenmey-
er, Sgret 322 ff; Carver, Carriage by sea, 1-11, 13. udg. 1982; Scrutton, On
Charterparties and bills of lading, 20. udg. 1996; Handelshogskolan i Géteborg,
Skrifter nr. 3, 1967; Six Lectures on the Hague Rules; M. A. Clarke, Aspects
of the Hague Rules, 1976; Godenhielm i Jura og Kvinder, 1975, 145 ff; Brak-
hus og Rein, Handbok i P & I Forsikring, 2. udg. 142 ff; Rune i Sv.J.T. 1974.
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538 ff; Gronfors, Sjolagens bestimmelser om godsbefordran 1982; samme i
Rattshistoriska Studier VIII 1984, 33 ff; Hellner, Speciell Avtalsritt 11, 137 ff;
Selvig, Det sékalte husbondsansvar; Tetley, Marine Cargo Claims, 3. udg. 1988,
Rgszg i Marjus nr. 108.39 ff; Skovby, Aftaleret for Transport og Handel 1995;
Festskrift til Sjur Breekhus 19. juni 1988; Lov, dom og bok, Universitetsforlaget
AS 1988; Nordisk Sjgrett — Fortid — Natid — Fremtid, Marjus 178, 1990; Den
Nye Sglov, Fastholm & Farge, U 1995 B 97 ff; Henrik Gam, Ansvarssubjektet
ved godsbeskadigelse under sgtransport, 1991; Auren, Containertransport:
Dokumentasjon, kontroll og ansvar, Marjus 1995; Michael Villadsen, Hindbog
i transportansvar, Forsikringshgjskolens forlag 1996; Henrik Kleis, Sgretten og
dens aktgrer, Nyt Juridisk Forlag, 1999; Rubin & Windahl, Lakune i sgloven?,
U 1999 B 427 ff.

§ 251

I dette kapitel forstas ved:
1. Transporter:
Den, som traffer aftale med afsenderen om transport af stykgods til sgs.
2. Undertransportgr:
Den, som efter aftale med transportgren udfgrer transporten eller en
del af denne.
3. Afsender:
Den, som traffer aftale med transportgren om transport af stykgods til
S@s.
4. Aflaster:
Den, som leverer godset til transport.
S. Transportdokument:
Konnossement eller andet dokument, som udstedes som bevis for trans-
portaftalen.
6. Konventionen:
Den internationale konvention af 1924 om konnossementer som zndret
ved protokollerne af 1968 og 1979.
7. Konventionsstat:
En stat, som er bundet af konventionen.

I n®rverende kapitel om stykgodstransport anvendes ikke 1985-sglovens
udtryk »bortfragter«, »underbortfragter« og »befragter«. Disse begreber er re-
serveret for tilfelde, hvor der er tale om en skibscentreret befragtningsaftale
(dvs. hel- eller delbefragtning, jf. kapitel 14). For stykgodstransports vedkom-
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§251

mende anvendes derimod udtrykkene »transportgr«, »undertransportgr« og
»aflaster«.

Nr. 1. Udtrykket »transportgr« anvendes om den, som patager sig at gennem-
fgre en transport. En transportgr kan bade vare en ejer af sit eget skib (en
skibsreder) eller en befragter af et skib (rejsebefragter eller tidsbefragter).

Nr. 2. »Undertransportgr« er defineret som den, der i henhold til aftale med
transportgren udfgrer transporten eller en del af denne.

Med denne definition af »undertransportgr« angives, at en anden udfgrer
transporten efter aftale med »transportgren«. Hermed er det ikke hensigten at
indskrenke anvendelsesomradet til alene at vedrgre direkte aftaler med den
kontraherende transportgr om at udfgre transporten i hans sted. Ogsa den, som
har fiet en sadan opgave af f.eks. en »undertransportgr«, omfattes af definitio-
nen.

Den »transportgr« eller »undertransportgr«, der faktisk gennemfgrer hele
eller dele af transporten, kaldes ogsa »udfgrende transportgr«. I §§ 285-287 er
medtaget serlige regler om ansvar i forbindelse med transport, hvor bade en
kontraherende og udfgrende transportgr medvirker. Disse regler svarer i det
vasentlige til 1985-sglovens § 123.

Nr. 3-4. Den anden part i transportaftalen kaldes »afsenderen«. Den, der faktisk
afleverer godset til transport med henblik p4, at transportgren skal tage sig af
det, kaldes »aflasteren«. Aflasteren star uden for selve transportaftalen. Behov
for et serskilt udtryk til at betegne den, som faktisk afleverer godset, begrundes
i, at det ikke altid er transportgrens kontraktspart, der stdr for dette. Det kan
f.eks. veere kgberen af en vare, som skal sgrge for lastrum, som derfor anvender
egne folk eller benytter sig af en udenforstaende speditgr. Om modtageren se
§ 268.

Haag-Visby-reglerne definerer ikke »afsender«/»befragter« (»shipper«),
medens Hamburg-reglerne indeholder en definition af »shipper«. Denne defini-
tion er imidlertid pa grund af det besver, man under konventionsarbejdet havde
med at nd til enighed pé dette punkt, gjort sa bred, at den bade omfatter »afsen-
der« og »aflaster«. Det fremgar af det ovennavnte, at det er vigtigt at have en
klar definition af henholdsvis »afsender« forstdet som »transportgrens« kon-
traktspart og af »aflaster«, forstiet som den, der leverer godset. Hamburg-
reglernes definition af »shipper« kan derfor ikke direkte anvendes.

Nr. 5. Ligesom 1985-sgloven definerer dette kapitel ikke begrebet »transport-
aftale«. Derimod indeholder svel Haag-Visby-reglerne, artikel b, som Ham-
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Kapitel 13

burg-reglernes artikel 1, stk. 6, en definition. Af begge disse definitioner frem-
gér, at en transportaftale alene vedrgrer befordring af gods til sgs. Det skal dog
bemearkes, at visse bestemmelser, f.eks. § 274 om ansvarsperiode, ogsé galder
for terminalperioden. Omfatter en transportaftale ud over sgtransport ogsé
transport med andet transportmiddel, er sdledes alene sgtransportleddet omfattet
af konventionens bestemmelser. Sgloven forhindrer imidlertid ikke parterne i
at udstreekke reglerne for sgtransport til ogsa at omfatte anden transportform.

Da Haag/Visby-reglerne ikke forhindrer de deltagende stater i at anvende
reglerne i konventionen pa andre transportdokumenter end konnossementer, er
bestemmelserne i nervaerende kapitel givet mere generel dekning. Bestemmel-
serne har saledes et anvendelsesomréade, der svarer til Hamburgreglernes: Med
transportaftale taenkes der siledes pd aftaler, som kan dokumenteres med
konnossement og aftaler i henhold til fragtsedler og andre transportdokumenter
savel som mundtlige aftaler. Herfra gelder den undtagelse, at certepartier ikke
er omfattet af anvendelsesomradet for bestemmelserne om stykgodstransport,
jf. § 253. Dette indebzrer, at n@rvarende kapitel ikke dekker stykgodstransport
i henhold til certeparti. For s vidt angér hel- eller delbefragtning, henvises til
befragtningskapitlet.

Transportdokumentet defineres som konnossement eller et andet dokument,
der udstedes som bevis for transportaftalen. Som det fremgér af § 252, er
anvendelsen af bestemmelserne om stykgodstransport ikke afh@ngig af, om et
konnossement er udstedt. Reglerne er, som ovenfor nevnt, anvendelige selv pé
aftaler, som treffes ved ikke negotiable dokumenter og til og med, selv om et
dokument overhovedet ikke anvendes. Dog undtages aftaler, som udtrykkes
gennem certepartier, fra anvendelsesomréadet, medmindre et konnossement er
udstedt i medfgr af certeparti, og konnossementet bestemmer retsforholdet
mellem transportgren og konnossementsindehaveren. En definition af konnos-
sement findes i § 292, medens sgfragtseddel (Sea Waybill) defineres 1 § 308.

Nr. 6-7. Endelig angives i paragraffen, at man ved konventionen tenker pa
1924 Konnossementskonventionen med tillegsprotokollerne fra 1968 og 1979
(Haag-Visby-reglerne), samt at man med en konventionsstat forstar en stat, som
er bundet af denne konvention. Se herom Jens Feilberg, Festskrift i anledning
af Den danske Sgretsforenings 100 ars Jubilzum, s. 47 ff.

§ 252

Bestemmelserne i dette kapitel finder anvendelse pa alle aftaler om
sgtransport i indenrigsfart i Danmark og i fart mellern Danmark, Norge,
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§ 252

Finland og Sverige. Ved indenrigstransport i Norge, Finland og Sverige

gxlder loven i det land, hvor transporten finder sted.

Stk. 2. I anden fart gelder bestemmelserne ogsa aftale om sgtransport
i fart mellem to forskellige stater, safremt
1) det i transportaftalen aftalte leveringssted er beliggende i en konven-

tionsstat eller

2) det i transportaftalen aftalte udleveringssted er beliggende i Danmark,
Norge, Finland eller Sverige,

3) flere udleveringssteder fastsattes i transportaftalen og et af disse er det
faktiske udleveringssted og dette ligger i Norge, Danmark, Finland eller
Sverige,

4) transportdokumentet er udstedt i en konventionsstat,

5) transportdokumentet foreskriver, at bestemmelserne i konventionen
eller derpa baseret lov i en konventionsstat skal gelde.

Stk. 3. Nar hverken det aftalte leveringssted eller det aftalte eller faktiske
udleveringssted ligger i Danmark, Norge, Finland eller Sverige, kan det
dog aftales, at aftalen om sgtransport skal underkastes loven i en konven-
tionsstat.

1§88 252, 253 og 254 angives anvendelsesomrédet for bestemmelserne i dette
kapitel. I § 252, stk. 1 og 2, reguleres det geografiske anvendelsesomride og
lovvalget, medens § 253 undtager certepartier fra anvendelsesomradet. § 253,
stk. 2, omhandler transport i medfgr af en kvantumskontrakt, mens § 254
angiver, i hvilket omfang bestemmelserne kan fraviges ved aftale.

Tidligere udstedtes konnossement som regel ved al international befordring
af stykgods. Ved Haag-reglerne begreensedes anvendelsesomrédet derfor til de
tilfelde, hvor konnossement var udstedt. Efterhnden er brugen af negotiable
konnossementer imidlertid mindsket. I stedet er man i stgrre omfang géet over
til at anvende ikke-negotiable transportdokumenter, f.eks. Sea Waybill. Grun-
den hertil er fgrst og fremmest, at godset med nutidens hurtige skibe ofte
ankommer til destinationsstedet fgr konnossementet. Det er pa det seneste
endog blevet almindeligt, at man i stedet for traditionelle papirdokumenter
anvender elektronisk overfgrte dokumenter pa grundlag af datateknik.

Det er ikke alene de alt i alt kortere transporttider, som har medfgrt den
mindre anvendelse af konnossementer. Behovet for konnossementer som
betalings- og kreditmiddel er ogsd mindsket, i og med at finansieringsspgrgsma-
lene ofte kan ordnes pd anden made. Desuden forekommer det i gget udstrek-
ning, at afsenderen og modtageren er det samme selskab eller selskab inden for
samme koncern (inhouse trading), hvilket indebarer, at der ikke er noget behov
for et dokument som forudsatning for retten til godset.
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P& denne baggrund er anvendelsesomradet som tidligere na&vnt ikke begran-
set til de tilfeelde, hvor konnossement er udstedt. Bestemmelserne er i stedet
gjort anvendelige pd alle typer aftaler om godstransport til sgs med undtagelse
af certepartier.

I forbindelse med sglovsendringerne i 1973 diskuteredes, om domstolene i
de nordiske lande altid skulle anvende konventionens regler, séledes som de
blev gengivet i det pagaldende lands splov (lex fori) eller om de, péd grundlag
af visse i loven praciserede internationale privatretlige regler, afth@ngig af
sagens tilknytningsmomenter skulle anvende regler, sdledes som de gengives
1 en anden konventionsstats lovgivning. De nordiske lande valgte den fgrst-
nzvnte Igsning.

Til trods for at visse forhold, f.eks. hindring af forumshopping, taler imod lex
forilgsningen, bestemmes det i dette kapitel, at domstolslandets lov skal anven-
des. En anden koventionsstats lovgivning kan dog aftales anvendt, nar hverken
den aftalte lastehavn eller den aftalte eller faktiske lossehavn ligger i et nordisk
land, jf. § 252, stk. 3.

Litteratur: Falkanger m.fl. Innfgring 1 Sjgrett, 1999, s. 273 {f; Overby m.fl.
Introduktion til Sgretten, 1996, s. 284 ff. Rubin & Windahl, Lakune i sgloven?,
U 1999 B 427 ff; Allan Philip i Il Diritto Marittimo 1996, s. 309 ff, ogsé i
Festskrift Péalsson 1997 s. 165 ff; Kristina Maria Siig, Marjus 215; Overby,
Begrebet Fri fart — fgr og nu, Festskrift i anledning af Den danske Sgretsfor-
enings 100 &rs Jubilzum, s. 111 ff.

Stk. 1.

I medfgr af § 252, stk. 1, gelder bestemmelserne i dette kapitel sdledes p4 alle
aftaler om sgtransport i indenrigsfart i Danmark og i fart mellem Danmark,
Finland, Norge og Sverige. Ved indenrigsfart i Finland, Norge og Sverige
gelder loven i det land, hvor transporten finder sted. I mods&tning til § 169,
stk. 1,1 1985-sploven, hvor det anfgrtes, at loven i den stat, hvor konnossement
er udstedt, skulle anvendes, foreligger saledes den forskel, at dansk ret kommer
til anvendelse ved danske domstole, selv ndr transporten finder sted til eller fra
et andet nordisk land eller mellem andre nordiske lande. Nogen egentlig prak-
tisk forskel indeberer dette neppe, eftersom den konkrete lovgivning pa det
narmeste er identisk i de nordiske lande.

Stk. 2.

Stk. 2 er opdelt i 5 punkter. I samtlige tilfzlde skal lex fori anvendes. I § 252,
stk. 3, fastsettes dog en vigtig modifikation i lex fori-reglen.
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§253

Nr. 1 angér de tilfelde, hvor den aftalte lastehavn ligger i en konventionsstat,
alts al fart fra en konventionsstat, uanset om bestemmelsesstedet ligger i en
konventionsstat eller ¢j.

Nr. 2 og 3 angér fart til Norden fra sdvel andre konventionsstater som ikke-
konventionsstater. Bestemmelserne i dette kapitel skal séledes anvendes, hvor
enten den aftalte eller faktiske lossehavn ligger i Danmark, Sverige, Finland
eller Norge.

Nr. 4 gzlder al fart, hvor transportdokumentet er udferdiget i en konventions-
tat, medens nr. 5 angér de tilfelde, hvor transportdokumentet indeholder en
paramountklausul, som henviser til konventionen eller en pd denne grundet
lovgivning. I sidstnzvnte tilfzlde bliver en eventuel henvisning til et andet
lands konventionslovgivning sat ud af kraft, mens aftalen om at bruge konven-
tionsgrundlaget bevarer sin gyldighed.

Stk. 3.

Ved transport, der ikke bergrer de nordiske lande, er hensynet til at respektere
parternes valg af fremmed lovgivning, baseret pa konventionens regler, klart
mere fremtreedende. I stk. 3 er medtaget en bestemmelse, der giver parterne
adgang til s&dant lovvalg. I medfgr af denne bestemmelse kan afsenderen og
transportgren inden for visse granser aftale, at en anden lovgivning skal finde
anvendelse pd transporten. En sidan aftale kan dog alene treffes, séfremt
hverken laste- eller lossehavnen er beliggende i Danmark, Finland, Norge eller
Sverige —altsa ved sékaldt cross-trade uden for Norden. Under denne betingelse
star det parterne frit for at aftale, at transporten skal omfattes af loven i en
anden bestemt konventionsstat, der er bundet af Haag-Visby-reglerne. Bestem-
melsen indebarer ikke noget krav om, at henvisningen skal omfatte lovenien
af de konventionsstater, der er n2vnt i stk. 2. Dette tager hgjde for kommerciel
praksis, hvor skandinaviske rederier, som hovedsageligt beskaftiger skibe uden
for Norden, ofte velger engelsk eller amerikansk ret i deres konnossementer.
Sammenlign ogsa § 310, stk. 5.

§ 253

Bestemmelserne i dette kapitel finder ikke anvendelse pa certepartier for
hel- eller delbefragtning af skib. Er konnossementet udstedt i henhold til
et certeparti, geelder, hvad der er fastsat i dette kapitel, kun, for sa vidt
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konnossementet bestemmer retsforholdet mellem transportgren og indeha-
veren.

Stk. 2. Hvis en kontrakt angar transport af gods med skib fordelt pa flere
rejser inden for et angivet tidsrum, finder bestemmelserne i dette kapitel
anvendelse pa hver enkelt rejse. Udfgres en rejse i henhold til et certeparti,
finder bestemmelserne i stk. 1 dog anvendelse.

I denne bestemmelse reguleres kapitlets anvendelse pa certepartifart. Bestem-
melsen reflekterer Haag-Visby-reglernes artikel [b og 5. Tilsvarende regler
findes i Hamburg-reglernes artikel 2, stk. 3 og 4.

Litteratur: Den nye Sglov, Fastholm & Farge, U 1995 B 97 ff.

Stk. 1.

Som tidligere n@vnt gelder bestemmelserne i dette kapitel som hovedregel ikke
certepartier. Dette fremgér af stk. 1. Er konnossement udstedt 1 medfgr af et
certeparti, bliver bestemmelserne dog anvendelige pa konnossementet under
forudsatning af, at dette bestemmer retsforholdet mellem transportgren og
konnossementsindehaveren. Dette er i overensstemmelse med, hvad der gjaldt
1 medfer af § 169, stk. 1, in fine, i 1985-sgloven. Indholdet heraf er, at konnos-
sement ma vare udstedt til en anden end befragteren/afsenderen eller vere
omsat. Baggrunden for, at de praceptive regler kun galder, nér konnossement
er omsat er, at det er den godtroende erhverver/3. mand, der skal nyde beskyt-
telse.

Stk. 2.
§ 253, stk. 2, indeholder en speciel bestemmelse om kvantumskontrakter.
Herved forstés en aftale om transport af gods fordelt pa flere rejser. De gvrige
bestemmelser om kvantumskontrakter findes i1 §§ 353-362. Foreligger der en
kvantumskontrakt, skal bestemmelserne i dette kapitel anvendes pé hver rejse.
Hvis transporten sker i henhold til et certeparti, gelder dog stk. 1.
Kvantumskontrakt er en form for rammeaftale, som stgrre selskaber ofte
indgér med et rederi med henblik pa flere fremtidige transporter. Transportgren
kan f.eks. binde sig til at I¢fte »en rsproduktion papirruller« for et avispapirsel-
skab (jf. arskontrakten i »Lulu-sagen«, ND 1960.349). Nér det i lovteksten
siges, at bestemmelserne ggres anvendelige pa hver rejse, som indeholdes i en
sadan aftale, fglger det modsatningsvist, at selve rammeaftalen ikke omfattes
af disse regler. Dette er ogsd naturligt, eftersom rejserne, som skal henfgres
under rammeaftalen, endnu ikke er konkretiserede.
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§ 254

§254

Enhver bestemmelse i en transportaftale eller et transportdokument er
ugyldig, i den udstrzekning den afviger fra bestemmelserne i dette kapitel
samt i kapitlet om foraldelse, jf. dog stk. 2. Ugyldigheden af en sadan
bestemmelse bergrer ikke gyldigheden af de gvrige bestemmelser i aftalen
eller dokumentet. En bestemmelse, der giver transportgren ret til forsik-
ringserstatning vedrgrende godset eller anden lignende aftale, er ugyldig.

Stk. 2. Bestemmelsen i stk. 1 geelder dog ikke §§ 255, 258-261 og 264-273
og er heller ikke til hinder for, at der indtages bestemmelser om fzllesha-
veri i transportaftalen. Uanset ordlyden i stk. 1 kan en transportgr udvide
omfanget af sit ansvar og sine forpligtelser.

Stk. 3. Safremt transportaftalen er undergivet konventionen eller en
bestemt stats konventionslovgivning, skal transportdokumentet indeholde
en erklering herom og om, at enhver bestemmelse, som afviger fra sidan-
ne bestemmelser til skade for afsenderen, aflasteren eller modtageren, er
ugyldige.

Stk. 4. Er det pa grund af godsets useedvanlige beskaffenhed eller til-
stand eller de szrlige omstaendigheder eller vilkar, hvorunder transporten
skal finde sted, rimeligt, at der traffes aftale om indskraenkningi transpor-
tgrens forpligtelser eller udvidelse af dennes rettigheder i henhold til dette
kapitel, er en sadan aftale gyldig.

[ denne bestemmelse angives, hvilke af kapitlets bestemmelser der er pracepti-
ve og hvilke der er deklaratoriske. En tilsvarende bestemmelse fandtes i § 168
i 1985-sgloven, i artikel 3, stk. 8, i Haag-Visby-reglerne, og i artikel 23 i
Hamburg-reglerne.

Litteratur: Falkanger m.fl. Innfering i Sjgrett, 1999, s. 277 {f og 280 ff; Overby
m.fl. Introduktion til Sgretten, 1996, s. 289 ff og 292 ff. Den nye S¢lov, Fast-
holm & Ferge, U 1995 B 97 ff. Rubin & Windahl, Lakune i sgloven?, U 1999
B 427 ff.

Stk. 1.

I stk. 1 slds det fast, at bestemmelserne i dette kapitel om transport af stykgods
med de undtagelser, som fremgar af stk. 2 og 4, er ufravigelige, hvor dansk ret
skal anvendes i henhold til §§ 252 og 253. Alle klausuler i et transportdoku-
ment, der strider mod ufravigelige lovbestemmelser, ikke bare sddanne, som
strider mod ansvarsbestemmelserne, er sdledes ugyldige. Dette indebarer, at
transportgren ikke kan fraskrive sig det ansvar, som gzlder i henhold til dette
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kapitel. Det sdkaldte Haag-Visby »katalog« kan dog stadig anvendes, se kom-
mentaren til § 275, stk. 1. Derimod vil de almindeligt forekommende ansvars-
fraskrivelser for terminalperioden, dvs. uden for tackle-to-tackle perioden, vere
ugyldige.

Et forbehold, hvorved transportgren opndr ret til erstatning fra afsenderen, en
sakaldt benefit-of-insurance klausul eller en lignende bestemmelse, ligestilles
med ansvarsfraskrivelsesklausuler. I sidste punktum af dette stykke er det
derfor angivet, at sddanne klausuler er ugyldige. Dette svarer til, hvad der gjaldt
i medfgr af 1985-sglovens § 168, stk. 1, andet punktum.

For at fjerne enhver uklarhed om, hvad der i gvrigt gelder, nér aftalen inde-
holder en ugyldig klausul, er det udtrykkeligt angivet, at de gvrige bestemmel-
ser i aftalen forbliver gyldige.

Stk. 2.

Stk. 2 indeholder en opregning af de bestemmelser, som undtages fra den
tvingende regulering. Disse bestemmelser findes hverken i Haag-Visby eller
Hamburg-reglerne, men alene i sgloven. I dette stykke fastslas det endvidere,
at det star transportgren frit at patage sig et videre ansvar end det, der fglger af
dette kapitel. Dette svarer til artikel 5 i Haag-Visby-reglerne og artikel 23, stk.
2, i Hamburg-reglerne.

Stk. 3.

Nar en transportaftale er omfattet af konventionen eller modsvarende national
lovgivning, pahviler det i medfgr af stk. 3 transportgren at oplyse om dette i det
anvendte transportdokument. Det skal ogsa fremgé af transportdokumentet, at
bestemmelser, som afviger fra ufravigelige bestemmelser, er ugyldige.

Stk. 4.

Transportgren har ret til at indskraenke sit ansvar ved helt specielle forsendelser.
Bestemmelsen er udvidet i forhold til 1985-sgloven, der betingede bestemmel-
sens anvendelse af, at der ikke var udstedt konnossement.

Levering af gods
§ 255

Godset skal leveres pa det sted og inden for det tidsrum, transportgren har
angivet. Det skal leveres pa en sadan made og i en sadan tilstand, at det let
og sikkert kan tages om bord, stuves, transporteres og losses.
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§ 255

Litteratur: Falkanger m.fl. Innfgring i Sjgrett, 1999, s. 235 ff; Overby m.fl.
Introduktion til Sgretten, 1996, s. 246 ff.

Paragraffen svarer til § 89, stk. 1, og § 90, stk. 2, i 1985-sgloven. Sdvel Haag-
Visby-reglerne som Hamburg-reglerne savner bestemmelser med dette indhold.

I fgrste punktum er det anfgrt, at godset skal leveres pa det sted og inden for
det tidsrum, som transportgren har angivet. Bestemmelsen svarer til § 89, stk.
1,1 1985-sgloven, der dog bestemte, at godset skulle leveres ved skibets side.
I zldre tid, da aflasteren og modtageren selv leverede respektive modtog deres
gods ved skibets side, svarede en sidan regel til den praktiske virkelighed.
Senere er det is@r i forbindelse med stgrre, moderne liniefart, blevet abenbart,
at en bestemmelse om, at godset skal leveres ved skibets side, sjeldent svarer
til realiteternes verden. Lastningen foretages siledes i dag ofte af selvstendige
virksomheder, f.eks. speditgrer eller private pakhusselskaber. Godset leveres
sedvanligvis til en terminalvirksomhed, som opbevarer godset, til det kan
komme om bord.

Ved stykgodstransporter i liniefart er det normalt, at transportgren overtager
det arbejde, som har forbindelse med lastningen, selv den del af lasthandterin-
gen, som sker pé kaj og i terminal. Som na&vnt udfgres dette arbejde ofte af en
selvstendig terminalvirksomhed. Selvom dette er reglen ved linietrafik, som
anlgber de stgrre havne, forekommer der dog fortsat stykgodstransporter,
specielt 1 den mindre fart, hvor godset ikke afleveres ved en terminal.

I fgrste punktum foreskrives det tillige, at godset skal afleveres inden for det
tidsrum, som transportgren har angivet. Baggrunden for denne bestemmelse er,
at befragteren ikke skal have ret til at levere al gods pa et tidspunkt, hvor tiden
for indlastning begynder at n@rme sig sin afslutning. I liniefart, hvor godset
regelmassigt leveres ved terminal, har en forskrift af dette indhold mindre
betydning. Det forekommer dog, at klausulen fac (fast as can), som indebzarer,
at lasten skal fgres frem s hurtigt, som skibet kan lastes, tages ind i et liniekon-
nossement. Eftersom transportgren selv i disse tilfzlde har behov for, at lasten
findes tilgangelig en vis tid fgr lastningens pabegyndelse, er der medtaget en
bestemmelse, som angiver, at aflasteren er forpligtet til at levere godset pa det
tidspunkt, som transportgren bestemmer.

Andet punktum, som svarer til § 90, stk. 2, i 1985-sgloven, regulerer afla-
sterens pligt til at pase, at godset leveres pa en sddan made og i en sadan til-
stand, at transportgren bekvemt og sikkert kan tage godset om bord og stuve,
transportere og losse det. Transportgren er dog ikke alene om at bestemme,
hvorledes godset skal stuves, eftersom ogsa afsenderen kan have sarskilte
gnsker angdende godsets stuvning.
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Med »méden at levere pé« teenkes dels pa den rekkefglge, i hvilken godset
leveres, dels p& méden godset er tilpasset lasthdndteringen. Nar godset leveres
ved terminal, vil den rzkkefglge, i hvilken det leveres, normalt vaere uden
betydning. Ved visse typer af stykgodstransporter kan transportgren dog have
sine grunde til at ville have godset leveret pa en szrlig made.

Med godsets tilstand tenkes fgrst og fremmest pad emballagens tilstand.

Se U 1964.724 S (hvor transportgren blev ansvarsfri for skade pa gods, bl.a.
fordi emballage og lastvogn ikke var vandtatte).

Udtrykket »let«, som svarer til udtrykket »bekvemt« i 1985-sglovens § 92,
stk. 2, angiver, at godset skal vare endeligt ordnet med henblik pa lasthand-
tering og transport. Hvis treevarer f.eks. transporteres i et system, som er opbyg-
get for enhedslastet gods, skal afsenderen pése, at treevarerne leveres i sammen-
bundne pakker med sddanne ydermal, at de passer ind i systemet. Det er endvi-
dere aflasterens pligt at sgrge for, at godset leveres i en sddan tilstand, at det
kan handteres og transporteres sikkert. Godset skal altsd vere pakket pa en
sddan méade, at det ved normal handtering og transport ikke kommer til skade.
Kravene til emballage varierer derfor i forskellige trades og for forskellige typer
af varer. Fabriksnye biler transporteres f.eks. sedvanligvis helt uemballerede.
Ved séddanne transporter er det uundgdeligt, at visse skader indtreffer. Er disse
af ringe omfang, ma transportgren anses for at vere fri for ansvar, eftersom
sddanne skader mé betragtes som normale for transportmaden.

Et specielt problem foreligger, nar aflasteren tager sig af lastningen af en
container eller anden transportenhed og derefter leverer den fardiglastede
transportanordning til transportgren. Stuvningen er normalt en transportgrfunk-
tion, men i disse tilfzlde er denne funktion til en vis grad flyttet i land. Afla-
steren har her samme ansvar som ellers for, at godset kan handteres og transpor-
teres pé en sikker méade. Dette indebarer, at det ikke er tilstrakkeligt, at de
enkelte godsenheder er tilfredsstillende pakket. Ogsa den indre stuvning af
lasteenheden ma vere siledes, at godset ikke skades f.eks. ved, at det kommer
i bevaegelse inde i transportanordningen. Som det fremgéar af § 256, har trans-
portgren ansvar for i rimeligt omfang at undersgge, hvorledes godset er pakket.
Nar godset ved levering er stuvet i container eller lignende transportanordning,
behgver han dog kun besigtige denne indvendigt, nar der er grund til at tro, at
godset er mangelfuldt pakket, stuvet eller sikret. Foreligger der en mangel, har
transportgren ikke pligt til at transportere godset, hvis han ikke gennem rimeli-
ge foranstaltninger, normalt for afsenderens regning, kan fjerne manglerne.
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§ 256

Transportgren skal i rimelig udstrakning undersgge, om godset er pakket sddan,
at det ikke kan beskadiges eller volde skade pa person eller ejendom. Leveres
godset i container eller lignende transportindretning, er denne ikke forpligtet til
at undersgge denne indvendig, medmindre der er grund til at tro, at den er man-
gelfuldt pakket.

Stk. 2. Om de mangler transportgren har opdaget, skal denne underrette
afsenderen. Transportgren har ikke pligt til at transportere godset, medmindre
denne med rimelige midler kan ggre det egnet til transport.

Bestemmelsen er ny i forhold til 1985-sgloven.
Litteratur: Den nye Sglov, Fastholm & Farge, U 1995 B 97 ff.

Stk. 1.

I stk. 1, forste punktum, palegges transportgren en pligt til i rimeligt omfang
at undersgge, om godset er pakket pa en tilfredsstillende méde. Hvad der skal
anses for at vare tilfredsstillende, ma afggres konkret fra tilfelde til tilflde.
Det er klart, at den ydre emballage ma kontrolleres. Det galder sdvel transport-
anordninger for enhedslast, f.eks. containers og trailers, som enkelte godsenhe-
der. Har transportgren f.eks. pa grund af tidligere erfaringer anledning til at tro,
at der foreligger mangler, selv om nogle sddanne ikke fremgar af en ydre
besigtigelse, bgr en ngjere undersggelse af emballagen foretages. Kontrollen af
pakningen skal ikke indrettes alene pd, om det pagaldende gods kan komme til
skade eller ej, men ogsa med henblik pa, om der foreligger risiko for, at godset
pé grund af foreliggende mangler kan forarsage skade pa mennesker eller last.

I'stk. 1, andet punktum, findes en bestemmelse, som regulerer transportgrens
pligt til indvendigt at besigtige en container eller lignende transportanordning.
Har afsenderen leveret en ferdiglastet transportenhed af denne type, gelder
som hovedregel, at transportgren ikke behgver dbne denne for en indvendig
kontrol. Har transportgren imidlertid grund til at tro, at der foreligger mangler,
f.eks. vedrgrende emballage, stuvning eller sikring, skal han dog besigtige
transportanordningen indvendig. Se herom Auren, Containertransport: Doku-
mentasjon, kontroll og ansvar, Marjus 1995, s. 36 ff.

Denne bestemmelse er en fglge blandt andet af dommen »Tor Mercia«, ND
1977.1. Ved transport med et ro/ro-skib var lasten pd en trailer kommet i beve-
gelse og faldet ind mod lasten pa en n@rstiende trailer og havde derved forérsa-
get skade. Den fgrstnzvnte trailer var stuvet af transportkunden og leveret
ferdiglastet til rederiet. Sveriges Hgjesteret konstaterede, at transportgren
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havde ansvaret for stuvningen af lasten, og han burde have haft grund til mis-
tanke om, at stuvningen af lasten i traileren var mangelfuld. Transportgren
kunne ikke under sddanne omstendigheder vere fritaget for ansvaret for, at
stuvningen og pakningen af godset inden for de enkelte lasteenheder var foreta-
get pd en made, som indebar forngden sikkerhed med hensyn til risikoen under
sgtransporten.

Det er ikke realistisk eller rimeligt at palegge transportgren pligt til at dbne
hver eneste transportanordning af enhedskarakter (container) for at kontrollere,
at stuvningen er sket pd behgrig made. Bestemmelsen omfatter derfor kun de
tilfeelde, hvor der er grund til at tro, at der foreligger mangler af den ene eller
anden slags. Dette kan f.eks. foreligge derved, at enheden fremviser skader,
men ogsé pé baggrund af erfaring om, at der har foreligget mangler ved lignen-
de transporter fra denne samme afsender.

Stk. 2.

Stk. 2 regulerer transportgrens pligter, ndr man har opdaget mangler af den
type, som er omtalt i stk. 1. Afsenderen skal underrettes herom, og hvis det er
muligt have lejlighed til at afhjelpe manglerne. Kan dette ikke ske, foreligger
der ikke nogen pligt til at transportere godset.

§ 257

Farligt gods skal mzerkes som farligt pa hensigtsmaessig made. Afsenderen
skal i god tid underrette transportgren og den undertransportgr, godset
leveres til, om godsets farlige beskaffenhed og angive de sikkerhedsforan-
staltninger, som kan vaere ngdvendige.

Stk. 2. Dersom afsenderen i gvrigt har kendskab til, at godset er af en
sadan beskaffenhed, at transporten kan medfgre fare eller vaesentlig ulem-
pe for person, fartgj eller last, skal denne tillige oplyse herom.

Paragraffens fgrste stykke svarertil § 92 i 1985-sgloven, Haag- Visby-reglernes
artikel 4, stk. 6, samt Hamburg-reglernes artikel 13, stk. 1 og 2. Den angiver

afsenderes pligter ved transport af farligt gods.

Litteratur: Falkanger m.fl. Innfgring i Sjgrett, 1999, s. 53, 55, 57, 258 ff;
Overby m.fl., Introduktion til Sgretten, 1996, s. 271 ff.
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§ 257

Stk. 1.

Stk. I indeholder forskrifter om merkning og oplysningspligt i forbindelse med,
at farligt gods leveres til transport. Afsenderen har pligt til at iagttage disse
forskrifter, uanset om godset afleveres til den transportgr, som har afsluttet
aftalen, eller en undertransportgr. Er godset ikke market, eller gives der ikke
oplysninger om dets farlige beskaffenhed, bliver afsenderen ansvarlig for skade,
som anfgrt i § 291.

Ved farligt gods forstas kun fysisk farligt gods og ikke sddanne tilfelde, hvor
skibet beslaglegges eller tilbageholdes pga. godsets beskaffenhed, men uden
at det skyldes godsets fysisk farlige beskaffenhed.

[ spgrgsmal om transport af farligt gods findes en omfattende offentligretiig
lovgivning. Bestemmelser af den type som her omtait findes blandt andet i lov
om skibes sikkerhed mv. De nevnte regler bygger pa internationale aftaler,
blandt andet 1974-konventionen om sikkerhed for menneskeliv til sgs, kaldet
SOLAS 1974.

§ 257 indeholder blot forskrifter om pligt til at mearke farligt gods samt til at
underrette transportgren om, at sddant gods er leveret til transport og angive de
sikkerhedsforskrifter, som kan komme pé tale. Hvad afsenderen i gvrigt har
pligt til at iagttage ved transporter af denne slags, f.eks. vedrgrende godsets
pakning, reguleres ikke i sgloven, men i den offentligretlige lovgivning, som er
nevnt ovenfor. Bestemmelsen indeholder heller ikke nogen definition af begre-
bet farligt gods. I nerverende bestemmelse bruges derfor, ligesom i artikel 13,
stk. I og 2,1 Hamburg-reglerne, blot udtrykket farligt gods. En neermere forsta-
else af dette begreb belyses af de offentligretiige regler.

Den omstandighed, at gods ikke omfattes af nogen af de nevnte sikkerheds-
forskrifter, udelukker ikke, at godset kan anses for farligt i henhold til denne
paragraf. Der vil dog i en sddan situation i aimindelighed vare en formodning
for, at godset ikke kan anses for farligt.

Merknings- og oplysningspligten pahviler afsenderen. Eftersom aflasteren
star uden for transportaftalen, har man i nerverende bestemmelse, ligesom i §
291, angivet afsenderen som den ansvarlige for godsets ma&rkning som farligt.
Der foreligger en absolut pligt til at marke farligt gods. Eftersom maden at
marke godset pa kan variere, athengig af hvilken type af gods,der er tale om,
er det ikke n®rmere angivet, hvorledes markningen skal ske, blot at dette skal
ggres pa hensigtsmassig made.

Hvad der skal anses for at veere underretning i god tid, m& bedgmmes under
hensyntagen til omstendighederne i det enkelte tilfelde. Ofte er det tilstrekke-
ligt, at transportgren eller undertransportgren far besked om godsets beskaffen-
hed og eventuelle sikkerhedsforskrifter ved leveringen. Det kan dog forekom-
me, at underretning ma gives ved et endnu tidligere tidspunkt, for at der skal
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veere tid til at iagttage de ngdvendige foranstaltninger. At underretning gives
ved bookningen, kan vere tilstrekkeligt, hvis godset senere leveres til transpor-
tgren. I de tilfzlde, hvor leveringen sker til en anden end den, hos hvem book-
ningen har fundet sted, ma underretningen om godsets farlige beskaffenhed
gives ogsa til f.eks. den undertransportgr, som tager imod godset til transport.

Stk. 2.
Stk. 2 indeholder en forskrift om oplysningspligt, ogsa i andre tilfelde, dersom
godset er af en saddan beskaffenhed, at transporten kan medfgre fare eller ve-
sentlig ulempe for mennesker, skib eller last. Bestemmelsen retter sig mod
situationer, hvor gods, som ikke i sig selv kan anses som farligt, kan medfgre
risiko, f.eks. ved transport af krigskontrabande. Under denne bestemmelse kan
man, i det omfang stk. 1 ikke er anvendelig, henregne gods, som normalt er
ufarligt, men som f.eks. i forening med visse andre arter kan blive farligt.
Afsenderen ma i medfgr af § 260 betale fragt til trods for, at godset ikke
findes i behold, nar dette skyldes, at afsenderen ikke har opfyldt sine forpligtel-
ser i henhold til nerverende paragraf.

§ 258

Safremt godset skal behandles med szrlig omhu, skal afsenderen i god tid
oplyse om dette og angive de foranstaltninger, som kan vaere ngdvendige.
Godset skal, safremt der er behov herfor, maerkes pa hensigtsmzassig
made.

Bestemmelsen, som savner modstykke 1 Haag-Visby og Hamburg-reglerne,
svarer til § 93, stk. 1,1 1985-sploven.

Forskriften om pligt til at give oplysning, nér gods krever sarlig omhu,
begrundes ud fra en formodning om, at afsenderen er den, som bedst kender til
godset og det s@rlige krav pd omhu, som kan forekomme. Hvad der skal opfat-
tes som seerlig omhu, m4 afggres konkret. Det er givet, at man af en kommerciel
transportgr ma kunne kraeve et ganske omfattende varekundskab. Det vil derfor
kunne f& bevismeassig betydning, hvis en transportgr har stgrre kundskab om,
hvorledes godset skal transporteres, end afsenderen.

Underretning om, at gods kraver serlig omhu, skal pi samme méde som ved
farligt gods gives til den transportgr eller undertransportgr, til hvem afsenderen
leverer godset. Om indholdet af udtrykket »i god tid« kan henvises til, hvad der
er anfgrt under § 257. Underretning mé séledes gives sé lang tid i forvejen, at
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§ 259

der er praktisk mulighed for at tage de forholdsregler, som er ngdvendige i
anledning af godsets serlige beskaffenhed.

Merkning af godset skal ske, nér der er behov derfor. Bestemmelsen om
mearkningspligt er udformet med henblik pa sa vidt muligt at eliminere risikoen
for sammenblanding af gods, som kraver s&rlig omhu, med gods, som ikke ggr
det.

I visse tilfeelde er det dog klart, at der ikke foreligger noget behov for mark-
ning, f.eks. nir en transportgr tager imod normale kgle- og fryselaster.

Lever afsenderen ikke op til sin pligt til at give forskrifter om behandlingen
af godset eller marke godset, kan det indebare en lempelse af transportgrens
erstatningsansvar. I medfgr af § 275, stk. 1, er transportgren ikke ansvarlig, hvis
han kan godtggre at hverken fejl eller forsgmmelse af ham selv eller nogen, han
svarer for, har forarsaget eller medvirket til skaden.

Er transportgren i tvivl, bgr denne indhente nermere instrukser, se U 1981
42 5H (hvor et rederi blev ansvarlig for skade pa gods, som ikke ved en fejlta-
gelse, men pa grund af pladsmangel var blevet anbragt i almindeligt lastrum i
stedet for kglerum, en praksis der var kendt af afskiberne), se kommentar til
denne dom i U 1981 B 301 ff.

§ 259

Aflasteren kan krzeve kvittering for modtagelse af godset, efterhinden som
det leveres.

Stk. 2. Bestemmelser om udferdigelse af konnossement og andre trans-
portdokumenter findes i §§ 292-309.

Stk. 1.
I moderne liniefart er en selvstendig terminaloperatgr ofte bemyndiget til at
udferdige kvittering for modtaget last, en sakaldt terminalkvittering. Det er
denne situation, stk. 1 fgrst og fremmest omhandler. At transportgren kan
bemyndige en anden til i sit sted at undertegne en kvittering for modtagelse af
gods, fglger af de sedvanlige fuldmagtsregler. Bestemmelsen omfatter sivel
den transportgr, som har afsluttet transportaftalen, som en undertransportgr.
Kvittering behgver kun udfardiges, hvis den, der leverer godset, anmoder om
det. Bestemmelsen m4 anses som en ordensregel, der gelder, nér ikke andet er
aftalt. En kvittering af denne slags har til forskel fra eksempelvis konnossement
kun funktion som bevis for, at man har taget imod en vis type og mangde gods.
Nogen s@rskilt sanktion for det tilfzlde, at bestemmelsen ikke bliver fulgt,
foreligger ikke.
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Kapitel 13

Stk. 2.

Ved godsets levering udfardiges endvidere konnossement og andre transport-
dokumenter. Hvad fglgerne er heraf, reguleres ikke i denne bestemmelse. I
stedet har man i stk. 2 indfgjet en henvisning til de lovregler, som er anvendeli-

ge.

§ 260

Medmindre andet er aftalt, betales gaengs fragt pa leveringstidspunktet.
Fragten kan kraeves betalt, nar godset modtages.

Stk. 2. For gods, der ikke er i behold ved transportens slutning, kan fragt
ikke krzeves, medmindre det er giet tabt som falge af dets egen beskaffen-
hed, mangler ved indpakningen eller fejl eller forssmmelse pa afsenderens
side, eller transportgren har solgt det for ejerens regning eller har losset,
uskadeliggjort eller tilintetgjort det i henhold til § 291.

Stk. 3. Forudbetalt fragt skal betales tilbage, hvis transportgren i medfgr
af stk. 2 ikke har krav pa fragt.

Paragraffen svarer til bestemmelserne i §§ 124 og 1251 1985-sgloven. Haag-
Visby- og Hamburg-reglerne savner en bestemmelse om betaling af fragt. En
tilsvarende bestemmelse om fragt ved rejsebefragtning findes i §§ 317 og 335.

Litteratur: Falkanger m.fl. Innfgring i Sjgrett, 1999, s. 303 ff; Overby m.fl.
Introduktion til Sgretten, 1996, s. 327 ff. Sindballe s. 353. Gram s. 75.

Stk. 1.
Stk. 1, fgrste punktum, har en anden formulering end § 124, stk. 1, i 1985-
sploven. Hvor fragten ikke er aftalt, har transportgren krav pa den fragt, som
var gaengs pa indlastningstiden. Bestemmelsen har formentlig ringe praktisk
betydning, eftersom transport af stykgods i linietrafik normalt fglger prislister
og tariffer, som transportgren har offentliggjort i forvejen. Det er dog blevet
anset at vaere af veerdi at have en regel af det nevnte omfang med tanke pa den
mindre sgfart. Selv om formuleringen er anderledes end i 1985-sgloven, er der
dog ikke tale om en @ndring af princippet, blot en justering for at afspejle det
faktiske forhold, at godset seedvanligvis leveres i terminal.

Fragten, der er transportgrens vederlag for udfgrelsen af transporten. vil
normalt vare aftalt ved transportaftalens indgéelse. Fragten kan dog alene vare
fastsat under henvisning til tariffer o.lign. Kun hvor dette ikke er tilfaldet, far
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§ 260

nzrverende bestemmelses stk. [ direkte betydning, og der skal i sa fald betales
»geengs fragt«; som eksempel se ND 1958.39.

Fragten kan f.eks. beregnes pa grundlag af pr. ton, m’ eller ved trelast i
standard og ved rund last i favne. I gvrigt skal der, specielt hvor det er aftalt, at
indlastet vegt eller mal skal vare afggrende, meget til at omstgde det kvantum,
der fremgér af konnossementet, se herom: ND 1956.254 (U 1956.927 SH),
1948.429 (U 1948.1374 SH), 1947.10 (U 1947.569 H), 1943.106 SH, 1938.262
(U 1938.1067 SH), 1933.166, 1931.24, 1927.426 (U 1928.426 @), 1925.552,
1923.270, 35, 1922.62, 1913.557 (SHT 1913.535 SH), U 1917.305 SH.

Et serligt problem, der specielt opstér ved forskudsbetaling af fragt, er
sporgsmalet om, til hvilken kurs der skal betales. Hovedreglen er her betalings-
dagens kurs. Der kan herom henvises til: ND 1948.33 SH, 1930.38, 1926.497
(SHT 1926.19 SH), 1925.119 (SHT 1925.152 SH), 1924.139 (U 1924.386 V),
1921.362, 1916.253, 1916.222 (SHT 1916.127), 1916.188 (U 1916.917 SH), U
1948.735 (SHT 1948.35), 1926.222 SH, 1917.312 SH, 1917.114 V

Om forudbetaling i gvrigt se ND 1922.401, U 1922.757 SH, og vedrgrende
betaling efter mél pa afskibningsstedet ND 1961.66 (U 1961.696 SH), fragt-
beregning ved ukontraktsmassig ladning ND 1946.97 (U 1946.675 SH), om
fragttilleg ved forskellige dimensioner ved treladninger ND 1943.113 (U
1943.720 SH), forhgjelse af fragtrater ND 1941.60 og 1940.135 V ansvar for
forsinkelse med forudbetaling ND 1930.28, vedrgrende trykfejl i tarifaftale, jf.
aftalelovens § 32 ND 1929.14 V, méling af ladning for skibets regning ND
1928.137, vedrgrende modtagerens ret til at betale efter modtaget vaegt ND
1924.553, om transportgrens ret til at stoppe udlosning hvor der deponeres, i
stedet for som aftalt, betales forud: ND 1924.169 (SHT 1924.123 SH) og
vedrgrende bindende kutymer ND 1923.563 (U 1923.938 SH).

I medfegr af § 124, stk. 2, i 1985-sgloven skulle fragt for sékaldt overlosset
gods — dvs. gods, som er indlastet ud over, hvad der fglger af transportaftalen
— betales for det overskydende gods som for det aftalte gods. En sédan bestem-
melse er ikke medtaget i dette kapitel, eftersom overlosset gods normalt ikke
forekommer i moderne stykgodstransport. I de tilfeelde, hvor spgrgsmaélet métte
opstd om fragt for overlosset gods, mé det angivne princip alligevel anses for
anvendeligt. I andet punktum fastslas det, at transportgren har ret til at kraeve
fragt, ndr han tager imod godset. Dette stemmer med kommerciel praksis, hvor
fragten seedvanligvis bliver betalt pa forhand.

Stk. 2.

Stk. 2 bygger pa det hovedprincip, at fragt kun skal betales for gods, der findes
i behold ved rejsens slutning. Fra denne regel er gjort en rakke undtagelser, der
svarer til de tilsvarende undtagelser i § 335, stk. I.
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Kapitel 13

Der kan godt kreves fragt for beskadiget gods, hvis det blot har en form for
anvendelse, se ND 1948.13 (hvor korn, som pé grund af havvand var blevet
skadet sa meget, at det ikke kunne bruges til brgd, men dog var brugbart som
kraftfoder, antoges at vare i behold sdledes at fuld fragt kunne kreves).

Anderledes i ND 1969.337 (hvor rederiet ikke kunne krave fragt, fordi
omkostningerne med at fi gjort det beskadigede gods brugbart var si store, at
salgsprisen var en brgkdel! af tabet).

Bestemmelsen er ikke praceptiv, og andet kan derfor aftales i henhold til §
254, sebl.a. U 1999.1161 H (hvor fragten i henhold til konnossementets klausu-
ler var fuldt optjent nér transportgren modtog godset, hvilket indebar, at fragt
kunne kraves, selvom godset ikke kom frem).

Stk. 3.

Stk. 3 indeholder en bestemmelse om tilbagebetaling af fragtforskuddet. Er
fragt blevet betalt forud, skal den, i det omfang den ikke skal betales i henhold
til stk. 2, tilbagebetales.

Men ogsé her kan der vere tale om en vasentlig undtagelse, nemlig séfremt
det er aftalt, at fragten er forudbetalt og »non-returnable ship and/or lost or not
lost«. I s fald er fragten endeligt optjent ved godsets indladning, og bortfrag-
teren skal ikke tilbagebetale fragten, selv om godset bliver beskadiget eller gar
tabt under rejsen. Er det aftalt, at fragten skal forudbetales, men dette pa trods
heraf ikke er sket pé det tidspunkt, hvor ladningen er géet tabt eller er blevet
beskadiget, kan transportgren fortsat kreve, at fragten betales. Fra retspraksis
kan her henvises til ND 1946.337 og XII, 1945.47 (U 1945.495 H), 1943.1,
1942.280, 273, 72, 71. Vedrgrende et tilfzlde, hvor et tilbagebetalingskrav
vedrgrende forudbetaling var forzldet, se ND 1941.346 (U 1941.117 SH).

Narvarende bestemmelse vedrgrer alene problemet, om der skal betales fragt
for gods, derer gaet tabt eller er beskadiget. Spgrgsmalet om, hvorvidt transpor-
tgren er ansvarlig for skader pé eller tab af gods, afh@nger af, om der er det
forngdne ansvarsgrundlag, hvilket er reguleret i §§ 275-276.

§ 261

Traeder afsenderen tilbage fra transportaftalen, fgr udfarelsen af transpor-
ten er pabegyndt, kan transportgren kraeve erstatning for fragttab og
anden skade.

Stk. 2. Bliver godset ikke leveret i rette tid, kan transportgren have
transportaftalen, hvis forsinkelsen udggr et vasentligt kontraktbrud. Vil
transportgren haeve aftalen, ma denne give meddelelse herom uden ugrun-
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§261

det ophold efter forespgrgsel herom fra afsenderen, dog senest ved modta-
gelsen af godset til transport. Ggr transportgren ikke det, gar retten til at
hzeve tabt. Haeves aftalen, kan transportgren kraeve erstatning for fragttab
og anden skade.

Stk. 3. Kraever afsenderen eller modtageren, at transporten skal afbrydes
og godset udleveres pa et andet sted end bestemmelsesstedet, kan transpor-
tgren kraeve erstatning for fragttab og anden skade. Transporten kan ikke
kraeves afbrudt, hvis dette vil medfgre vasentlig skade eller ulempe for
transportgren eller andre afsendere.

Stk. 4. Reglerne i § 352, stk. 2-4, geelder tilsvarende.

Paragraffen regulerer to forhold, dels afsenderens tilbagetreeden fra transportaf-
talen (annullering af transporten) og dels transportgrens rettigheder ved forsin-
ket levering af godset til transport.

Som det fremgér af kommentaren til afsnittet om kontraktbrud og hindringer
pé rejsebefragterens side (§§ 352-357), reguleres tilbagetreeden (annullering)
og forsinket levering af godset hver for sig.

Stk. 1.

Stk. 1 giver afsenderen adgang til at treede tilbage fra transportaftalen, fgr
transporten er pabegyndt, mod at betale erstatning for fragttab og anden skade
til transportgren. Dette er 1 overensstemmelse med 1985-sglovens §§ 131 og
133. Pligten til at betale erstatning bortfalder imidlertid efter stk. 4, hvis tilba-
getredelsen skyldes, at leveringen af godset mv. forhindres af forhold som
nzvnt i § 352, stk. 3 og stk. 4.

Stk. 2.
Efter stk. 2 kan forsinket levering af godset til transport give transportgren ret
til at heve transportaftalen og kra&ve erstatning for fragttab og anden skade.
Haveadgangen vil foreligge, hvis forsinkelsen udggr vasentligt kontraktsbrud.
Bestemmelsen henviser sdledes til en veesentlighedsvurdering af tab og ulempe
pé transportgrens side i overensstemmelse med almindelig aftaleret.

Kapacitetsforholdene i linien vil ofte vere siledes, at det ikke egentligt
spiller sa stor rolle for transportgren, om partiet gar med det ene eller det andet
skib i linien. Dette gelder, selvom aftalen angiver, at partiet skal gé séledes, at
den sikrer afsenderen transport til aftalt tid. Det er ikke forudsat, at parterne for
gvrigt har lagt vaesentlig vagt pa tidsangivelsen, noget som normalt ma vere
forudsatningen, hvis overskridelsen skal give transportgren ha&vningsret.

Et andet spgrgsmal er, hvor lenge transportgren forpligtes til at vente eller
forsinke afgangen, hvis godset ikke leveres til tiden. I liniefart ma man her
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Kapitel 13

legge til grund, at afgangen normalt ikke skal kunne forsinkes pa grund af, at
et enkelt parti ikke bliver leveret til transport som forudsat. Afsenderen mé altsa
finde sig i, at skibet sejler. At afsenderen mé vente til naste afgang er imidlertid
ikke ensbetydende med, at transportgren ogsa skal have ret til at haeve transport-
aftalen og kreve erstatning for fragttab. Foreligger der ret til at heve, vil trans-
portgren — foruden erstatning for fragttab mv. — ogsa kunne kreve almindelig
fuld fragt for transport af godset med en senere afgang i linien. Det mé derfor
vere rimeligt, at hevningsretten ma bero pé, om forsinkelsen fra afsenderens
side indebearer vasentlig kontraktbrud set fra transportgrens side, f.eks. fordi
pladsforhold, ruteopleg eller lignende medfgrer, at transportgren ved at tage
godset med pa en senere afgang péfgres vasentligt tab eller ulempe.

Efter stk. 2, andet punktum, skal transportgren, hvis han vil have aftalen,
give meddelelse herom uden ugrundet ophold efter forespgrgsel herom fra
afsenderen, dog senest ved modtagelsen af godset til transport.

Stk. 3.

Afsenderen eller en modtager, som er trddt i dennes sted i henhold til stk. 3, kan
ogsa begare, at godset losses og udleveres i en mellemhavn, som indgar i
rejsen. Afvigelse fra ruten (linien) kommer saledes ikke pd tale. Det er en
selvstendig forudsztning, at godset kan losses uden skade eller besvar for
transportgren eller for andre transportkunder.

Stk. 4.

Stk. 4 bestemmer, at § 352, stk. 2-4, finder tilsvarende anvendelse. Disse regler
behandler blandt andet pligten til at sgge at begrense et tab, hvis last ikke
leveres, samt bortfald af erstatningspligt under visse ekstraordinare omstendig-
heder. Der henvises til kommentarerne til § 352.

Transporten
§ 262

Transportgren skal udfgre transporten med tilbgrlig omhu og hurtighed,
tage vare pa godset og i gvrigt varetage ejerens interesser fra modtagelsen
til udleveringen af godset.

Stk. 2. Transportgren skal sgrge for, at det skib, som benyttes til trans-
porten, er sgdygtigt, herunder at det er tilstraekkeligt bemandet og udru-
stet, og at lastrum, kele- og fryserum samt andre rum i skibet, der anven-
des til lastning af godset, er i god stand med henblik pa at modtage, trans-
portere og opbevare godset.
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§ 262

Stk. 3. Er godset giet tabt eller blevet beskadiget eller forsinket, skal
transportgren snarest underrette den, afsenderen har angivet. Kan sadan
underretning ikke gives, skal lasteejeren, eller dersom denne ikke er kendt,
afsenderen underrettes. Tilsvarende gelder, dersom transporten ikke kan
fuldfgres som forudsat.

Stk. 1.

Litteratur: Falkanger m.fl. Innfgring i Sjgrett, 1999, s. 269 ff; Overby m.fl.
Introduktion til Sgretten, 1996, s. 280 ff. Sindballe s. 341 f, Gram s. 89 og 138,
Sejersted, Om Haag-reglerne, 3. udg. 83 f, Jantzen s. 156, Rosenmeyer s. 254
ff, Kai Kriiger, Transportomlegning, Oslo 1973, Gronfors, Tidsfaktorn vid
transportavtal.

Stk. 1 svarer til § 98, stk. 1, og § 101, stk. 1, i 1985-sgloven. Ligesom i § 98,
stk. 1, foreskrives det, at rejsen skal udfgres med tilbgrlig hurtighed. Her palaeg-
ges en generel pligt til ikke at overskride en rimelig tid for at fuldfgre aftalen.

Efter 1985-sglovens § 98, stk. 2, kunne deviation, dvs. frivillig afvigelse fra
den aftalte eller sedvanlige rejsevej, kun ggres for at redde menneskeliv, for at
bjerge skib eller gods eller af anden rimelig grund. Haag-Visby-reglerne
indeholder i artikel 4, stk. 4, en tilsvarende regel om deviation. Hamburg-
reglerne indeholder ikke nogen tilsvarende bestemmelse om deviation. Om
transportgren er erstatningsansvarlig for tab som fglge af deviation, mé efter
disse regler afggres efter det grundliggende ansvarsgrundlag (preesumptionsan-
svaret), som kan fgre til fritagelse for erstatningsansvar pa baggrund af en
rimelighedsbedgmmelse. Med samme udgangspunkt er en s@rlig bestemmelse
om deviation anset for ungdvendig. Deviation kan séledes foretages, nér rimelig
grund hertil foreligger. I Haag-Visby-reglernes artikel 5, stk. 6, har man medta-
get en bestemmelse, som ggr transportgren fri for ansvar for skade pa grund af
foranstaltninger, som er truffet for at redde liv, eller som fglge af rimelige
foranstaltninger for at redde ejendom og dette gelder ogsé i henhold til kapitel
13, jf. § 275, stk. 2.

Stk. 1 indeholder hovedreglen om transportgrens pligter over for lasteejeren.
Transportgren skal vise omsorg for godset og i gvrigt varetage ladningsejerens
interesse.

Omsorgspligten og pligten til at varetage ladningsejerens interesser starter fra
det tidspunkt, hvor transportgren modtager godset, til han udleverer det igen.
Herved dzkkes en raekke i og for sig forskellige handterings- og bevarings-
forskrifter i dette tidsrum s&som lastning, stuvning, behandling, transport, op-
bevaring og losning. At transportgren har mulighed for, nir udlevering ikke kan
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Kapitel 13

ske, ensidigt at befri sig fra omsorgspligten ved at l&gge godset op i sikker
forvaring, fglger af § 271.

Den almindelige pligt til at varetage ladningsejerens interesse har til fglge,
at transportgren i det tidsrum, hvor han har godset i sin varetagt, skal opfattes
som lasteejerens repraesentant. Dette indebarer, at transportgren, som det
nzrmere reguleres i § 266, har pligt til at traede i stedet for lasteejeren og pa
dennes vegne tage de ngdvendige forholdsregler vedrgrende godset.

Omsorgspligten sanktioneres af det erstatningsansvar, som transportgren har
| medfgr af §§ 274 ff.

Stk. 2.

Litteratur: Falkanger m.fl. Innfgring i Sjgrett, 1999, s. 251 ff; Overby m.fl.
Introduktion til Sgretten, 1996, s. 264 ff. Bjorkelund: Sjovirdighet och ansvar,
1970, Sindballe s. 317-318, Sejersted, Om Haagreglerne, 3. udg. s. 51 ff. Myr-
dahl i AfS 1.27 ff, Myhre i Marjus nr. 13.1976, Voghth-Eriksen i AfS 12.195
ff. Gronfors, s. 45, Falkanger, Konsekutive Reiser, s. 53 og Leie av skib s. 157,
Gram, s. 50. Auren, Containertransport: Dokumentasjon, kontroll og ansvar,
Marjus 1995.

Stk. 2, som svarer til § 76 i 1985-sgloven, behandler transportgrens pligt til
at holde skibet i sgdygtig stand. Udtrykket »sgdygtighed« omfatter sivel den
tekniske sgdygtighed som lastedygtighed. Skibsfgrerens pligter i s henseende
omhandles i § 131.

Til teknisk s@dygtighed hgrer blandt andet, at skibet er udstyret med ngdven-
dige hjelpemidler, f.eks. sgkort over de omréder, som rejsen gar igennem.
Hertil hgrer tillige, at skibet er udrustet med bunkers og proviant i tilstrzkkelige
mangder og af tilfredsstillende kvalitet. Heraf fglger, at dersom kvaliteten af
bunkers er s& darlig, at rejsetiden herved forlenges betydeligt, foreligger der
manglende sgdygtighed. Selv om det ikke siges udtrykkeligt i lovteksten, indgér
det tillige i begrebet, at det er transportgrens pligt at sgrge for, at skibet er lastet
pé en sddan méde, at stabilitet og lignende sgegenskaber ikke pavirkes negativt.
Om mangler vedrgrende skibet i gvrigt ND 1975.85, 42, 1946.343, 1941.433,
fejl ved lastningen ND 1966.170 (SHT 1966.57)1963.195, 71, 1957.282 (U
1957.807 SH), 1954.377, 1950.45. Szrlig om mangler ved broklapper i forbin-
delse med biltransport ND 1969.179, 1968.212 (U 1968.916 SH, 1962.157. Om
ansvar hvor arbejdet er overladt til selvstendig reparatgr o.1., jf. ND 1975.211.
Transportgren har pligt til at udvise omhu mht. anszttelse af medhjzlpere,
teknikere og andre, som udfgrer arbejde i skibets tjenste.

I begrebet lastedygtighed indgér endvidere, at lastrummene skal vare ren-
gjort pi en sddan made, at de er egnede til at indtage den last, der skal transpor-
teres, og at de skal vere udrustede med garnering, om forngdent f.eks. trerib-
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§ 262

ber, som beskytter lasten mod kondensvand. Hvis f.eks. kglelast modtages,
uden at kgleinstallationerne er egnede til denne last, og rederiet 1 gvrigt heller
ikke viser omsorg for lasten, kan skibet ikke betragtes som sgdygtigt. Om
containere leveret af transportgren anses som en del af skibet i denne forbindel-
se, se Auren, Containertransport: Dokumentasjon, kontroll og ansvar, Marjus
1995, s. 57 ff. Denne antager at transportgrens sgdygtighedspligt i relation til
lasten, jf. § 262, stk. 2, ogsé gzlder for containerens tilstand ved FCL-transport
(Full Container Load, hvor aflaster stuer en container leveret af transportgren),
jf. s. 61.

De privatretlige sanktioner, som kan komme til anvendelse, ndr transportgren
undlader at opfylde forpligtelserne til at holde skibet sgdygtigt, er haeveret, jf.
§ 264, og erstatning. Vedrgrende manglende renggring af lastrum ND 1967.347,
1955.24, utette luger ND 1966.256, 1962.311. Om skjulte mangler ND 1966.45
(U 1966.529 SH). Mangler ved lastrum ND 1953.504, 1952.159.

En tilsidesattelse af en sd central del af transportaftaleforpligtelsen som at
stille et spdygtigt skib til ridighed ma imidlertid anses som et vesentligt kon-
traktbrud. Efter almindelige formueretlige regler foreligger der derefter haeveret
for afsenderen.

Transportgrens transportretlige erstatningsansvar for usgdygtighed er regu-
leret i § 276, stk. 2. Usgdygtighed kan opsté ndr som helst under rejsen. Svigter
f.eks. kgleanl®gget, mens skibet er i sgen med last om bord, vil skibet ikke
lengere vare sgdygtigt med hensyn til den last, der transporteres i kglerumme-
ne. Reglerne i § 276, stk. 2, drejer sig imidlertid kun om den oprindelige usg-
dygtighed, dvs. den usgdygtighed, som eksisterer ved rejsens begyndelse.
Efterfglgende usgdygtighed — somi eksemplet netop ovenfor —er reguleret efter
hovedreglen i § 275 og undtagelserne i § 276, stk. 1: Bortfragteren er séledes
ansvarlig for fejl 1 behandlingen af lasten, men ikke fejl i navigeringen eller
behandlingen af skibet, jf. kommentaren til § 276, stk. 2.

Stk. 3.

Stk. 3 angiver transportgrens underretningspligt, nar godset er géet tabt, skadet
eller forsinket. Bestemmelsen svarer til 1985-sglovens § 101, stk. 2. Underret-
ning skal tillige gives, nar godset er blevet forsinket.

Underretning skal gives til den, som afsenderen har anfgrt. Seedvanligvis er
en »notify address« angivet, serligt nir en bank er anfgrt som modtager for
forsendelsen. Har afsenderen ikke anfgrt en »notify address« eller lignende,
skal ladningsejeren underrettes eller, dersom denne ikke er kendt, afsenderen.
Underretningspligten foreligger, selv om transporten ikke kan fuldfgres pa aftalt
vis.
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Kapitel 13

Opfyldes transportgrens underretningspligt ikke, medfgrer det pligt til at
erstatte den yderligere skade, som pé grund heraf kan opsta for ladningsejeren.
Det fglger allerede af almindelige retsprincipper, at enhver, som har gods i sin
varetegt, mi arbejde for at begreense omfanget af den skade, som maétte tilfgjes
gods i hans varetzgt. Nogen s&rlig bestemmelse herom er derfor ikke medtaget.

§ 263

Gods kan kun transporteres pa dak, dersom dette er tilladt i medfer af
transportaftalen, fglger af handelsbrug eller anden sedvane i den pagzl-
dende fart eller krzeves i henhold til lov.

Stk. 2. Angiver aftalen, at godset skal eller kan transporteres pa daek,
skal dette anfgres i transportdokumentet. Er dette ikke gjort, har trans-
portgren bevisbyrden for, at transport pa dak er aftalt. Transportgren
kan dog ikke paberabe sig en sadan aftale over for tredjemand, som har
erhvervet konnossementet i god tro.

Stk. 3. Szerlige bestemmelser om ansvar for daekslast findes i § 284.

Haag-reglerne finder ikke anvendelse ved befordring af gods pé dek (jf. artikel
lc). Derimod indeholder sgloven ligesom Hamburg-reglerne en del bestemmel-
ser om dakslast. § 263 bygger pa artikel 9, stk. | og 2, i Hamburg-reglerne.

Litteratur: Falkanger m.fl. Innfgring i Sjgrett, 1999, s. 240, 256 ff, 280, 287;
Overby m.fl. Introduktion til Sgretten, 1996, s. 269 ff, 291 ff.

Stk. 1.

I medfgr af stk. 1 er deekslast kun tilladt, hvis dette fglger af transportaftalen
eller sedvane i den pageldende fart, eller dersom krav herom foreligger i
henhold til forskrifter i anden lovgivning.

Medens det tidligere mest var tre, der helt eller delvist fgrtes pa dek, gelder
noget tilsvarende i dag i containerfarten, hvor den manglende beskyttelse af
lasten, der er baggrund for bestemmelsen, ikke i samme grad ggr sig geldende.
Lovbestemmelser om pligt til lastning pa dek findes, nér det drejer sig om visse
typer af farligt gods.

Stk. 2.

Pligten til, i henhold til stk. 2, at medtage en bestemmelse i transportaftalen om,
at godset i henhold til aftalen kan eller skal transporteres pa dek, har fgrst og
fremmest til hensigt at beskytte den modtager, som erhverver et konnossement.
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§ 264

Han skal have kundskab om dakslastningen, eftersom denne kan indebare
stgrre risiko for, at godset kan vere skadet under transporten. Det er fgrst og
fremmest ved transport af containere, hvor de hurtige transportrutiner ggr det
svert at fastsl, hvilke containere der lastes pa dak respektive i lastrummene,
at der kan vere behov for aftale om, at gods kan lastes pd dek. Det samme er
tilfzeldet, hvis transportgren kan bevise, at der foreligger en s&dvane eller
almindelig handelsbrug i denne retning.

Forskriften om, at aftale om transport pa dak, skal anfgres i transportdoku-
mentet, mé ikke tolkes saledes, at en aftale om dekslastning kraver, at et
dokument udstedes. Hvis transportgren f.eks. ggr brug af dokumentlgse trans-
portrutiner, kan han pa anden vis bevise, at daekslast er aftalt, f.eks. ved at have
indtastet tilstrekkelige oplysninger herom i en database. Som det forudsat-
ningsvis fremgér af stk. 2, er det nemlig transportgren, som har bevisbyrden for,
at en sidan aftale er indgéet. Aftale om dakslast kan dog ikke paberébes over-
for den konnossementsindehaver, som har erhvervet konnossement i god tro.

§ 264

Afsenderen kan have transportaftalen pa grund af forsinkelse eller andet
kontraktbrud pa transportgrens side, nar kontraktbruddet er vaesentligt.
Efter at godset er leveret, kan afsenderen ikke have aftalen, dersom ud-
levering af gods vil medfgre vasentlig skade eller ulempe for andre afsen-
dere.

Stk. 2. Vil afsenderen hzeve aftalen, ma denne give meddelelse herom
uden ugrundet ophold, efter at vedkommende ma antages at have faet
kendskab til kontraktbruddet. Ggr afsenderen ikke det, gar ha®vningsret-
ten tabt.

§ 264 omhandler afsenderens ret til at heve transportaftalen pa grund af kon-
traktbrud fra transportgrens side. Den har delvis sit modstykke i 1985-sglovens
§8 126-127, men pa samme made som § 339 gelder den sdvel forsinkelse som
andet kontraktbrud. Kontraktbrudspgrgsmalene er imidlertid enklere i liniefart
end i certepartifart. Materielt foreligger der ogsa forskelle.

Stk. 1.

Efter stk. | kan afsenderen have transportaftalen ved vesentlig kontraktbrud
fra transportgrens side. Dette gelder ikke kun ved forsinkelse, men ogsa ved
andre former for urigtig opfyldelse, f.eks. kontraktstridig dakslastning af
godset. Dette ggr det muligt i praksis at fastlegge rekkevidden af h&vningsret-
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ten pa en hensigtsmassig méade ud fra forholdene i moderne stykgodstransport,
herunder ogsé tage hensyn til, at forholdene i konventionel liniefart adskiller sig
vasentligt fra systemtransporter baseret pa enhedslastning af godset.

Ved stykgodstransport kan spgrgsmalet om havning ikke udelukkende
vurderes ud fra forholdet mellem afsender og transportgr. Indrgmmes hav-
ningsret, vil gennemfgrelsen af havningen efter omstendighederne kunne
medfgre forsinkelse eller anden skade eller ulempe for andre, som har sendt
gods med samme skib, f.eks. i forbindelse med tilbagelevering af godset til
afsenderen. I sidanne tilfelde ma den enkelte afsenders behov for at heeve vige
af hensyn til de gvrige afsendere, se stk. 1, andet punktum. Denne indskraenk-
ning af h&vningsretten vil ikke have betydning i tilfelde, hvor flere afsendere
er blevet enige og i fellesskab optrader over for transportgren, f.eks. i tilfzlde
af havari eller andet ophold pa rejsen.

Nér konnossementet er udstedt og omsat, overgar afsenderens befgjelser til
indehaveren af konnossementet.

Stk. 2.

Stk. 2 krever, at afsenderen, hvis han vil have, giver transportgren meddelelse
herom uden ugrundet ophold, efter at afsenderen ma antages at have fiet kend-
skab til kontraktbruddet. Afsenderens behov for at h@ve vil normalt enten have
sammenhang med muligheden for alternativ transport til bestemmelsesstedet
eller alternativ udnyttelse af godset, f.eks. salg eller anden udnyttelse af godset,
der hvor godset/skibet befinder sig. Ved vurderingen af, om afsenderen har
handlet uden ugrundet ophold, mé kravene ikke stilles s& hgit, at afsenderen
ikke far tid til at klarlegge og vurdere alternativerne. Praktisk set vil haevnings-
retten imidlertid alligevel kunne ga tabt som fglge af, at transportgren — hvis
han ikke far besked — vil foretage dispositioner over skib eller gods, som med-
forer, at det ikke lngere vil veere aktuelt at benytte h&vningsretten, f.eks. laste
godset eller beordre skibet videre.

Haves transportaftalen, efter at en del af transporten er udfgrt, vil transpor-
tgren have ret til afstandsfragt, jf. § 332. [ tilfzlde, hvor afsenderen hzver, vil
han efter omstendighederne ogs& kunne have ret til at kreve erstatning af
transportgren, enten efter reglerne i kapitlet om stykgodstransport eller efter
almindelige kontraktsregler.
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§ 265

§ 265

Hvis det skib, som transporterer eller skal transportere godset, gar tabt
eller bliver erklaret for uistandsatteligt, bortfalder transportgrens pligt
ikke derved til at fuldfgre transporten.

Stk. 2. Indtrzeder der hindringer, som medfgrer, at skibet ikke kan
anlgbe lossehavnen og losse godset, eller at dette ikke kan ske uden urime-
ligt ophold, kan transportgren i stedet valge en anden rimelig lossehavn.

Stk. 3. Nar transportaftalen heeves pa grund af krigsfare mv., gaelder §§
358 og 360 tilsvarende.

Stk. 4. Er en del af transporten udfgrt, nar transportaftalen haves eller
bortfalder, eller nar godset af anden grund er losset i en anden havn end
den aftalte, kan transportgren kraeve afstandsfragt i medfgr af § 341.

§ 265 regulerer forholdene, hvor transporten ikke kan fuldfgres som forudsat
pé grund af hindringer pa transportgrens side, krigsfare og lignende. Reglerne
har deres modstykke i 1985-sglovens §§ 128 og 135-136. De tilsvarende
spgrgsmal ved rejsebefragtning er reguleret i §§ 331, 341 og 349-351.

Bestemmelserne i § 265 omhandler fgrst og fremmest, hvorvidt transport-
hindringer, krigsfare og lignende pévirker transportgrens pligt til at udfgre
transporten. S&danne forhold kan efter omstendighederne give transportgren
ret til at anse pligten for bortfaldet, have aftalen eller afslutte transporten af
godset pd anden méde end forudsat. Bestemmelserne giver ikke nogen udtgm-
mende regulering af disse spgrgsmal, men fastleegger praktisk vigtige hovedreg-
ler. Selv om man mé regne med, at disse spgrgsmél fortsat vil blive viet betyde-
lig opmarksomhed i transportaftalens standardvilkér, angiver loven visse
principper for den afvejning af parternes interesse, som ud fra forholdene i
moderne stykgodstransport forekommer rimelige.

Transporthindringer, krigsfare og lignende vil ogsd kunne fa betydning for
afsenderens retsstilling, og ikke kun indirekte via reglerne om forholdenes
betydning for transportgrens pligter. En transporthindring vil siledes normalt
udggre forsinkelse pa transportgrens side, og give afsenderen havningsret i
overensstemmelse med reglerne i § 264. Afsenderens ret til at haeve i tilfelde
af krigsfare og lignende fglger af bestemmelserne i stk. 1 i denne paragraf.

Stk. 1.

Stk. 1 omhandler det tilfzlde, at det skib, som transporterer eller skal transpor-
tere godset, gér tabt eller bliver uistandsetteligt. Efter 1985-sglovens § 128
medfgrte sddanne begivenheder, at transportgrens pligt til at fuldfgre transpor-
ten bortfaldt, og denne bestemmelse omhandlede ogsé tilfelde, hvor skibet blev
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ramt af sddanne uheld, fgr godset var lastet og transporten pdbegyndt. I § 350
viderefgres denne regel for rejsebefragtning af bestemt skib, men en tilsvarende
regel er ikke anset passende i almindelig stykgodstransport, som i1 hovedsagen
foregar som liniefart.

Transportforpligtelsen far her neermest generisk karakter. Transportgren har
betydelig valgfrihed med hensyn til, hvordan transporten af godset til bestem-
melsesstedet skal udfgres. Foruden transportgrens eget ruteoplag findes der for
de vigtige handelsruter alternative opleg, som transportgren kan ggre brug af,
der hvor det er hensigtsmeassigt. En rekke transportgrer baserer ogsd deres
virksomhed pé udnyttelse af andre transportgrers transportoplaeg, f.eks. inden
for rammeaftaler eller lignende. I overensstemmelse med dette er der for styk-
godsbefordring opstillet den regel, at transportforpligtelsen ikke bortfalder ved,
at det skib, som transportgren tager sigte pa at benytte, eller det skib, som har
godset om bord, gér tabt eller bliver uistandsetteligt. P4 samme méde som i
andre kontraktforhold er hovedreglen, at forpligtelsen ikke bortfalder ved, at
den made transportgren har valgt at opfylde aftalen p4, bliver ramt af hindringer
og lignende. Dette betyder, at transportgren i sddanne tilfzelde som regel vil
have bade ret og pligt til at fuldfgre transporten pa anden made, jf. Selvig, The
Freight Risk, Arkiv for Sjgrett, bind 7, § 18.2. Dette er i overensstemmelse med
blandt andet anglo-amerikansk opfattelse og stemmer overens med de bestem-
melser om adgang til »transshipment« mv., som man almindeligvis finder i
standardvilkar for stykgodstransport. Praktisk set vil det ogsé vere den naturli-
ge lgsning ved stykgodstransport, at det er transportgren, som i tilfelde, hvor
skibet rammes af alvorlig ulykke, undersgger og organiserer videretransport af
de mange ladningspartier, som vil vare om bord.

Det forhold, at skibet géar tabt eller bliver uistandsztteligt, medfgrer altsa
ikke, at transportforpligtelsen bortfalder. I tilfeelde, hvor en sadan ulykke
rammer skibet, kan der imidlertid ogsa indtrede eller foreligge andre omstan-
digheder, som medfgrer, at transportforpligtelsen ma anses for bortfaldet efter
almindelige kontraktregler, f.eks. krigsfare, jf. stk. 3, eller andre opfyldelses-
hindringer.

Stk. 2.

Stk. 2 omhandler det tilfzlde, hvor der indtreder hindringer, som ggr, at skibet
ikke kan anlgbe lossehavnen og losse godset der. Dette kan f.eks. skyldes is,
strejke, blokade, civil uro eller krigslignende forhold. I de fleste tilfelde vil
hovedspgrgsmalet blive, hvor lenge skibet i sddanne tilfelde skal vente pa, at
forholdene normaliseres. Dette spgrgsmél mé vurderes pa baggrund af, at det
normalt drejer sig om liniefart, og at lang ventetid vil kunne gdel®gge transpor-
tgrens ruteopleg. Er det kun en del af lasten, som skal losses i vedkommende
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§ 265

havn, kommer hensynet til de gvrige lasteejere ogsé ind i billedet — de vil vare
interesserede i, at skibet gar videre til de havne, hvor deres gods skal losses.
Forholdene kan altsé variere. Transportgren kan valge en anden rimelig losse-
havn, hvis hindringen fgrer til forsinkelse, som m4 antages at udggre urimeligt
ophold. N&r man ser pa tidsfaktorens betydning ved moderne stykgodsbefor-
dring, vil det neppe kunne kraeves, at transportgren skal affinde sig med sa lang
ventetid. Eftersom det i de fleste tilfelde vil vare muligt at f& videresendt
godset til bestemmelsesstedet fra den lossehavn, som valges, skulle hensynet
til afsenderen almindeligvis heller ikke tilsige, at der stilles alt for strenge krav
til transportgren. Hvis bestemmelsesstedet er en by uden havn, séledes at godset
i alle tilfelde ma have en landtransport for at komme frem, er det ikke sikkert,
at landtransporten fra den havn, som valges, er vasentlig l&ngere end fra den
oprindelige forudsatte lossehavn. Omkostningerne ved at bringe godset til
bestemmelsesstedet vil transportgren normalt ogsa matte sté for. Den omsteen-
dighed, at godset losses i den havn, transportgren velger, er altsd ikke ensbety-
dende med, at transportforpligtelsen anses at vare opfyldt med losningen.
Afsluttes transporten i den valgte lossehavn, kan transportgren efter stk. 4 kun
kreve afstandsfragt, jf. § 332.

Transportgrens ret til at velge en anden rimelig lossehavn er i overensstem-
melse med kontraktpraksis. Transportaftalers standardvilkér indeholder ofte
bestemmelser, som i tilfelde af forskellige hindringer for transportens fuldfgrel-
se giver transportgren ret til at losse godset i anden havn end forudsat (»substi-
tute destination clauses«). Tilsvarende virkning har den sdkaldte »ner-klausul«,
som oftest er medtaget i transportaftalen. Se om s&danne vilkar: Selvig, The
Freight Risk §§ 15.3 og 15.4. Falles for sddanne bestemmelser er imidlertid, at
de samtidig indeberer, at transporten skal anses for fuldfgrt med udlosningen,
saledes at transportgren dermed har krav pa fuld fragt. Denne lgsning kan efter
omstendighederne virke urimelig over for afsenderen. Hvis godset bliver losset
1 en anden havn end aftalt, og transportgren derefter ikke bringer godset frem
til aftalt bestemmelsessted, er lovens normalregel her som ellers, nar transpor-
ten ikke fuldfgres, at transportgren kun har krav pa afstandsfragt.

Stk. 3.
Hvis transportaftalen haeves pa grund af krigsfare og lignende, finder §§ 358 og
360 tilsvarende anvendelse.

Stk. 4.

Stk. 4 omhandler transportgrens ret til at kreve afstandsfragt ifglge principper-
ne i § 341. Afstandsfragt kan ogsé kreeves, selvom transportgren efter lov eller
aftale ikke har varet berettiget til at losse i en anden havn. Afsenderen har
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mdske trods alt fiet godset transporteret en del af vejen mod det endelige
bestemmelsessted, hvilket vil ggre hans omkostninger til den resterende del af
transporten lavere. Transportgren kan i sidanne tilfelde kreve afstandsfragt,
men ma eventuelt acceptere et modregningskrav fra afsenderen for de ekstra
omkostninger, denne har haft p grund af losningen i en anden havn.

§ 266

Bliver det ngdvendigt at traeffe saerlige foranstaltninger for at bevare eller
transportere godset eller i gvrigt varetage lasteejerens interesser, skal
transportgren indhente anvisning fra denne.

Stk. 2. Tillader tiden eller forholdene i gvrigt ikke, at anvisning indhen-
tes, eller modtages den ikke i tide, kan transportgren pa lasteejerens vegne
treffe de ngdvendige dispositioner og reprasentere denne i sager ved-
rgrende godset. Dispositioner, som er ungdvendige, er dog bindende for
lasteejeren, dersom tredjemand var i god tro.

Stk. 3. Underretning om det, der er foretaget, skal gives efter reglerne i
§ 262, stk. 3.

Bestemmelserne svarer til §§ 102 og 103 i 1985-sgloven. Den angiver den
fuldmagt, som transportgren har for ladningsejeren. Transportgrens almindelige
forpligtelser over for ladningsejeren er omhandlet i § 262, medens n@rverende
bestemmelse faststter transportgrens kompetence og befgjelser til at optrede
pa ladningsejerens vegne i serlige situationer.

Stk. 1.

I'stk. I angives den hovedregel, at transportgren fgrst skal indhente anvisning
fra ladningsejeren, inden han treeffer seerlige foranstaltninger, dvs. sidanne som
falder uden for hans forpligtelser som transportgr, for at bevare eller transpor-
tere godset eller i gvrigt varetage ladningsejerens interesse. Bestemmelsen
svarer til § 103 1 1985-sgloven. Om ansvar for at have undladt at indhente
forholdsordre se ND 1925.247 og 1913.525 (U 1914.66 H), og hvor ansvar ej
blev pélagt bortfragteren ND 1917.527 (U 1918.42 H). Vedrgrende manglende
mulighed for at fglge en forholdsordre se ND 1969.147.

Stk. 2.

Fra pligten til at indhente anvisning fra ladningsejeren ggres der en undtagelse
i stk. 2. Dersom tiden eller omstendighederne i gvrigt ikke tillader at indhente
anvisning, har transportgren dog ret til pa ladningsejerens vegne at treffe de
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§ 267

ngdvendige dispositioner og repr@sentere ham i sager vedrgrende godset. Det
samme gelder, hvis anvisning ikke kan indhentes i rette tid, dvs. hvis ladnings-
ejeren ikke har ladet hgre fra sig inden for et rimeligt tidsrum.

Har transportgren truffet dispositioner, som ikke kan anses for ngdvendige,
bliver ladningsejeren ikke bundet heraf, medmindre tredje mand var i god tro.

Stk. 3.
Vedrgrende spgrgsmalet om til hvem underretning skal ske henvises til § 262,
stk. 3.

§ 267

Lasteejeren hafter for de dispositioner, transportgren har foretaget, og for
de udlag, denne har haft af hensyn til godset. Har transportgren handlet
uden anvisning, svarer lasteejeren dog ikke med hgjere belgb end veerdien
ved transportens begyndelse af det gods, dispositionen eller udlaegget
omfattede.

Paragraffen regulerer ladningsejerens ansvar for transportgrens dispositioner
og de udleg, han foretager af hensyn til godset.

Det er en forudsatning, at der er tale om dispositioner og udleg, som trans-
portgren med rette har foretaget, enten i henhold til en legalfuldmagt efter § 266
eller efter anvisning.

Hvis betingelserne for aftalelovens regler om legalfuldmagt er opfyldte,
indtreeder normale fuldmagtsvirkninger, nemlig at fuldmagtsgiveren bliver
bundet som part i aftalen, medens fuldmagtigen selv star udenfor. Fuldmagtsgi-
verens ansvar er da personligt og ubegraenset. Nar transportgren i medfgr af §
266, fgrste punktum, har indhentet anvisning fra ladningsejeren, bliver denne
derfor personlig ansvarlig uden, som tidligere, begrensning til lastens verdi for
de omkostninger, som opstér ved de udleg, som transportgren foretager.

Hvis transportgren af grunde, som angives i § 266, andet punktum, har
handlet uden ladningsejerens anvisninger, har ladningsejeren ogsé et personligt
ansvar. Ansvaret er dog i dette tilfelde begranset til godsets vardi ved trans-
portens begyndelse.

Sidstnzvnte bestemmelse indebarer i og for sig, at ladningsejeren, ved
bevidst at undlade at efterkomme transportgrens anmodninger om anvisninger,
kan begraense sit ansvar. I praksis gnsker ladningsejeren imidlertidd formentlig
at holde omkostningerne nede ved at give anvisninger til transportgren.
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Udlevering af godset
§ 268

Modtageren skal pa bestemmelsesstedet tage imod godset pa det sted og
inden for det tidsrum, som transportgren har angivet. Godset skal udle-
veres pa en saidan made, at det let og sikkert kan modtages.

Stk. 2. Den, som legitimerer sig som modtager, kan undersgge godset fgr
modtagelsen.

I denne paragraf indfgres modtageren som den 3. person i det transportretlige
aftaleforhold. Ved at inddrage modtageren understreger lovteksten, at modta-
geren har pligt til at medvirke ved transportaftalens afvikling. Dersom han ikke
opfylder sin pligt, sanktioneres dette gennem bestemmelsen i § 271 om oplag-
ning af gods. Transportgren kan herigennem ensidigt afvikle fragtaftalen.

Litteratur: Falkanger m. fl. Innfgring i Sjgrett, 1999, s. 296 ff; Overby m.fl.
Introduktion til Sgretten, 1996, s. 320 ff.

Stk. 1.
Paragraffens stk. 1 svarer til bestemmelsen om aflasterens levering af gods i §
255.11985-sgloven fandtes bestemmelser af dette indhold i § 107, stk. 1, og §
108. Ligesom godset skal leveres til transportgren i en vis orden, skal transpor-
tgren selv udlevere det i en vis orden. Nér det gelder systembehandling af
containeriseret eller i gvrigt enhedslastet gods, kan det forekomme ungdvendigt
at nzvne. Men for traditionel godshandtering er det ikke desto mindre anset for
ngdvendigt at fastsla, at stykgodset ikke kan efterlades ubeskyttet pa kajen.
Ligesom 1985-sglovens § 108 angives det endvidere, pa hvilken made udle-
veringen skal ske. Forskrifter om hurtighed ved levering og modtagelse er ikke
bibeholdt. Det forekommer, at godset afleveres direkte til modtageren, hvilket
pa grund af den méde, man behandler godset i terminaler, dog ikke l&ngere er
sedvanligt. Skulle det forekomme, at udvekslingen af ydelserne sker pa en
sddan méde, at tidsfaktoren far en s@rlig betydning, ma det dog, selv uden
serlig bestemmelse herom, kraeves, at rimelig hurtighed udvises p& begge sider.
Eftersom dette stykke er et spejlbillede af § 255, henvises i gvrigt til, hvad
der anfgres i forbindelse med denne bestemmelse.

Stk. 2.

Stk. 2 svarertil § 1111 1985-sgloven. Bestemmelsen regulerer modtagerens ret
til fgr modtagelsen at undersgge godset. Nar godset udleveres, fir modtageren,
som det fremgér af § 269, gennem det at modtage godset pligt til at betale fragt
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§ 269

og andre fordringer, som transportgren har p& grundlag af transportaftalen.
Inden denne pligt opstar, har modtageren dog i medfgr af denne bestemmelse
mulighed til at undersgge godet. Skulle han finde grunde hertil, kan han negte
at tage imod godset. Undersggelsesretten er generel og sdledes ikke afhangig
af, om mistanke om skade foreligger eller €;j.

Den transportretlige undersggelsesret, som her beskrives, adskiller sig fraden
kgberetlige undersggelsesret, som findes i kgbelovens § 71. I medfgr af denne
lovbestemmelse kan kgberen ikke unddrage sig betaling, fordi han ikke har haft
lejlighed til at undersgge godset. Bestemmelsen, som omfatter betaling i medfgr
af dokument, pavirker ikke modtagerens undersggelsesret efter sgloven. Denne
ret foreligger over for transportgren. I de tilfzlde, hvor kgberen ikke kan blive
rette modtager uden farst at erlegge betaling, medfgrer sglovens bestemmelser
dog ikke nogen ret til at undersgge godset, fgr betalingen er sket.

Besigtigelsesret foreligger kun for den, som legitimerer sig som modtager.
Er konnossement udstedt, sker legitimering med et originalt konnossement.
Dersom transportdokumentet i stedet for er en Sea Waybill eller lignende, er
den person legitimeret, som er angivet som modtager. Nar det gelder undersg-
gelse af godset, kan konnossementsindehaveren dog ogsé velge at give fuld-
magt til en anden, f.eks. kgberen.

Den her beskrevne undersggelsesret indebazrer ikke, at modtageren mod
transportgrens vilje har ret til at kreeve, at denne skal treeffe mere omfattede
foranstaltninger for at lette besigtigelsen. Skal godset udleveres pa kaj, kan
transportgren neppe have nogen pligt til at losse godset, for at undersggelse
skal kunne finde sted, inden modtageren anmoder om, at godset skal udleveres.
[ dette tilfeelde mé undersggelsen ske om bord, hvilket indebarer, at der neppe
kan blive spgrgsmaél om andet end en meget summarisk og stikprgvemeessig
undersggelse. I liniefart er det, som navnt, det normale, at godset oplegges i
enterminal. Selv dette indeberer af naturlige grunde en indskr@nkning i modta-
gerens undersggelsesret, eftersom den ma udgves over godset, sdledes som det
da ligger oplagt.

§ 269

Udleveres godset i henhold til konnossement, bliver modtageren ved at
modtage godset forpligtet til at betale fragt og andre krav, som transpor-
tgren har ifglge konnossementet.

Stk. 2. Er godset udleveret pa anden made end i henhold til konnosse-
ment, er modtageren kun ansvarlig for fragt og andre krav i medfgr af
transportaftalen, nar denne har faet varsel om kravene ved udleveringen
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eller vidste eller burde have vidst, at transportgren ikke havde faet beta-
ling.

Paragraffen, som svarer til § 112 i 1985-sgloven, giver udtryk for princippet om
samtidig udveksling af ydelser. Ved at udlevere fuldfgrer transportgren sit
udleveringslgfte, dvs. det, at han har pataget sig at udlevere godset til den rette
person pa bestemmelsesstedet. Samtidig opstar der for modtageren ved at
modtage godset en pligt til at betale fragt og andre fordringer. Transportgren har
tilbageholdelsesret i godset i medfgr af § 270 og sgpanteret i godset i medfgr
af § 61, nr. 3.

Stk. 1.

Stk. | omhandler de tilfelde, hvor godset udleveres mod konnossement. Hvad
modtageren skal betale, fremgar af konnossementet. Grunden hertil er, at man
har villet forhindre overraskende omkostninger i at dukke op for en godtroende
konnossementserhverver. Det skal her understreges, at det udelukkende er
transportgrens fordringer i henhold til konnossement, som omhandles, og
sledes ikke afsenderens eller en andens fordringer, som er medtaget i konnos-
sementet.

Pligten til at betale fragt mv. pahviler modtageren ved modtagelse af godset,
selv om han ikke er part i transportaftalen. Uanset at modtageren kun gnsker at
modtage en del af ladningen, vil han vare forpligtet til at betale hele transpor-
tgrens fordring, se ND 1905.157 SH samt ND 1936.339, hvor en del af ladnin-
gen blev afvist, fordi den ikke svarede til konnossementet. Vedrgrende fragt og
andre krav (f.eks. overliggetidsbetaling), som modtageren bliver forpligtet til
at betale, kan henvises til ND 1966.313, 1951.660, 1931.364 (U 1932.88 H)
vedrgrende anlgb af ferre havne end aftalt, cf. 1929.289 (SHT 1929.217) og
1909.91 (U 1909.621 SH), U 1933.870 samt, hvad »andre krav« ikke omfatter,
ND 1963.30. Vedrgrende den endelige modtagers forpligtelse til at betale fragt
mv. se ND 1971.329 og 1900.129 samt ND 1932.417, hvorefter modtagelse af
ladningen uden legitimation ikke medfgrer pligt til senere at indfri konnosse-
mentet.

Stk. 2.

Dersom konnossement ikke er udstedt, gzlder i henhold til stk. 2, at modta-
geren alligevel er forpligtet til at betale de fordringer med baggrund i transport-
aftalen, som han enten er blevet underrettet om ved udleveringen, eller som han
indsé eller burde have indset, at transportgren ikke har faet betaling for.
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§ 270

§270

Har transportgren krav i henhold til § 269 eller andre krav, som er sikret
ved sgpant i godset, jf. § 61, er denne ikke forpligtet til at udlevere godset,
fgr modtageren enten har betalt kravene eller stillet sikkerhed. Nar godset
er udleveret, kan transportgren kraeve sikkerheden frigivet, medmindre
modtageren hindrer dette ved arrest eller forbud.

Litteratur: Lise Skovby, Transportgrens sikkerhed i Gods, Suum Cuique,
Retsvidenskabelige afhandlinger, KBHs Universitet 1991, Jurist- og @konom-
forbundets Forlag 1991, s. 204 ff.

Paragraffen, som svarertil § 113 i 1985-sgloven, indeholder bestemmelser om
transportgrens tilbageholdelsesret i godset.

Af § 269 fremgar det, at modtager ved at modtage godset bliver forpligtet til
at betale fragt og andre fordringer. Samtidig f@lger det af § 270, fgrste punktum,
at transportgren ikke har pligt til at udlevere godset, fgr betalingen er sket. Han
har tilbageholdelsesret i godset. Samtidigheden i udveksling af ydelser kan fgre
til et deadlock. Hvis parterne ikke bliver enige, mé der findes en méde, som
indeberer sikkerhed for begge, uden at losningen hindres. Dette sker ved, at
modtageren, i stedet for at erlegge betaling, stiller sikkerhed for det fordrede
belgb.

De fordringer, som bestemmelsen omhandler, er dels fragt og andre fordrin-
ger, som omhandles i § 269, dels andre fordringer, over for hvilke sikkerhed
foreligger gennem sgpanteret i henhold til § 61. Sidstnevnte slags fordringer
omfatter blandt andet fordring pa bjergelgn og pé bidrag til almindeligt havari.
Endvidere omfattes fordringer, der grunder sig p4, at bortfragteren eller skibs-
fgreren i henhold til sin lovbestemte fuldmagt har truffet en aftale eller foran-
staltning eller gjort udleg for ladningsejerens regning. Endvidere omfattes
ladningsejeres fordringer pé erstatning for gods, der er solgt til fordel for andre
ladningsejere, samt endelig bortfragterens fordring i henhold til fragtaftalen,
safremt fordringen kan ggres geldende mod den, som krever udlevering.

Det fglger af andet punktum, at transportgren, nar godset er blevet udleveret,
kan krave sikkerheden frigivet. Modtageren har dog mulighed for at forhindre
dette gennem arrest eller forbud. P4 denne made fremtvinges en tvist om beta-
ling.

Stiller modtageren ikke forngden sikkerhed, kan transportgren i medfgr af §
271 oplegge godset under sikker forvaring.

Dette indeberer, at transportgren friggr sig fra fortsat ansvar i henhold til
transportaftalen. Derved har han ikke opgivet sine rettigheder i henhold til
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aftalen i forhold til transportkunden, eftersom han endnu ikke har udleveret
godset til modtageren. Tilbageholdelsesretten bibeholdes saledes, selv om
godset er lagt op.

Séfremt modtagerens speditgrer tager sig af godset efter fuldfgrt transport og
efter modtagerens ordre, f.eks. til oplagring i en overgangsperiode, er situatio-
nen den modsatte. Godset anses da for at vare kommet i modtagerens besiddel-
se.

Hvis tilbageholdelsen af godset ikke fgrer til betaling af transportgrens
fordring, kan transportgren selge af godset og pa denne méde fa sin fordring
betalt, jf. § 272.

Ved siden af tilbageholdelsesretten har transportgren endvidere sgpanteret i
ladning i henhold til § 61. Sgpanteret i ladning falder bort, nir godset udleveres,
nér det szlges ved tvangsauktion, ved foraldelse, eller nar det under rejsen
selges for at fyldestggre skibets eller ladningens behov.

§ 271

Afhentes godset ikke inden for det tidsrum, transportgren har angivet,
eller i gvrigt inden rimelig tid, kan det oplaegges under sikker forvaring for
modtagerens regning.

Stk. 2. Underretning om, at godset er lagt op, skal gives efter reglerne i
§ 262, stk. 3. Der skal angives en rimelig frist, hvorefter godset kan salges
eller pa anden made bortskaffes i henhold til § 272.

Paragraffen, der svarer til § 1151 1985-sgloven, regulerer transportgrens ensidi-
ge afvikling af transportaftalen ved at leegge godset op. Bestemmelsen kan
anvendes, savel nar modtageren ikke opfylder sine forpligtelser, som nar mod-
tageren ikke er kendt.

For at transportgrens transportansvar skal ophgre, mé& denne imidlertid
behgrigt underrette ladningsejeren om oplagringen samt sikre at ladningsejeren
kan blive i stand til at disponere over ladningen, se U 1977 999 S.

Litteratur: Falkanger m.fl. Innfgring i Sjgrett, 1999, s. 296 ff; Overby m.fl.
Introduktion til Sgretten, 1996, s. 320 ff.

Stk. 1.

Af stk. 1 1denne paragraf fremgér det, at hvis modtageren ikke inden for det af
transportgren angivne tidsrum, jf. § 268, har taget imod godset, har transpor-
tgren ret til at legge dette op. Er der ikke fastsat nogen tidsfrist, kan godset
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§272

oplegges, nar rimelig tid til afhentning er gdet. Herved har transportgren endvi-
dere fuldfgrt sin omsorgspligt, som ellers principielt strekker sig frem til det
tidsrum, hvor godset leveres til modtageren eller dennes representant. Opleg-
ningen skal dog ske pa en sddan méde, at godset er i sikker forvaring. Om
kravene til sikker forvaring, se ND 1984.118 V 1953.335 (U 1953.1157 SH) og
vedrgrende skader under oplegning ND 1956.420, 52, 1949.24, 1948.123 (U
1948.785 SH).

Stk. 2.

Stk. 2 indeholder forskrifter om transportgrens underretningspligt ved oplag-

ning. Underretning skal ske til de samme personer som nevnt i § 262, stk. 3.
Som det fremgér af § 272, har transportgren ret til at selge gods eller pa

anden méde bortskaffe det. Det ma dog ikke ske, f@ér en rimelig frist er get.

Denne tidsfrist skal i henhold til denne bestemmelse angives i underretningen.

§ 272

Nar den frist, der er fastsat i underretningen, er udlgbet, jf. § 271, stk. 2,
kan transportgren salge oplagt gods i den udstrakning, det er ngdvendigt
for at dekke vedkommendes omkostninger og de i § 270 navnte fordrin-
ger. Transportgren skal udvise omhu ved salget.

Stk. 2. Kan godset ikke szlges, eller er det abenbart, at omkostningerne
ved et salg ikke vil kunne dzekkes af salgssummen, kan transportgren rade
over godset pa anden forsvarlig vis.

En tilsvarende bestemmelse fandtes i § 1161 1985-sgloven.

Stk. 1.

Nar den i stk. 11 § 271 nzvnte frist er udlgbet, kan transportgren i henhold til
§ 272, stk. 1, selge godset. Dette kan dog kun ske i det omfang, transportgrens
fordringer og hans udleg for omkostninger dekkes. Hvis salget ikke indbringer
tilstrekkeligt til at opfylde transportgrens krav, er afsenderen fortsat ansvarlig,
jf. § 273, stk. 2.

I§ 1161 1985-sploven bestemtes det, at salg af godset skal ske ved offentlig
auktion eller pa anden betryggende made. Det har dog vist sig, at offentlig
auktion i praksis ikke altid giver den bedste pris. Mange gange kan et privat
salg vere mere fordelagtigt. Nogen forskrift om, at salg i fgrste omgang skal
ske ved offentlig auktion, er derfor ikke medtaget. Derimod er det s®rskilt slet
fast, at transportgren ved bortsalget skal handle med omhu.
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Kapitel 13

Stk. 2.

Det kan dog teenkes, at godset, f.eks. pa grund af indtrufne mangler, ikke kan
afhzndes, eller at det allerede fra begyndelsen er Abenbart, at omkostningerne
i forbindelse med salget ikke vil kunne dekkes af prisen. I sddanne tilfelde har
transportgren i henhold til stk. 2 ret til at rAde over godset pd anden vis.

§ 273

Udleveres godset til modtageren uden betaling af krav mod afsenderen,
som modtageren skulle have betalt, forbliver afsenderen ansvarlig, med-
mindre udleveringen medfgrer tab for afsenderen og transportgren matte
have indset dette.

Stk. 2. Transportgren er ikke forpligtet til at selge oplagt gods for at fa
dakket fordringer mod afsenderen, som modtageren skulle have betalt.
Finder salg sted, uden at fordringerne daekkes, er afsenderen ansvarlig for
de udakkede fordringer.

Paragraffen erstatter § 1171 1985-sgloven. Principperne for afsenderens ansvar
er dog &ndret i nzrvarende bestemmelse.

Litteratur: Den nye Sglov, Fastholm & Farge, U 1995B 97 ff.

Stk. 1.

I modsatning til §117 bestemmer nervaerende paragraf, at afsenderen efter stk.
| forbliver ansvarlig for transportgrens fordringer, selv om godset udleveres,
saledes at transportgren ikke har nogen pligt til fgrst at holde sig til godset,
inden han kan krave betaling af afsenderen. Baggrunden herfor er, at transpor-
tgrens retsstilling bgr veere vafhangig af det interne forhold mellem s&lgeren
og kgberen. For de tilfelde, hvor transportgren har kendskab til, at skade vil
opsta for afsenderen ved godsets udlevering, bgr han dog ikke kunne krave, at
afsenderen betaler fragten.

Stk. 2.

I stk. 2 slds det fast, at transportgren ikke har nogen pligt til at slge gods for
at fa betalt sine fordringer. Han kan i stedet vende sig direkte mod afsenderen
med sine krav. Har salg fundet sted, uden at fordringerne er blevet dakket,
bestar afsenderens ansvar for den resterende del af kravet.
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§274
Transportgrens erstatningsansvar

Udgangspunktet for bestemmelserne om transportgrens ansvar er ligesom i
1985 sgloven fortsat de skandinaviske landes binding til Haag-Visby-reglerne.
Hvor det er muligt uden at g imod denne konventionsbinding, er Hamburg-
reglerne dog indarbejdet.

I §§ 274-289 reguleres transportgrens erstatningsansvar ved stykgodstrans-
porter. Bestemmelserne om transportg@rens erstatningsansvar svarer hovedsage-
ligt til § 118, §§ 120-123 samt §§ 161, 162 og 168 i 1985-sgloven. Tilsvarende
regler findes i Hamburg-reglerne i artiklerne 4-11 samt 19 og 24 og i Haag-
Visby-reglernes artikel 1-9.

Litteratur: Falkanger m.fl. Innfgring i Sjgrett, 1999, s. 237 ff; Overby m.fl.
Introduktion til Sgretten, 1996, s. 248 ff; Sejersted, Haag-reglerne, 3. udg., s.
51 ff og 129 ff.

§ 274

Transportgren er ansvarlig for godset, medens det er i dennes varetaegt i

lastehavnen, under transporten og i lossehavnen.

Stk. 2. Transportgren anses for at have godset i sin varetaegt, jf. stk. 1,
fra det tidspunkt, denne modtager godset fra aflasteren eller fra myndig-
hed eller anden tredjemand, til hvem godset skal leveres efter gaeldende
love eller forskrifter i lastehavnen.

Stk. 3. Transportgren anses ikke laengere for at have godset i sin vare-
taegt, jf. stk. 1,

1) nar denne har udleveret godset til modtageren,

2) hvis modtageren ikke modtager godset fra transportgren, nar det er
lagt op for modtagerens regning i overensstemimelse med aftalen eller
gaeldende lov eller praksis i lossehavnen, eller

3) nar denne har overgivet godset til en myndighed eller anden tredje-
mand, til hvem godset efter gaeldende love eller forskrifter i lossehavnen
skal overgives.

Paragraffen svarer til § 118, stk. 1, i 1985-sgloven og artikel 4 i Hamburg-

reglerne. De generelle regler i den nye bestemmelses stk. | om ansvarsperioden
far sit nermere indhold i stk 2 og 3.
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Litteratur: Falkanger m.fl. Innfgring i Sjgrett, 1999, s. 273 ff og 278 ff; Overby
m.fl. Introduktion til Sgretten, 1996, s. 284 ff, 289 ff.

Stk. 1.

Den i artikel 4 i Hamburg-reglerne angivne ansvarsperiode er taget ind i be-
stemmelsens stk. 1. Denne udvidelse af perioden for det ufravigelige ansvar
strider ikke med Haag/Visby-reglerne, der stiller de deltagende stater frit med
hensyn til, hvilket ansvar der skal gzlde i perioden fgr lastningen og efter los-
ningen. For at sddan fgr- eller eftertransport, som transportgren udfgrer med
andet transportmiddel, ikke tvingende skal vare omfattet af bestemmelsen, er
det angivet, at ansvaret gelder, medens godset er i transportgrens varetegt i
lastehavnen, under transporten og i lossehavnen. Hvorvidt parterne kan aftale,
at splovens ansvarsregler skal gzlde for fgr- eller eftertransporter, ath@nger af
de s@rlige regler herom.

I artikel 4, stk. 3, i Hamburg-reglerne anfgres det, at godset skal anses for at
vere i transportgrens varetegt, s lenge det er transportgrens ansatte eller nogle
af hans medhjalpere, der tager sig af det, eller det stér under deres kontrol. Det
er ikke blevet anset for ngdvendigt sarligt at fremhave dette i lovteksten.

Stk. 2.

Selv om den i stk. 1 angivne ansvarsperiode er klarere udformet end den, som
fglger af Haag-Visby-reglerne, kan visse graenseproblemer opsté. For sd vidt
muligt at undgd disse har man i paragraffens stk. 2 i overensstemmelse med
artikel 4, stk. 2, i Hamburg-reglerne n&rmere angivet, hvornar godset skal anses
for at veere kommet i transportgrens varetegt, respektive hvorndr varetegten
skal anses for at vare ophgrt.

I medfr af stk. 2 tager varetegtsperioden sin begyndelse pa det tidspunkt,
hvor transportgren modtager godset fra aflasteren eller fra en anden, til hvem
godset efter gaeldende love eller forskrifter skal overleveres i lastehavnen. Pa
hvilket tidspunkt varetegtsperioden indtreffer, ma afggres under hensyntagen
til omstendighederne ved den faktiske ladningshéndtering.

Stk. 3.

Hvornér varetegtsperioden ophgrer, reguleres i stk. 3. For det fgrste ophgrer
ansvaret, nér godset udleveres til modtageren. Skulle modtageren ikke tage
imod godset, kan transportgren, som det fremgér af § 272, oplagge godset for
modtagerens regning. Transportgrens varetazgtsansvar ophgrer, nir en sddan
oplaegning sker. Det samme geelder, ndr godset opl®gges i overensstemmelse
med transportaftalen eller lov eller sedvane. Det skal bemarkes, at det er lov
eller sedvane i lossehavnen, som her er afggrende. Endelig ophgrer varetzgts-
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§275

perioden, dersom transportgren overlader godset til en myndighed eller nogen
anden, til hvem godset kan overlades i medfgr af lov eller forskrifter, som
galder i lossehavnen. Hermed tznkes fgrst og fremmest pé told- og havnemyn-
digheder og lignende halvofficielle institutioner eller selskaber, f.eks. visse
stevedoreselskaber med monopolstilling.

§ 275

Transportgren er ansvarlig for tab som fglge af, at godset bliver beskadiget
eller gar tabt, medens det er i dennes varetaegt, medmindre den pagzlden-
de godtggr, at fejl eller forsgmmelse af vedkommende selv eller nogen,
denne svarer for, ikke har forarsaget eller medvirket til tabet.

Stk. 2. Transportgren er ikke ansvarlig for tab, der skyldes foranstalt-
ninger for at redde personer eller rimelige foranstaltninger med henblik
pa at bjaerge skib eller anden ejendom til sgs.

Stk. 3. Hvor fejl eller forsgmmelse fra transportgrens side sammen med
anden arsag har fremkaldt tab, er transportgren kun ansvarlig i den
udstrakning, tabet eller skaden skyldes fejlen eller forsemmelsen. Det
pahviler dog transportgren at godtgere, i hvilket omfang tabet ikke skyldes
fejl eller forsgmmelse pa hans side.

Paragraffen svarer til § 118 i 1985-sgloven. Hamburg-reglernes artikel 5, stk.
1, artikel S, stk. 6 og artikel 5, stk. 7, indeholder hovedreglen om transportgrens
ansvar for tingsskade, jf. Haag/Visby-reglernes artikel 4, stk. 2.

Litteratur: Falkanger m.fl. Innfgring i Sjgrett, 1999, s. 241 ff. Overby m.fl.
Introduktion til Sgretten, 1996, s. 254 ff. Den nye Sglov, Fastholm & Feerge, U
1995 B 97 ff.

Stk. 1.
Af stk. 1 fremgar det, at transportgren, ligesom i medfgr af § 118 i 1985-sglo-
ven, er ansvarlig for skade som fglge af, at godset gar tabt eller bliver beskadi-
get. Skaden skal vere opstéet i den ansvarsperiode, som er angivet i § 274.
Ansvaret er et culpaansvar med omvendt bevisbyrde, dvs. at der er en for-
modning for, at transportgren er ansvarlig for de skader pd godset, som kan
henfgres til denne periode. Kan transportgren bevise, at hverken han selv eller
nogen, han svarer for, har forarsaget eller medvirket til skaden, er han imidler-
tid fri for ansvar.
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Den omvendte bevisbyrde indebarer, at transportgren bliver ansvarlig i -
tilfeelde hvor arsagen til skaden ikke kan fastslés, se U 1996.191, hvor transpor-
tgren blev ansvarlig, fordi det ikke kunne fastslds om arsagen var darlig fast-
goring af containeren eller alternativt dérlig stuvning af ladningen inden i
containeren. Se ogsd ND 1994.94, hvor rederiet heller ikke ansas at have lgftet
sin bevisbyrde.

Hvis et skib er forlist kan det vaere vanskeligt eller umuligt for transportgren
at bevise arsagen til forliset. I sddanne tilfalde vil domstolene, trods bevisbyr-
dereglen, ofte foretage en samlet vurdering af sagens omstendigheder. Bevis-
byrden forudsztter pa sin vis bevismulighed.

Selv i vore dage kan hardt vejr vaere den vaesentligst arsag til et skibs forlis.
Hvis transportgren kan pavise, at skibet blev ramt af meget hardt vejr, kan
denne blive ansvarsfri, forudsat naturligvis at denne ikke ved fejl eller forsgm-
melse var medvirkende til skibets forlis, f.eks. ved ikke at have leveret et
spdygtigt skib, se § § 276, stk. 2.

I fglgende domme blev transportgrten séledes frifundet for ansvar for skade
pé gods forarsaget af hardt vejr:

U 1996.895 H: Bortfragtere frifundet for ansvar for skade pa gods (dzkslast over bord)
forarsaget af hardt vejr, da det var godtgjort, at fejl og forsgmmelser ikke havde forarsaget
eller medvirket til skaden.

ND 1993.268: Rederi frifundet for ansvar for skade pé veltet trailer da surringen var forsvar-
lig og hovedarsagen til skaden var hardt vejr.

ND 1991.300: Vindstyrke 9, samt bglge og rederiet havde taget forsvarlige forholdsregler.

U 1983.906 H: Vindstyrke 9-10. Rederi frifundet for ansvar for skade pi helikopter anbragt
ombord i en kasse mellem to containere, da der hverken fandtes grundlag for at kritisere
anbringelsen og surringen af helikopteren eller lastningen og fastggringen af containerne, der
under hérdt vejr lgsrev sig og fordrsagede totalskade pd helikopteren, og da valg af rute eller
sejllads i gvrigt ikke fandtes at kunne kritiseres. Retten lagde endvidere viegt pd, at vejret
oversteg, hvad der henset til arstid og rute kunne og burde ventes.

ND 1966.256: Vindstyrke 9 og specielle omstendigheder.

U 1962.245 SH vedrgrende materialetrethed, hvor rederiet blev frifundet for ansvar for skade
pa dekslast, der faldt over bord. Lasten fandtes at vere forsvarligt anbragt og surret, og det
blev lagt til grund, at drsagen til skaden skyldtes materialetriethed, der ikke ville kunne have
veret opdaget ved en almindelig undersggelse.

ND 1959.254: Vindstyrke 8-9. Anset for hiendeligt uheld.
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Se endvidere U 1964.724 SH (hvor transportgren blev ansvarsfri for skade pa
gods, dels fordi oversprgjtning med saltvand var en normal risiko for transpor-
ter pa faergedak, dels fordi emballage og lastvogn ikke var vandtette).

I fglgende domme blev transportgren ikke fritaget for ansvar, uanset at
skaden i hvert fald delvis skyldtes hardt vejr:

ND 1994.94: Rederen havde ikke godtgjort, at denne ikke havde begaet fejl og forsgmmelser,
der havde forarsaget eller medvirket til tabet. Vejrforholdene var eller burde have veeret kendt
af skibet ved afsejlingen.

ND 1992.132H: Vindstyrke 10, ikke godtgjort at vejrforhold var updregnelige og desuden
fandt retten at ladningen var darligt stuet.

ND 1986.86: Vindstyrke 10, men vejrforholdene var paregnelige og der var ikke taget til-
strekkelige forholdsregler.

ND 1974.229: Bortfragteren var fuldt erstatningsansvarlig for skade pa gods som fglge af
forskydning i hrdt vejr, da tilsides®ttelse af en vedtagelse om, at der ikke matte lastes i mere
end 3 lag, fandtes at have vaeret medvirkende rsag til skaden.

U 1952.1118 SH: DSB anset for ansvarlig for skade pa biler, som i hirdt vejr transporteredes
over Storebalt, da fergen ikke burde have medtaget vognene under de foreliggende forhold.

Se i gvrigt U 1995.993 SH (hvor transportgren var ansvarlig, fordi denne ikke
kunne godtggre, at forureningen ikke fandt sted, mens godset befandt sig
ombord pé skibet, eller at skaden ikke skyldtes fejl eller forsgmmelse fra skibets
side).

Fra dette ansvar for fejl og forsgmmelse (culpaansvaret) med omvendt
bevisbyrde, ggres undtagelse for fejl og forsgmmelse, som nogen ggr sig skyld
i ved navigeringen eller behandlingen af skibet samt for brand, som ikke er
forvoldt ved fejl eller forsgmmelse af transportgren selv. Dette reguleres ser-
skilt i § 276. Undtagelse fra transportgrens generelle culpaansvar foreligger
tillige ved transport af levende dyr. Ansvaret for levende dyr reguleresi § 277.

Derimod er ikke medtaget det sdkaldte »katalog« over ansvarsfritagelses-
grunde, jf. Haag-Visby-reglernes artikel 4, stk. 2, der var medtaget i 1985-sg-
lovens § 118, stk. 2, litra c-p. Se herom Sejersted, Haag-reglerne, 3. udg., s. 71
ff. Der er her tale om en fortegnelse over accepterede ansvarsfraskrivelsesklau-
suler, der findes i1 geengse konnossementer, og som det ikke er fundet ngdven-
digt at medtage ved siden af hovedreglen om transportgrens culpaansvar. Nér
disse klausuler, der omfatter farer til sgs (perils of the sea), naturkatastrofer,
krigshandlinger, beslagleggelse af regeringer, karantene, strejker, uroligheder,
redning af menneskeliv eller bjergning, godsets skjulte fejl mv., siledes er
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medtaget i et konnossement, er transportgren berettiget til at paberéabe sig disse,
uanset at de ikke er medtaget i kapitel 13.

Ansvaret for gods beskadiget pa grund af en mangelfuld eller beskadigedet
container leveret af transportgren vil afh@nge af henholdsvis aflasterens og
transportgrens kendskab til containerens tilstand og godsets art, se herom
Auren, Containertransport: Dokumentasjon, kontroll og ansvar, Marjus 1995,
s. 57 ff. Se ogsé kommentaren til § 262, stk. 2.

Stk. 2.
Litteratur: Falkanger m.fl. Innfgring i Sjgrett, 1999, s. 270 ff; Overby m.fl.
Introduktion til Sgretten, 1996, s. 282 ff.

Ved siden af den almindelige culparegel er der medtaget en serskilt regel om
deviation. Stk. 2 indeholder en bestemmelse om, at transportgren ikke er an-
svarlig for skade, som skyldes foranstaltninger for at redde liv eller rimelige
handlinger for at redde ejendom til sgs. Bestemmelsen svarer til artikel 5, stk.
6, i Hamburg-reglerne, samt til Haag/Visby-reglerne artikel 4, stk. 2 1. I Ham-
burg-reglernes artikel 5(6) angives det, at undtagelsen ikke galder almindeligt
havari. Som tidligere n@vnt har man ikke anset det for ngdvendigt specielt at
angive dette i lovteksten. Bestemmelserne om almindeligt havari gelder under
alle omstzndigheder.

Stk. 3.

Stk. 3 indeholder en bestemmelse om samvirkende skadesarsager, hvilket svarer
til Haag-Visby-reglernes artikel 4 og til artikel 5, stk. 7, i Hamburg-reglerne.
Den indeberer, at transportgren, nar en skade er opstaet savel pa grund af fejl
eller forsgmmelse fra hans side som af anden arsag, blot er ansvarlig i det
omfang, skaden kan henfgres til dennes culpgse adfzrd. Det pahviler dog
transportgren at bevise, 1 hvilken udstrekning skaden ikke kan henfgres til
dennes fejl eller forspmmelse. Bestemmelsen er udformet med forbillede i
konventionen om fragtaftaler ved international godsbefordring af landeve;j
(CMR-Konventionen).

§ 276

Transportgren er ikke ansvarlig, saifremt denne godtger, at tab eller skade
er en falge af
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§ 276

1) fejl eller forspmmelse i navigeringen eller behandlingen af skibet udvist
af skibsferer, mandskab, lods eller andre, der udfgrer arbejde i skibets
tjeneste, eller

2) brand, medmindre den er forarsaget ved fejl eller forsgmmelse af trans-
portgren selv.

Stk. 2. Transportgren er dog ansvarlig for tab som fglge af usgdygtighed,
safremt denne er en fglge af, at vedkommende selv eller nogen, denne
svarer for, ikke med tilbgrlig omhu har sgrget for, at skibet var sgdygtigt
ved rejsens begyndelse. Bevisbyrden for, at tilbgrlig omhu er udvist, pahvi-
ler transportgren.

Paragraffen svarer til 1985-sglovens §118, stk. 2, litra a og b, og Haag-Visby-
reglernes artikel 4, stk. 2, litra a og b. Hamburg-reglerne indeholder ikke en
tilsvarende regel.

Fra hovedreglen i § 275 om transportgrens prasumptionsansvar foreligger
der i henhold til denne paragraf en legal undtagelse for s vidt angér nautisk fejl
og brand. Baggrunden for undtagelsen var oprindeligt den meget traditionelle
opfattelse, at en sgrejse har karakter af en fzlles fare for skib og last, men i dag
skyldes bevarelsen af denne undtagelse snarere forsikringsmassige betragtnin-
ger.

Stk. 1.

[ medfgr af stk. 1 foreligger der ansvarsfrihed ved nautisk fejl og ved brand. Det
er transportgren, der har bevisbyrden for, at tabet eller skaden var en fglge af
nautisk fejl eller brand. Kan transportgren lgfte denne bevisbyrde og pavise, at
mandskabet begik en fejl med navigeringen eller behandlingen af skibet under
rejsen, er transportgren saledes ansvarsfri.

Nr. 1 medferer ikke frihed for ansvar for folks fejl ved behandlingen af ladnin-
gen, kun ved navigeringen og behandlingen af skibet. Hvis ladningen er blevet
fejlbehandlet gaelder altsd hovedreglen i § 275, stk. 1. Se Falkanger m.fl. Inn-
foring i Sjgrett, 1999, s. 248 ff; Overby m.fl. Introduktion til Sgretten, 1996, s.
260 ff.

Se f.eks. ND 1975.85 (»Sunny Lady«), hvor transportgren blev ansvarsfri,
fordi en fejlagtig tilslutning af en vandslange, hvorved ladningen blev beskadi-
get, blev anset for fejl i behandlingen af skibet, og ikke fejl i behandlingen af
ladningen). Tilsvarende i ND 1977.119, hvor vand blev pumpet ind i til ladnin-
gen i stedet for til en ledig lastetank. Se ogsd ND 1987.229.
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Nr. 2 betyder, at transportgren uanset § 275, stk. 1, er ansvarsfri for brand, der
skyldes fejl af nogen, han svarer for. Transportgren er altsa kun ansvarlig for
egen culpa. Se Ole Lund i AfS 4.540; Spleth i U 1963 B 261; Falkanger, Bull,
Overby, Innfgring i Sjgrett, 1999, s. 251; Introduktion til Sgretten, 1996, s. 263
ff.

Se f.eks. U 1963.759 (»Oklahomax) (hvor transportgren blev ansvarsfri, fordi
en majsladning var blevet gdelagt af ild eller varmeudvikling, forarsaget af
elektriske parer, der fejlagtigt havde vearet tendt under rejsen). Se kommentar
til dommen i U 1963 B 261 ff. Ogsa skader, der skyldes bekempelse af bran-
den, vil veere omfattet af undtagelsen.

Béde punkt 1 og 2 er dog uden betydning hvis tabet af ladningen skyldes
oprindelig usgdygtighed, jf. stk. 2.

Stk. 2.

Litteratur: Falkanger m.fl. Innfgring i Sjgrett, 1999, s. 251 ff; Overby m.fl.
Introduktion til Sgretten, 1996, s. 264 ff; Myrdahl i AfS 1.27 ff; Myhre i Marjus
nr. 13, 1976; Sejersted, Haag-reglerne, 3. udg. s. 151 ff.

Ansvarsfrihedsgrundene i stk. 1 kan dog falde bort, hvis der foreligger oprinde-
lig usgdygtighed. Dette er anfgrt i stk. 2. Transportgrens grundleggende pligt
til at benytte et sgdygtigt skib fastslds i § 264, stk. 2, se ogsd § 131 om skibs-
fgrerens pligt. Pligtens erstatningsretlige side angives i nervarende bestemmel-
se.

Der foreligger to betydningsfulde begrensninger af stk. 1: For det fgrste
falder ansvarsfriheden bort, hvis skibet ikke var sgdygtigt ved rejsens begyndel-
se, oprindelig sgdygtighed, som fglge af at transportgren eller hans folk ikke har
udvist tilbgrlig omhu med at sgrge for sgdygtigheden. Om begrebet »rejsens
begyndelse«, se Sejersted s. 53 ff. For det andet er det transportgren, der har
bevisbyrden for, at tilbgrlig omhu er vist.

Huvis et skib er forlist, kan det vaere vanskeligt for transportgren, f.eks. gen-
nem fremvisning af logbgger mv. at lgfte sin bevisbyrde for, at han og hans folk
har udvist tilbgrlig omhu med at levere et sgdygtigt skib. Hans mulighed bestar
i s4 fald muligvis alene i at fremvise rene klasserapporter, og i gvrigt sgge pa
anden vis at redeggre for skibets tilstand fgr afrejsen, for séledes at sandsynlig-
gore, at skibet var sgdygtigt ved rejsens begyndelse.

I fglgende domme lykkedes det at pavise, at tilbgrlig omhu var udvist for at
gore skibet sgdygtigt:

U 1953.1064 H: Efter at rederiets skib, M/S »Hugo«, som befragteren havde fragtet for 3
rejser, havde foretaget den fgrste rejse under certepartiet, indtridte maskinskade, som ngdven-
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§ 276

diggjorde, at skibet skulle repareres pa verft. Pa rejsen til varftet tog rederen fragt fra Stettin
til Emden, i hvilken anledning befragteren hevede certepartiet og krevede erstatning.

Sg- og Handelsretten fandt, at rederiet ikke var ansvarlig for det tab, som befragteren havde
lidt som fglge af den indtrufne maskinskade. Rederiet kunne med fgje gé ud fra, at maskinen
var i orden efter den af Germanischer Lloyd foretagne klassifikation. Denne opfattelse mitte
bestyrkes af, at skibet derefter sejlede uden maskinskade indtil den under udfgrelsen af den
forste rejse for sagsggeren indtrufne maskinskade.

Hgijesteret tiltradte, at rederiet ved afslutningen af certepartiet havde haft fgje til at ga ud
fra, at skibets maskine var i orden. Saledes fandt Hgjesteret ikke, at det kunne antages, at
maskinskaden skyldes forsgmmelse fra rederiets side, herunder mangel pa tilsyn med maski-
nen. Befragteren havde derfor ikke veret berettiget til at h&ve certepartiet.

ND 1967.69; Bergen byrett: Fartgjet M/K »Proceed«, sprang den 21. maj 1965 lzk og forliste.
Kaskoforsikringsselskabet nzgtede at udbetale assurancesummen, idet selskabet hzevdede, at
fartgjet ikke var sgdygtigt, og at ejeren vidste eller burde have vidst dette. Rederiet anlagte
derfor sag mod forsikringsselskabet.

Retten fandt det ikke ngdvendigt at tage stilling til, hvorvidt fartgjet var sgdygtigt, idet
retten i hvert fald fandt det bevist, at sagsggeren var i god tro med hensyn til sgdygtigheden.
M/K »Proceed« var besigtiget af Skibskontrollen i efteraret 1964 og havde et gyldigt fartscer-
tifikat udstedt i januar 1965, som var gzldende til august 1967. Der var givet pileg for
yderligere besigtigelser med frist til august 1965, men de paleg var ikke egnede til at veekke
mistanke om sgudygtighed. Da fartgjet 14 oplagt, var det stort set teet, og sagsggeren fik ingen
rapport om mangler fra opsynsmanden. Under lastningen i Namsosdistriktet, som tog cirka
1 uge, og hvorunder fartgjet flere gange anlgb Namsos, fik sagsggeren heller ikke melding om
lekage/mangler. Derfor mé sagsggeren have haft grund til at stole p4, at alt var i orden, og at
fartgjet var fuldt sgdygtigt, da hun afgik fra Namsos den 8. maj 1965. Sagsggeren fik siledes
medhold.

N.D 1974.466; Stockholm tingsriitt: M/S »Tilia« sank den 12, januar 1972. Retten fandt, at
rederiet ikke havde bevist, at havariet ikke var grundet i skibets manglende sgdygtighed. Men
retten fandt samtidig, at rederiet ved skibets afgang fra havnen ikke burde have haft kendskab
til den manglende sgdygtighed. Derfor blev forsikringsselskabet tilpligtet at betale assurance-
summen til rederiet.

Retten fandt, at vandindtrengningen skyldtes, at et rgr i fartgjets rgrsystem sprang lzk.
Med hensyn til, hvorvidt rederiet ved M/S »Tilias« afgang fra lastehavnen burde have haft
kendskab til fartgjets manglende sgdygtighed, udtalte retten, at fartgjet i 1969 havde opnéet
en 4-arig klassificering. Derefter havde skibet varet genstand for adskillelige vedlige-
holdelses- og reparationsarbejder samt havde gennemgdet besigtigelser og kontrol. Endvidere
lagde retten kaptajnens forklaring til grund, hvorefter et klasseselskab ved besigtigelsen af
skibet forud for klassificeringen gennemgar blandt andet skibets rgr, og at en reder ikke har
mulighed for selv at undersgge rgrenes tilstand, hvorfor man regner med, at rgrskader ikke
indtreeffer i den tid, som gar mellem klassificeringerne. P& baggrund af dette fandt retten, at
rederiet ikke burde have haft kendskab til usgdygtigheden.

ND 1981.53; Dispachgren i Ggteborg.: Skibet M/T »Sefir«, som var bygget i 1954 og ombyg-
get i 1969 og 1975, sank i februar 1981 under en rejse med en last af olie. I en dispache
angdende gyldigheden af kaskoforsikringen blev det lagt til grund, at rederiet og befalings-
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manden havde varet i god tro vedrgrende skibets sgdygtighed. Fglgelig var forsikringsselska-
bet pligtig at betale assurancesummen.

Dispachgren lagde til grund, at skibet var sunket grundet brister i skibets stand med deraf
fplgende indtreengning af vand. Fartgjet, som var fuldt lastet, skulle, sdfremt det havde varet
spdygtigt, kunne have talt de prgvelser, som det blev udsat for under turen. Dispachgren fandt
det imidlertid ikke ngdvendigt at tage stilling til fartgjets sgdygtighed, idet han fandt det
bevist, at forsikringstageren havde varet i god tro om skibets sgdygtighed. M/T »Sefir« var
siledes sgdygtighedsbesigtiget af Sgfartsinspektionen i fordret 1977 og ved mellembesigtigel-
se i sommeren 1979. Fartgjet havde et gyldigt fartscertifikat, udferdiget i 1977 og geldende
til 1981. Videre havde skibet gennemgdet klassebesigtigelse hos Bureau Veritas i 1979 og var
iklasse frem il februar 1983. Endelig havde fartgjet vaeret underkastet arlige klassebesigtigel-
ser, sidste gang i oktober 1980, uden anmarkninger pa skibets tilstand. Fartgjet havde foreta-
get flere rejser i tiden fgr havariet uden lekage til fglge, og rederiet havde haft tilfredsstillende
rutiner med hensyn til at efterse og kontrollere skibets tilstand.

Om en mangelfuld container, leveret af transportgren, kan anses at ggre skibet
usgdygtigt, se kommentaren til § 262, stk. 2.

§ 277

Transportgren er ikke ansvarlig for tab af eller skade p4 levende dyr, der
er forbundet med de serlige risici ved sadanne transporter.

Stk. 2. Beviser transportgren, at vedkommende har fulgt de szrlige
instrukser, som er givet, og at tabet eller skaden kan skyldes sadanne risici,
er denne ikke ansvarlig, medmindre det godtggres, at tabet eller skaden
helt eller delvist skyldtes fejl eller forsgmmelse udvist af vedkommende
selv eller nogen, denne hafter for.

Paragraffen svarer til 1985-sglovens § 168, stk. 2, Haag- Visby-reglernes artikel
1, litra ¢, og Hamburg-reglernes artikel 5, stk. 5.

Baggrunden for en s®@rregel om ansvar for transporter af levende dyr er, at
sidanne transporter indeb&rer specielle problemer blandt andet vedrgrende
pasning og tilsyn med dyrene. Desuden kan dyrene ofte reprasentere betydelige
vardier.

Litteratur: Falkanger m.fl. Innfgring i Sjgrett, 1999, s. 256 ff; Overby m.fl.
Introduktion til Sgretten, 1996, s. 269 ff.

Stk. 1.

Medens 1985-sglovens § 168, stk. 2, gav transportgren ret til at fraskrive sig
ansvaret blandt andet for levende dyr, fastslds i stk. 1 en regel svarende til
Hamburg-reglernes artikel 5, stk. 5, der fastsetter en legal modifikation i den
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§278

generelle ansvarsregel, nar der transporteres levende dyr. Herefter skal trans-
portgren ikke vare ansvarlig for de specielle risici, som er forbundet med
transporter af denne slags. Transportgren kan ikke l&ngere fraskrive sig sit
ansvar for transport af levende dyr.

Stk. 2.

Kan transportgren bevise, at han har fulgt de s@rskilte instruktioner, som er
givet ham vedrgrende dyrene, og at skaden kan henfgres til de specielle risici,
som foreligger ved transport af levende dyr, skal skaden prasumeres at skyldes
sddanne sarlige risici, for s vidt det ikke kan bevises, at skaden helt eller
delvis beroede pa fejl eller forsgmmelse udvist pa transportgrens side, jf. stk.
2. En transportgr er dog ikke fri for ansvar, hvis han har fulgt de ham givne
instruktioner, som han matte have forstaet var fejlagtige.

§ 278

Transportgren er ansvarlig ifglge bestemmelsernei §§ 275-277 for tab som
falge af forsinkelse med godsets udlevering.

Stk. 2. Forsinkelse med udleveringen foreligger, nar godset ikke til aftalt
tid er blevet udleveret i den lossehavn, som fglger af transportaftalen, eller,
dersom ingen frist for udlevering er aftalt, inden for det tidsrum, som det
under de foreliggende omstaendigheder er rimeligt at kraeve af en omhyg-
gelig transportgr.

Stk. 3. Er godset ikke blevet udleveret inden 60 dage regnet fra den dag,
det i medfar af stk. 2 skulle have varet udleveret, kan der krzaeves erstat-
ning som for tab af godset, jf. § 275.

Paragraffen svarer til artikel 5, stk. 1-3, i Hamburg-reglerne. I 1985-sgloven
fandtes bestemmelser om forsinkelsesansvari § 118 og § 130.

Ved sglovsendringeni 1973 indfgrtes en udtrykkelig praceptiv bestemmelse
om ansvar for forsinkelsesskade. Baggrunden var den opfattelse, som var
kommet til udtryk, frem for alt i engelsk retspraksis, om, at forsinkelsesansvaret
ikke blot omfattede sadanne »forsinkelsesskader«, som fgrte til tingsskade pa
godset, men ogsa rene forsinkelsesskader. Nervarende bestemmelse videre-
fgrer denne retstilstand.

Litteratur: Falkanger m.fl. Innfgring i Sjgrett, 1999, s. 269 ff; Overby m.fl.

Introduktion til Sgretten, 1996, s. 280 ff. Den nye Sglov, Fastholm & Ferge, U
1995 B 97 ff.
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Stk. 1.
I'stk. 1 er indtaget en bestemmelse, som svarer til det, der fulgte af 1985-sglo-
vens § 118, stk. 1, vedrgrende spgrgsmalet om forsinkelse. Transportgren er
sdledes i medfgr af hovedreglen ansvarlig for den skade, som fglger af, at
godset leveres for sent. Af henvisningen til § 275 fglger det, at transportgren pa
samme made som ved tingsskade har mulighed for at bevise, at han ikke har
udvist fejl eller forsgmmelse og dermed er ansvarsfri. Forsinkelse, der opstar
som fglge af, at skibet gér tabt eller bliver uistandsetteligt eller andre arsager
pétransportgrens side, som var deekket af 1985-sglovens § 130, er ikke omfattet
af § 278, hvilket dog ikke medfgrer en ®ndring i retstilstanden. Afsenderen vil
have ret til erstatning for tab forarsaget som fglge af sddan for sidan forsinkelse
ifglge almindelig erstatningsregler.

Det fglger endvidere af henvisningerne til §§ 276 og 277, at reglerne om
ansvarsfrihed for nautisk fejl og brand samt transport af levende dyr kan anven-
des ogsé pé forsinkelsesansvaret.

Stk. 2.
I stk. 2 defineres begrebet forsinkelse. Bestemmelsen bygger pé artikel 5, stk.
2, i Hamburg-reglerne.

Inden for transportretten indebarer det almindelige forsinkelsesbegreb, at den
faktisk anvendte tid overskrider den tid, transporten ma vare (transporttid). Det
er derfor vigtigt at bestemme l&ngden af denne frist. Er en bestemt transporttid
aftalt, foreligger der ikke noget problem. Hvis dette ikke er tilfeldet, ma man,
som det angives i nervarende bestemmelse, g ud fra det tidsrum, som under
de foreliggende omstendigheder med rimelighed kunne kreves af en omhygge-
lig transportgr.

Bedgmmelsen af transportfristens leengde mé ske ikke blot med henvisning
til normaltiden (typebedgmmelse), men ogsa til omstzndighederne i det enkelte
tilfelde (individuel bedgmmelse). Dersom skibets rejse f.eks. bliver forsinket
af en omfattende storm, som ville have forsinket ogs& andre lignende skibe,
forlenges transportfristen altsé pé tilsvarende méde. Med undtagelse af seerlige
tidsgaranterede transporter er det normalt kun vasentlige overskridelser af
transportfristen, som indeberer en juridisk relevant forsinkelse.

Stk. 3.

Bestemmelserne om forsinkelsesskade omhandler de tilfxlde, hvor godset
ganske vist ikke udleveres i tide, men hvor en udlevering dog sker. I stk. 3
findes en bestemmelse, som behandler forsinkelsens overgang til totaltab. Nar
forsinkelsen har varet et l&ngere tidsrum end angivet i stk. 3, er der grund til at
regne med, at godset i stedet kan vare géet tabt. For at dette spgrgsmal ikke
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§ 279

skal holdes abent, har man i overensstemmelse med artikel 5, stk. 3, i Hamburg-
reglerne angivet, at erstatning, svarende til erstatning for tab af godset i medfgr
af § 275, kan kraves, nar forsinkelsen har varet i 60 dage. Denne bestemmelse
bygger pa andre transportkonventioner, f.eks. CMR.

§ 279

Erstatning for tab af eller skade pa godset beregnes med udgangspunkt i
veerdien af gods af samme slags pa den plads og det tidspunkt, hvor godset
i overensstemmelse med transportaftalen blev eller skulle have vaeret
udleveret.

Stk. 2. Vaerdien af godset skal fastsattes efter bgrsprisen eller i mangel
heraf efter markedsprisen. Findes hverken bgrs- eller markedspris, be-
stemmes vardien efter den sedvanlige vaerdi af gods af samme art og
kvalitet.

Paragraffen stemmer med § 120, stk. 1, 1 1985-sgloven, og Haag-Visby-regler-
nes artikel 4, stk. 5, litra b. En tilsvarende bestemmelse savnes i Hamburg-
reglerne.

I paragraffen findes principperne for beregning af den erstatning, der gives
ved tingsskade (normaltabserstatning). At erstatningen beregnes pd denne
made, kan indebzre en afvigelse fra princippet om fuld erstatning som fglge af
en skade. Erstatningen kan endvidere begraenses ved den belgbsmeassige an-
svarsbegrensning, som fglger af § 280 og af reglerne om rederens globalbe-
grensning i kapitel 9.

Litteratur: Selvig i AfS 5.1 ff og 545 ff; Selvig i Six Lectures on the Hague
Rules 105 ff; Falkanger m.fl. Innfgring i Sjgrett, 1999, s. 264 {f; Overby m.fl.
Introduktion til Sgretten, 1996, s. 275 ff; Sejersted, Haag-reglerne, 3. udg., s.
133 ff.

Stk. 1.

Princippet om en normaltabserstatning har sit udspring i afsenderens normale
interesse i, at en transport bliver udfgrt. Ved beregning af en sadan interesse er
detireglen godsets handelsvardi efter transportens fuldfgrelse, der er afggren-
de. Man ser séledes bort fra den skadelidtes individuelle interesse og koncen-
trerer sig om normalinteressen. Ved erstatningens beregning gér man traditio-
nelt inden for sgretten ud fra verdien pa bestemmelsesstedet, heri indregnet
fragt og forsikringspremier. Vardien pa bestemmelsesstedet omfatter endvi-
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Kapitel 13

dere den gevinst, som kan ggres ved salg af godset dér. Af bestemmelsen i stk.
1 fglger det, at godsets verdi ikke alene bestemmes gennem tilknytning til
bestemmelsesstedet. Som det angives i lovteksten, er ogsa det tidspunkt pa
hvilket godset ifglge aftalen er udleveret eller burde have varet udleveret, af
betydning. Dette g®lder specielt ved hurtige prisforandringer i markedet.
Reglen tager ikke stilling til, om der ud over erstatning for godsets verdi kan
blive tale om erstatning for anden skade. Dette m4 afggres efter almindelige
erstatningsregler. Det gelder séledes konsekvensskader og tab som fglge af
forsinkelse. Jf. ND 1969.337, 1960.480 SH, 1948.366 H, 154 H. Generelt er
konsekvensskader afskéret efter bestemmelsen i stk. 1. Men de almindelige
erstatningsregler kan dog komme til anvendelse i tilflde af grov uagtsomhed
fra transportgrens side, eller hvis han havde serligt kendskab til godsets beskaf-
fenhed og dets vaerdi. Det ma desuden antages, at begransningen kun gelder
typiske kommercielle tab, men derimod ikke fysiske skader pa andre varer, som
matte fglge af den oprindelige skade, se f.eks. ND 1969.337, hvor retten gav
erstatning for indirekte og afledte fysiske skader.

Stk. 2.

Som det fremgér af stk. 2, bestemmes beregningsmetoden i gvrigt neermere pa
grundlag af bgrspris, markedspris eller den almindelige verdi af gods af samme
slags og kvalitet. Dette fglger af normale skadesvurderingsprincipper. Afvigel-
sen fra disse principper fglger derimod af, at erstatning som regel almindeligvis
ikke skal gives for indirekte skader eller individuelle interesser, f.eks. en speciel
mulighed for lastmodtageren for at s@&lge godset videre til usedvanlig hgj pris.

§ 280

Transportgrens ansvar skal ikke overstige 667 SDR for hvert kollo eller
anden enhed af godset eller 2 SDR pr. kilo bruttovaegt af det gods, som er
tabt, skadet eller forsinket, afhzengigt af, hvad der giver det hgjeste belgb.
Ved SDR forstas den i § 505 omhandlede mgntenhed.

Stk. 2. Transportgrens ansvar for forsinkelse med godsets udlevering er
begranset til et belgb, svarende til to og en halv gange den fragt, der skal
betales for det forsinkede gods. Ansvaret skal dog ikke overstige den
samlede fragt ifglge transportaftalen.

Stk. 3. Transportgrens samlede ansvar i henhold til stykke 1 og 2 skal
ikke overstige den i stk. 1 anfgrte ansvarsgranse, som ville vaere gzldende
i tilfeelde af tab af alt det gods, som erstatningsansvaret omfatter.
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§ 280

Paragraffen, som svarer til § 120, stk. 2,1 1985-sgloven, bestemmer den belgbs-
massige ansvarsbegransning ved tingsskader.

Litteratur: Falkanger m.fl. Innfgring i Sjgrett, 1999, s. 265 ff; Overby m.fl.
Introduktion til Sgretten, 1996, s. 277 ff; Sejersted, Haag.regleren, 3. udg., s.
133 ff.

Stk. 1.

Systemet med dobbelte ansvarsgranser indebarer, som det fremgér, at greensen
for transportgrens ansvar som udgangspunkt kan beregnes som 667 SDR pr.
kollo eller anden godsenhed. Hvis ansvarsgransen derved bliver hgjere, kan
den i stedet for beregnes til 2 SDR pr. kg af det bergrte gods bruttovaegt. Det er
skadelidte, som har valgfrihed.

At afggre, hvad der skal opfattes som et kollo eller en godsenhed, kan ind
imellem volde besvearligheder. Der er ikke fastsat nogen bindende definition.
Ved bedgmmelsen kan man dog fd nogen hjzlp i nordisk og international
retspraksis. Se Selvig, Unit Limitation of Carrier’s Liability, 1960, s. 35-80.
Sadvanligvis vil konnossementet angive kolli og/eller vagt, og disse oplysnin-
ger danner dermed grundlag for beregningen. Transportgrens forbehold, f.eks.
said-to-contain, far ikke betydning.

Dersom ansvarsbegransningen i stedet for skal beregnes efter bruttovagt,
omfattes ogsd emballagen pa det gods, som faktisk er blevet beskadiget. En
delskade kan dog indebare, at hele kolloet eller forsendelsen ma anses for
skadet.

Ud over reglerne i denne bestemmelse, gxlder globalbegrensningsreglerne
i kapitel 9, jf. f.eks. ND 1970.281.

Det kan ved flere p& hinanden fglgende skadeforvoldende handelser vere
ngdvendigt at tage stilling til, om der skal gelde flere ansvarsbelgb eller om
skaden mé anses for at vare sket ved en og samme hzndelse, se kommentaren
til § 175, stk. 4.

Hvis der ikke foreligger oplysninger, som muligggr beregning af ansvars-
grensen, kan ansvaret ikke begranses, se ND 1994.94,

Det fremgik af § 120, stk. 4, i 1985-sgloven, at en hgjere ansvarsgraense
kunne bestemmes ved aftale mellem transportgren og aflasteren. Selv om dette
ikke er gentaget i narvaerende bestemmelse, gelder reglen stadig. En sidan
aftale behgver ikke altid at vaere udtrykkelig, men kan ogsé anses at foreligge
ved, at den hgjere verdi fremgér af aflasterens oplysninger om godsets art, og
at verdien uden forbehold er indfgrt i konnossement eller andet transportdoku-
ment. Denne vardi er da geldende som belgbsmassig ansvarsgranse og kan
ogsé anses at udggre godsets virkelige veerdi i henhold til stk. 1, hvis ikke andet
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Kapitel 13

bevises. Dersom aflasteren svigagtigt giver urigtige oplysninger om godsets
beskaffenhed og verdi, bliver transportgren ikke ansvarlig for det herigennem
angivne hgjere belgb. Dette fglger af § 30 i aftaleloven og er derfor ikke ser-
skilt angivet i lovteksten.

Stk. 2.
Bestemmelsen indeholder en regel om ansvarsbegransning for rene forsinkel-
sestab.

Stk. 3.
Bestemmelsen s&tter en maksimal granse for den erstatning som transportgren
kan komme til at betale i medfgr af stk. 1 og 2.

§ 281

Anvendes container, paller eller lignende transportindretning til at samle
godset, skal ethvert kollo eller enhver anden enhed, der er anfgrt i trans-
portdokumentet som pakket i vedkommende indretning, anses som et kollo
eller en enhed ved anvendelsen af § 280. Bortset herfra skal godset i indret-
ningen anses som én enhed. Er selve transportindretningen gaet tabt eller
blevet beskadiget, skal denne anses som en sarskilt enhed, medmindre den
ejes af eller pa anden made er stillet til radighed af transportgren,

Paragraffen svarer til § 120, stk. 3, i 1985-sgloven, Haag-Visby-reglernes
artikel 4, stk. Sc, samt til artikel 6, stk. 2, i Hamburg-reglerne. Den indeholder
den sakaldte containerklausul, som indfgrtes i sgloven gennem Visby-reglerne.

Litteratur: Falkanger m.fl. Innfgring i Sjgrett, 1999, s. 267; Overby m.fl.
Introduktion til Sgretten, 1996, s. 278. Sisula, Containerklausulen i Haag- Visby
reglerne, 1970; Sejersted, Haag-reglerne, 3. udg., s. 140 f.

Bestemmelsen er en hjelperegel ved beregningen af ansvarsgrensen for beska-
diget gods, som har vearet transporteret i containere, trailers eller lignende
transportanordninger. Godset kan veere sammenfgrt i transportanordningen af
transportgren, men kan ogsd vere samlastet ved afsenderens foranstaltning.

Udgangspunktet er de kolli eller enheder, som i transportdokumentet er
angivet at vere pakket i en container eller lignende ordning. I det omfang noget
sddan ikke er anfgrt, skal alt gods, som findes i transportanordningen, anses at
vare én enhed.
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§ 282

Kravet om, at de kolli, som er samlastet i en transportenhed, skal opgives i
transportdokumentet, indeberer, at transportgren ikke kan komme til at ifalde
erstatning pa grundlag af et hgjere ansvarsbegransningsbelgb for indhold, som
han ikke nzrmere kender til. Desuden kan den, som erhverver transportdoku-
mentet, ud af dette l&se, under hvilket ansvar godset transporteres. Se dog ND
1996.196 (hvor en pakkeliste udferdiget af ladningsejeren blev anset for til-
strekkelig bevis for antallet af enheder i containeren, og dermed kunne danne
grundlag for beregningen af begrensningsbelgbet).

For at ingen tvivl skal rdde om, hvad der gelder, ndr antallet af kolli i trans-
portanordningen kun delvis er gengivet i transportdokumentet, er det 1 andet
punktum udtrykkelig angivet, at det gvrige gods skal regnes som en enhed.

Er selve transportanordningen géet tabt eller beskadiget, regnes denne ved
beregningen af ansvarsbegrensningsbelgbet som en sarskilt enhed. Dette
gelder dog ikke, hvis anordningen ejes eller i gvrigt er i transportgrens vare-
tegt.

§ 282

Bestemmelserne om transportgrens indsigelser og ansvarsbegransninger
skal finde anvendelse, selv om kravet ikke grundes pa transportaftalen.

Stk. 2. Bestemmelserne om transportgrens indsigelser og ansvarsbe-
graensninger finder tilsvarende anvendelse, dersom kravet rejses mod
nogen, som transportgren hzefter for, og den pagzldende beviser, at ved-
kommende handlede i udgvelsen af tjenesten eller for at fuldfgre opgaven.

Stk. 3. Det samlede ansvar, som kan palagges transportgren og dem, den
pagzldende hafter for, kan ikke i noget tilfzelde overstige de ansvarsgraen-
ser, som fremgar af § 280.

Denne paragraf svarer til § 122, stk. | og stk. 2, i 1985-sgloven, Haag-Visby-
reglernes artikel 4bis og artikel 7 i Hamburg-reglerne.

Litteratur: Falkanger m.fl. Innfgring i Sjgrett, 1999, s. 283 ff; Overby m.fl.
Introduktion til Sgretten, 1996, s. 295 ff.

Stk. 1.

I medfgr af stk. 1 gelder bestemmelserne om ansvarsfrihed eller ansvarsbe-
gransning, selv om en sag mod transportgren ikke stgtter sig pa transportafta-
len. Grunden til, at man har denne regel, som er s&dvanlig i internationale
konventioner, er, at man ikke skal kunne omgé de aftalte ansvarsgrenser,
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Kapitel 13

foreldelsesfrister mv. ved at pdberdbe sig f.eks. erstatningsregler uden for
kontrakt. Bestemmelsen omfatter alle former for krav, der ikke stgtter sig pé
selve transportaftalen.

Stk. 2.
Af samme grund er den sékaldte »Himalaya-bestemmelse«, der har navn efter
en konkret retssag, i stk. 2 opstdet. For at ansvarsbegransningsreglerne ikke
skal kunne omgas gennem at rejse sag mod transportgrens hjalpere i stedet for
mod transportgren selv, er det fastsldet, at medhjzlperne er berettiget til pa
samme made som transportgren at begraense deres ansvar. Det er dog en for-
udsetning, at medhjzlperne har handlet i tjenesten eller for at fuldfgre opgaven,
og ikke selvstendigt har pataget sig et ansvar for godset, se ND 1984.118.
Bestemmelsen omfatter savel selvstendige medhjelpere som ansatte.
Bestemmelserne i stk. 2 indebzrer ikke nogen regulering af ansvar uden for
kontrakt, men indebarer blot, at ansatte og medhjzlpere ud over almindelige
erstatningsregler om ansvarsfrihed og lempelse af erstatningsansvaret i det
omfang, der er behov herfor, kan paberdbe sig sglovens regler om ansvarsfrihed
og ansvarsbegransning.

Stk. 3.
Stk. 3 fastsetter, at det samlede ansvar, som kan pélegges transportgren,
sammenlagt med det ansvar, der kan pélegges hans folk, aldrig kan overstige
ansvarsgrensen i medfgr af § 280.

At retten til ansvarsbegrensning kan fortabes i visse tilfelde, fremgdr af §
283.

§ 283

Den ansvarlige kan ikke begranse sit ansvar, hvis det godtggres, at ved-
kommende selv har forvoldt tabet forsatligt eller groft uagtsomt og med
forstaelse af, at sadant tab sandsynligvis ville blive forarsaget.

Litteratur: Falkanger m.fl. Innfgring i Sjgrett, 1999, s. 267; Overby m.fl.
Introduktion til Sgretten, 1996, s. 278ff.

Paragraffen svarer til § 120, stk. 6 og § 122, stk. 3,1 1985-sgloven, Haag-Visby-
reglernes artikel 4, stk. Se og til 4bis, stk. 4, samt artikel 8 i Hamburg-reglerne.
Ved »tab« forstds det gkonomiske tab, som er en fglge af, at godset bliver
beskadiget, gar tabt eller bliver forsinket, altsa det samme som i 1985-sglovens
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§ 284

§ 118. Selvom formuleringen er anderledes end i 1985-sglovens § 120, stk. 6,
har det ikke vearet hensigten at foretage nogen @ndring af retstilstanden.

Retten til ansvarsbegransning bortfalder for den, der selv har forvoldt skaden
med forsat eller med grov uagtsomhed og med viden om, at en sddan skade
sandsynligvis ville indtreeffe. Bestemmelsen kan anvendes béde pa transpor-
tgren og pa hans ansatte og medhjelpere. Begrensningsretten gar tabt for den,
som har forvoldt skaden pé den nevnte made. Dersom transportgrens ansatte
igennem deres handlemade séledes har forarsaget skaden, indebearer dette ikke,
at transportgrens ret til ansvarsbegrensning bortfalder.

Se om et fejlslagent forsgg pa at fa retten til at underkende transportgrens ret
til ansvarsbegransning, U 1983.906 H, hvor det antoges at vere uden betyd-
ning, at ladningen var meget kostbar (en helikopter) og i gvrigt var uforsikret.

Det kan ind imellem vare vanskeligt at afggre, hvilke personers handlinger
der kan medfgre, at ansvarsbegrensningsretten bortfalder, f.eks. for et rederi,
der drives i form af et aktieselskab. I forarbejderne til 1985-sglovens § 237
(betenkning nr. 924/1981, s. 36), der indeholder en tilsvarende bestemmelse om
bortfald af retten til globalbegraznsning, udtales det blandt andet, at man med
rederen selv mé kunne sidestille hans overordnede medarbejdere med selvsten-
digt ansvar for ledelsen. Rederen vil dog ikke kunne identificeres med skibs-
fgreren i denne relation, da dennes adgang til at handle for rederiet normalt vil
vere begrenset til de i sglovens 6. kapitel specificerede omréader.

Det skal understreges, at den omst@ndighed, at den skadevoldende person har
indset, at en skade af en eller anden slags sandsynligvis kunne indtreffe, ikke
er tilstrekkeligt for, at bestemmelsen skal anvendes. Derudover kraves, at
skadevolderen inds4, at en sddan skade, som siden ogsa blev en realitet, sand-
synligvis ville blive fglgen af hans handleméde. Disse strenge betingelser har
betydet, at rederens ansvarsbegrensningsret ikke hidtil er set fortabt i skandina-
visk retspraksis.

§ 284

Transporteres gods pa dzk i strid med bestemmelsen i § 263, er transpor-
teren uanset §§ 275-278 ansvarlig for sadanne skader, som udelukkende
er en falge af transporten pa dzk. Szrlige bestemmelser om ansvaret
findes i §§ 280 og 283.

Stk. 2. Er gods transporteret pa dek i strid med en udtrykkelig aftale om
transport under dzk, foreligger der ikke ret til ansvarsbegransning efter
dette kapitel.
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Kapitel 13

Paragraffen svarer til § 168, stk. 2, i 1985-sgloven, Haag-Visby-reglernes
artikel 4c¢ samt til artikel 9, stk. 3, 1 Hamburg-reglerne.

Litteratur: Falkanger m.fl. Innfgring i Sjgrett, 1999, s. 256 ff; Overby m.fl.
Introduktion til Sgretten, 1996, s. 269 ff. Auren, Containertransport: Dokumen-
tasjon, kontroll og ansvar, Marjus 1995, s. 72 ff.

Stk. 1.

Nar transportgren i strid med forskrifterne i § 263 transporterer gods pa dak,
bliver han i medfgr af stk. | ansvarlig for sddan skade, som udelukkende er en
fglge af transporten pa deek. Dette gelder, uanset hvad der fglger af §§ 275-278.
Transportgren bliver med andre ord pé objektivt grundlag ansvarlig for sidan
tings- eller forsinkelsesskade, som udelukkende beror pd den omstendighed,
at godset er transporteret pd dek. Kunne skaden lige sd godt vare opstaet,
dersom godset var transporteret i lastrum, bliver bestemmelsen siledes ikke
anvendelig.

Stk. 2.
[ stk. 2 slés fast, at transportgrens ansvar er ubegrenset, nar godset transpor-
teres pa deek i strid med udtrykkelig aftale om transport under dak.

§ 285

Udfgres transporten helt eller delvist af en undertransportgr, forbliver
transportgren dog ansvarlig i medfgr af bestemmelserne i dette kapitel,
som om denne selv havde udfgrt hele transporten.

Stk. 2. Er det udtrykkeligt aftalt, at en bestemt del af transporten skal
udfgres af en navngiven undertransportgr, kan transportgren forbeholde
sig ansvarsfrihed for tab forarsaget ved en haendelse, der indtraffer,
medens godset er i undertransportgrens varetaegt. Bevisbyrden for, at
tabet er forarsaget af en sadan handelse, pahviler transportgren.

Stk. 3. Et forbehold i medfgr af stk. 2 er dog uden virkning, safremt
retslige skridt ikke kan tages mod undertransportgren ved en domstol, der
er kompetent i medfgr af §§ 310 og 311.

Paragraffen svarer til artikel 10, stk. 1, i Hamburg-reglerne samt § 123, stk. 1
og § 168, stk. 3, i 1985-sgloven.

Ved sglovsendringerne i 1973 indfgrtes de nzvnte lovbestemmelser, for at
regulere det ansvarsproblem, som foreld ved underbortfragtning og gennem-
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