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FORORD

Den til Grund for dansk Seforsikring liggende Konvention saa %( $
vel som de Arbejder om Seforsikring, der hidtil er fremkommet 1(-- &
paa Dansk, omfatter i lige Grad Kasko- og Vareforsikring. Den, % + )
der alene har villet beskzftige sig med Spergsmaal vedrerende , !
en af disse Faggrene, har derfor ofte kun med Besvar kunnet &

orientere sig i den foreliggende Literatur.
Denne Bog omhandler alene Vareforsikring. Den er tenkt som -

en Vejledning i Praksis og Principer mere end som en Udskil- >'$4%.E
lelse af det teoretiske Grundlag for denne til Handelen saa nar B *,
knyttede Erhvervsgren, skrevet som den er af en praktisk Sefor- #(,2
sikringsmand og ikke af en Jurist. Nogle af dens Afsnit vil vaere %& %. *
neutralt refererende, andre give Udtryk for en personlig Opfat- 3# &E
telse. Denne Mangel paa Systematik er bevidst og forklarlig, da en %+)

Del af Indholdet kun med Vanskelighed kan indordnes i juridiske 0'%$4
Varker om Fagets Teori. Hertil kommer, at en Del af det behand- 'E

lede Stof hidtil kun i ringe Grad har varet behandlet af danske Y $4
Fagskribenter, men har Aktualitet for saavel den praktiske Kob- ) $ 4 E

mand som Fagets egne Folk. Hvis disse to Grupper, hvad der er .
tilstrebt, kan drage Nytte af Bogen, vil Hensigten med den vare : *

naaet. De subjektive Trak i den vil klart vise, at den ikke til- %44 &%
streber at vere en udtemmende Fremstilling af Emnet; Bogen [+
handler blot om Vareforsikring.

Kgl. Dispacher Niels Tybjerg har vist mig den Venlighed at + &
gennemse Manuskriptet; jeg beder ham modtage min Tak for #(,
Raad og Oplysning, han i Forbindelse dermed har givet mig. o+

November, 1948. Sv. A.



Afsnit 1.

BEGREBET S@- OG ANDEN TRANSPORT-
FORSIKRING AF VARER

Hvor tillokkende det end kunde vare alene at beskaftige sig
med Seforsikring af Varer, maa for en systematisk Oversigts
Skyld ogsaa anden Transportforsikring medtages. Med det store
Opsving, Landtransporttrafikken i vor Tid har faaet samtidig med,
at ogsaa Lufttransporten af Fragtgods med Flyvemaskiner om-
spander Kontinenter med sit Net af regulere Linier, kan denne
Side af Transportforsikringens Virksomhedsomraade ej heller af
praktiske Grunde forbigaas. Hovedvagten vil dog blive lagt paa
Seforsikringen. Som Regel vil, hvor Land- eller Lufttransport ikke
sarskilt er nevnt, Fremstillingen i det folgende alene eller hoved-
sageligt gxlde Seforsikring. Dette kan dels have sin Aarsag i, at
en overvejende Del af Seforsikringens Bestemmelser anvendes
analogt ogsaa paa anden Transportforsikring, men ogsaa i nogen
Grad deri, at disse nyere Grene af Transportforsikring endnu ikke
har faaet en saadan Afslibning eller Udformning som den, der
gennem flere Seklers Anvendelse har frembragt det omhyggeligt
afprovede Szt af Bestemmelser og Arbejdsregler, hvormed Sefor-
sikringen i Dag arbejder.

Selve Inddelingen af Begrebet i de to Hovedbestanddele folger
Lov om Forsikringsaftaler Nr. 129 af 15. April 1930, til hvilken
Lov vi senere skal komme tilbage. Af storre Betydning for dansk
Seforsikring er Dansk Seforsikrings-Konvention af 2. April 1934,
der i sin § 2 definerer »Seforsikring« saaledes:

Seforsikring foreligger, naar en Interesse, der knytter sig til Skib eller
Gods, forsikres mod Fare paa Seen eller paa Indse, Flod, Kanal eller
anden Vandvej.

Omfatter en Forsikring mod Fare under Setransport tillige Fare under
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12 Begrebet defineret

dermed forbunden anden Transport eller under Ophold i Land i Forbin-
delse med Transporten, anses den i sin Helhed som Seoforsikring.

Som det heraf vil ses, bliver Forsikring ved »anden Transport«
og Ophold i Forbindelse med en Transport i det hele at anse som
Seforsikring, naar de staar i Forbindelse med en Setransport. Kon-
ventionens Bestemmelser gzlder saaledes ogsaa for Land- og Luft-
transport, kombineret med Serejse, medmindre de efter deres Form
og Indhold blot tager Sigte paa Setransport. Ievrigt indeholder
den egentlige Konvention ingen Regler for »anden Transportfor-
sikring«, men saadanne maa seges i Policen.

Nogen nzrmere Vejledning om, hvad der falder ind under Om-
raadet »anden Transportforsikring«, er ej heller givet i Loven,
endskent den anvender Betegnelsen, eller i Konventionen, som lader
sine Regler omfatte en Del af Begrebet. En kort Angivelse af,
hvad der falder ind derunder, er derfor onskelig. Vi forseger her
at give en Definition, der for Varer lyder saaledes:

Anden Transportforsikring end Seforsikring foreligger, naar en
Interesse, der knytter sig til Gods, forsikres mod Fare under
Transport eller dermed i Forbindelse staaende Ophold med Jern-
bane, Automobil eller andet Landtransportmiddel eller med Luft-
fartej, og saadan Transport ikke finder Sted i Forbindelse med
en Setransport.

Talrige Varetransporter vil bestaa af en Kombination af flere
Transportmaader. Man tanke sig et Parti Varer kobt fra en
Indlandsplads i U.S. A. til en Fabrik i Midtjylland. Varen trans-
porteres forst fra Lager til Jernbane pr. Auto, derefter med Jern-
bane til Afskibningshavnen, hvor den i Pakhus maa afvente Skibs-
lejlighed. Atter en kortere Transport til Skibet, der forer Godset
til Kobenhavn; herfra gaar det enten med andet Skib til estjydsk
Havn for Videreforsendelse med Bane eller direkte Afhentning pr.
Auto, eller det forsendes pr. Jernbane og Fearge til Modtagers
Station, hvor man afhenter det med egen Auto eller Hestevogn,
eller det kan veare dirigeret med Fragtautomobil over Hundested-
Grenaa til Aarhus for Omladning til anden Fragtbil etc. Iflg. Kon-
ventionens Definition er Forsikring under hele Transporten incl.
Ophold undervejs Seforsikring.

Den praktiske Assurander skelner derfor ikke serlig skarpt
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Begrebet defineret 13

mellem de to Begreber, men tager dem i Flang paa samme Police-
formular, blot varierende de for Risikoen i hvert enkelt Tilfzlde
fornedne Szrbestemmelser i denne. En Inddeling efter Arbejds-
praksis vil snarere se saaledes ud:

1. Vare-Soforsikring (i Konventionens Afgransning).

2. Forsikring af Varer under Jernbane-Transport (incl. Farge-
transporter i Forbindelse dermed).

3. Forsikring af Varer pr. Automobil, herunder saavel de store

internationale Samletransporter som den rent lokale Transport

af Varer med eget eller fremmed Automobil.

Forsikring af Fragtgods med Luftfarte;j.

Forsikring af Rejsegods (uanset Transportmiddel).

Forsikring af Postpakker (uanset Transportmiddel).

Forsikring af Vardipost (uanset Transportmiddel), jfr. dog

herom Konv. § 177.

Forsikring af sarlige Transporter (som f. Eks. Transport af

Kedler eller Tanke paa Blokvogne o. a.).

Nk

®

Afsnit 2.
SOFORSIKRINGENS GRUNDLAG

»Insurance is uberrimae fidei«.

De fleste Seforsikringsfremstillere fristes til at belyse Soeforsik-
ringens Oprindelse i en historisk Oversigt, hvad Emnet meget vel
kunde fortjene. Da denne forkortede Fremstilling kun paa enkelte
Omraader kan blive nogenlunde udferlig, medens store Omraader
af det saare omfattende Stof maa forbigaas eller starkt afkortes,
maa man sege Oplysning om Seforsikringens Historie andetsteds,
hvilket saa meget mere er vel begrundet, som Historie ikke i og for
sig kan @ndres, men blot fremstilles forskelligt. Vi vil i Hoved-
sagen behandle Spergsmaal vedrerende dansk Seforsikring af Va-
rer i Dag og lade Fortid og Oprindelse hvile. Hvor Oplysning
gives om zldre Forhold, tjener det blot til Understregning og For-
klaring af det nutidige Grundlag.

Retsgrundlaget for dansk Seforsikring indeholdes i den allerede
omtalte Dansk Seforsikrings-Konvention af 2. April 1934 (her-
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14 Seforsikringens Grundlag

efter Konv.), der har aflest den tidligere Konvention af 2. April
1850, og i Policerne. De Afsnit om Seforsikring, der indeholdes
1 Danske Lovs 4. Bogs 6. Kapitel og fandtes i Seloven af 1. April
1892, er uden Betydning undtagen som Led i Seforsikringsrettens
historiske Oprindelse. I den nugzldende Selov af 7. Maj 1937 er
Afsnittet om Seforsikring udeladt.

Anderledes stiller Forholdet sig med Lov om Forsikringsaftaler
af 15. April 1930 (herefter FAL). Denne Lov omfatter ogsaa Sefor-
sikring og kan folgelig ikke uden videre tilsideszttes af Konven-
tionen, som er en Overenskomst mellem Redere, Kebmand og
Assurandorer. Konventionen, der er affattet senere end FAL, kan
dog i Praksis anvendes, uden at man seger Stotte i den nzvnte
Lov, hvis fravigelige Bestemmelser af Parterne frit kan @ndres ved
Aftale. Saafremt der i Policen er vedtaget Afvigelse fra Konven-
tionens Regler, kan man vare nedt til i Loven at soge Oplysning
om, hvorvidt saadan Vedtagelse er gyldig. Ievrigt er mange af
Lovens ikke tvingende Regler indgaaet i Konventionen i andret
Skikkelse, tilpasset med sarligt Henblik paa Seforsikring. Paa
denne Maade fremtrader Konventionen som et selvstendigt Rets-
grundlag for Branchen, idet den i sig har optaget de af Lovens
Betingelser, der ikke ved Aftale kan forandres, og desuden har
tilpasset Lovens ovrige Bestemmelser, anvendelige paa Seforsik-
ring, efter denne Virksomheds sarlige Behov. Enhver dansk Se-
forsikringspolice afsluttes paa Grundlag af Konventionen af 2/4
1934 og de i selve Policen indeholdte sarlige Vilkaar, hvilke sid-
ste ikke maa indeholde nogen Alndring af FAL.s tvingende Reg-
ler, men 1 andre Henseender er helt overladt til Kontraktfriheden.
Saafremt en Police af en eller anden Grund blev udfardiget uden
Henvisning til Konventionen som Grundlag, vilde den vare at
anse som sluttet paa Grundlag af FAL, idet Policens trykte eller
skrevne Betingelser dog gazlder forud for Loven, saafremt de ikke
@ndrer dennes tvingende Bestemmelser.

Policen er Kontrakten mellem Forsikringsgiver og Forsikrings-
tager og er i egentlig Forstand Forsikringsaftalen. Den indeholder
som navnt altid en Henvisning til Konventionen som Grundlag,
dernast en Rekke trykte Betingelser, n@rmere fastslaaende og be-
grensende Dzkningens Omfang, og kan endelig indeholde sarlige
for den enkelte Forsikring aftalte eller nedvendige Sarbetingelser
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Soforsikringens Grundlag 15

i Form af enten paatrykte eller indhaftede Klausuler eller skrevne
Bestemmelser. Som ved anden Forsikring gzlder skrevne eller paa-
stemplede Betingelser forud for trykte, Policens Saerbetingelser for-
ud for de tilsvarende i Policen indtrykte »almindelige« Betingelser
og alt i Policen indfejet forud for Konventionen, idet det herved
stadig forudsattes, at Andringerne kun angaar FAL’s fravigelige
Bestemmelser.

For den, der ikke har Kendskab til Seforsikringspolicernes sar-
lige Konstruktion, kan det maaske synes, at Policerne indeholder
mange Bestemmelser, der tjener til at indskranke Forsikringsgive-
rens (Assurandorens) Ansvar; Konventionen fremtrader jo som en
»Qverenskomst«, og hvorfor maa denne da zndres ved en hel
Rakke Tilfojelser og Alndringer? Aarsagen hertil maa soges i
Konventionen selv, idet denne (i sin § 50) paalegger Assuranderen
»al Skade, der foraarsages ved, at en ulykkelig Hendelse rammer
den forsikrede Interesse«, dog begraenset ved Forbeholdet »for saa
vidt ikke andet folger af Bestemmelser i denne Konvention eller i
Forsikringsaftalen«, Herved nedsages Assuranderen til i Policen at
indfeje alle nedvendige Risiko-Afgransninger, som ikke allerede
er optaget i Konventionen. Da Seforsikring er en Forretning, hvor
Prisen maa svare til Ydelsen, og Ydelsen maa begranses i Forhold
til den opnaaelige Pris, i dette Tilfzelde Praemien, har Praksis efter-
haanden fastslaaet det Grundlag, der er bedst egnet til at svare til
de kontraherende Parters Interesse. Assuranderen overtager for en
afmaalt Praemie en afgrenset Risiko; han holder saaledes ikke en
Reder eller Kobmand skadesles for enhver okonomisk Risiko,
selvom denne er fremkaldt ved en ulykkelig Haendelse. Herom vil
nzrmere Bemarkninger gores senere ved Behandlingen af de en-
kelte Grene.

For anden Transportforsikring maa Grundlaget soges i Policerne
alene. FAL indeholder vel i Lighed med Konventionen en diktato-
risk Bestemmelse i sin § 77 om, at Forsikringen, for saa vidt ingen
serlig Undtagelse er gjort i Lov eller Aftale, omfatter »enhver Art
af Fare, for hvilken den forsikrede Interesse udsattes under Trans-
porten«, men ligesom ved Seforsikring maa Assuranderen gore et
skensomt Udvalg af de Farer, han kan overtage Forsikring imod,
og indsxtte Bestemmelser herom i sin Police. Konventionen inde-
holder vel i sit Afsnit XXXV : Klausuler, § 252, en formuleret Ind-
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16 Soforsikringens Grundlag

skraenkningsklausul for Forsikring af Varer og Ladningsinteresse
til Vejledning, men selve Hovedreglen indeholdes i Varepolicens
§ 5 (Bilag A).

Tanker man sig en Assurander udfardige en Police eller tilsva-
rende Bekraftelse for Overtagelse af en »anden Transportforsik-
ring«, og deri ikke knytter sin Forsikring til Konvention eller
Varepolice og ikke kan paaberaabe sig paa anden Maade taget
Forbehold eller Szdvane, vil han evtl. blive holdt ansvarlig efter
FAL’s ovennavnte Regel, der gelder i Mangel af anden Aftale.

Som Ledemotiv er over dette Afsnit sat Randbetegnelsen for
Art. 17 1 den engelske Marine Insurance Act, 1906. Da den giver
en for engelsk Retspraksis bestemmende Lovregel om Seforsikrin-
gens sarlige Natur og de strenge Krav, der netop til denne risiko-
betonede Forretningsgren stilles til de kontraherende Parters ind-
byrdes Aabenhed og heje forretningsmassige Moral, anfores den
her som et Forbillede for os:

A contract of marine insurance is a contract based upon the utmost
good faith, and, if the utmost good faith be not observed by either party,
the contract may be avoided by the other party.

Afsnit 3.
VAREPOLICEN

Den her 1 Landet anvendte Varepolice er i sin nuvarende Form
udarbejdet af »Foreningen af danske Seassuranderer« med Dis-
pacher-Bistand og er formuleret i noje Tilslutning til Konventionen
af 1934 og taget i Brug som Standardpolice for alle her i Landet
virkende Seassuranderer, der er Medlemmer af navnte Forening.
Alene de her i Landet i beskedent Omfang virkende Agenter for
Lloyd’s i London anvender anden Police.

Da Policen findes aftrykt som Bilag A neden for, vil dens Be-
stemmelser blot i sarlige Tilfalde blive aftrykt ved Kommentarer
vedrorende dens enkelte Bestemmelser. Da mange af dens Bestem-
melser er mere indgaaende kommenteret i tilgengelige Haandbeger
eller paa anden Maade, vil enkelte af dens Afsnit, der enten er mere
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Varepolicen 17

aktuelle end andre, eller muligvis er mindre omfattende belyst, .B$&)
blive behandlet fyldigere end andre.

Varepolicens almindelige danske Betingelser, som de kaldes, S9)
indeholder dels Afvigelser fra Konventionen, der er nedvendige o+
for at begrense Seassuranderens Ansvar til det Komplex af Farer, v )
han nu engang mener det muligt uden individuel Bedommelse af #
den enkelte Vareforsendelses Risikoforhold at kunne paatage sig + $%+
Dakning for, dels Fremhavelser af saadanne Regler i Konven- E
tionen, som man har ment det enskeligt at holde Forsikringstageren F$& +
umiddelbart bekendt med. Enkelte af Bestemmelserne endelig tje- SA E
ner til at give Tilslutning til international Praksis. $

Af saadanne internationale Tilpasningsklausuler skal navnes * %
Pol. § 10, den saakaldte »Bailee Klausul«, der tjener til at modvirke & -('" %,4
en af visse Rederier og andre for Gods under Transport eller Op- . 3E
hold midlertidigt ansvarlige Fragtforere og/eller Depositarer (som 0& , , <$(-
f. Eks. Spediterer) anvendt uheldig Praksis med at ville skyde en $4B'
Del af det dem med Rimelighed efter Lov og Sazdvane paalagte ;
Ansvar fra sig ved i Fragtkonktrakten eller Depositionsbeviset at $ »$ & &
betinge sig Retten til den Erstatning, Vareejeren hos sin Assuran- ' % $$6, E
dor kan opnaa for Skade eller Tab, som paagzldende Fragtforer ,
etc. har maattet erstatte Vareejeren. En anden Bestemmelse indehol- " (.E
des i § 11, Opiums Klausul, der er et Led i de internationale Be- %( . E
streebelser for at hindre illegitim Handel med Narkotica.

Policens Fremhavelsesklausuler er dels saadanne, der uden at &
@ndre Konventionens Regler enten citerer eller summarisk paape- 3 E
ger disse, dels saadanne, der giver mindre Tilfejelser til Konven- 0. ( E
tions-Bestemmelser. Til de forstnzvnte horer § 9, Ansvarets Be- &$ E
gyndelse og Opher, der dog er givet en mindre Tilfojelse, § 15, ) M)
Forsikredes Pligter i Havaritilfzlde, og § 16, Erstatningsudbetaling. % +$6" & .
Lidt =ndrede eller supplerede Konventions-Bestemmelser er § 7, v o/)
Bjergelon, § 8, Havari grosse, og § 12, Genstande, der ikke uden 44 6
Aftale omfattes af Forsikringen (til Konv. § 177 er her blot fojet (& # A &
Vaaben og Ammunition). Pol. § 17, Udeblevne Varer under
Landtransport, er en senere med kaotiske Tilstande under Krig og %+ (+
Opror for Oje indfojet Bestemmelse, der har sin modsvarende '
Dakningsklausul i Krigspolicen og vil blive behandlet i Afsnit 11 % #$ N&
herom.



18 Varepolicen

Tilbage bliver Policens Hovedbestemmelser, der falder i to
Grupper, nemlig Reglerne for Erstatning af »Partikuleer Skade«
(der omfatter alt, hvad der ikke er Havari grosse) i Pol. §§ 1—6 og
»Undtagne Risici« i §§ 13—14. I de folgende Afsnit vil disse Grup-
per blive nermere behandlet.

I et Afsnit for sig vil Ansvarsperiodens Langde blive omtalt,
saavel den i Pol. § 9 indeholdte Normalregel som de Tillegsbe-
stemmelser, der kan aftales sarligt om dette Policevilkaar, f. Eks.
den saakaldte »Hus til Hus« Klausul. Sammesteds vil Begrebet
»holdt dekket« blive omtalt.

Oversattelser. Policen anvendes foruden i dansk Tekst ogsaa i
tysk og engelsk Oversazttelse; ved Overforelse af Teksten til frem-
med Sprog galder (og paatrykkes ofte Policen), at den er en Over-
sattelse af det danske Originaldokument, hvis Tekst og Retsgrund-
lag maa legges til Grund for Bedommelsen af Bestemmelsernes
Rakkevidde. Det samme vil vare Forholdet med de i Policen an-
vendte Sarklausuler, naturligvis bortset fra saadanne Tilfzlde,
hvor en Police udtrykkelig angives dekket paa f. Eks. engelske Be-
tingelser og anvender dertil svarende engelske Originalklausuler.

Stempling af Policer. Seforsikringspolicer stemples 1 Henhold til
Lov Nr. 113 om Stempelafgift af 1. April 1922 med senere Tilleg.
For almindelig Rejseforsikring vil Stempelgebyret andrage 10 Ore
pr. 6.000 Kr. eller Del deraf og for Tidsforsikringer 10 Qre pr.
3.000 Kr. eller Del deraf. Da Forsikringerne er underkastet Stem-
pelpligt, hvad enten sarligt Dokument udstedes eller ikke, som kan
blive forsynet med Stempelmarker, opfyldes Stempelpligten ofte i
Henhold til sezrlig Overenskomst med Skattedepartementet, hvor-
efter et Selskab berigtiger sin samlede Stempelafgift en Gang aarlig
gennem Indbetaling til Skattemyndighederne paa Grundlag af en
af Selskabets Revisor foretaget Opgorelse over de samlede stem-
pelpligtige Belob inden for de forskellige Grupper af henholdsvis
Rejse- og Tidsforsikring. Ved Udfardigelse af de enkelte Policer
forsynes disse da med en paatrykt eller paastemplet Bemarkning
af Ordlyd som: »Stempelafgiften er berigtiget i Overensstemmelse
med Skattedepartementets Resolution af ... (Dato)«. Det er saa-
ledes ikke her som f.Eks. i England, Sydafrika m.v. nedvendigt

for at bringe Seforsikringskrav for Domstolene at fremlaegge en
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Varepolicen 19

stemplet Police. Ifolge den engelske Stempellovgivning kan et
Retskrav paa Seforsikringspolice i England overhovedet ikke brin-
ges for engelsk Domstol, med mindre Policen er behorigt stemplet
i Overensstemmelse med den engelske Finance Act 1920. Engelske
Assuranderer er fuldt fortrolige med disse Krav og drager Omsorg
for over for deres Kunder at opfylde disse; et dansk Selskab, der
forsikrer Varer til England, ber lade sine Policer paastemple et Di-
rektiv til Modtageren om at serge for Stempling af Policen inden
for den fastsatte Tidsfrist efter Policens Ankomst til Landet. Et
saadant Stempel kan f. Eks. gives folgende Ordlyd:

This policy, if made payable in the United Kingdom, is required by
Law to have a Government Stamp affixed within ten days after receipt
in the United Kingdom,

og for Policer til Sydafrika, hvor tilsvarende Forhold galder:

In order to comply with the requirements of the Stamp Duties and
Fees Act of the Union of South Africa this Certificate (Policy) must be
duly stamped within the term prescribed by the Act.

Generalpolicer forsynes med Kontrakt-Stempel, hvorimod de en-
kelte Deklarationer indgaar under den almindelige summariske eller
individuelle Stempling af Forsikringerne. Pausch-Policer stemples
foruden med Kontrakt-Stempel efter szrlige Regler, som er fastsat
af Skattemyndighederne, beregnet med en bestemt Procent af Pree-
mien, medens de fleste ovrige Former af Policer stemples henholds-
vis som Rejse- og Tidsforsikringer efter de almindelige Regler.

Policestempler vil som direkte Udleeg normalt veere at betale af
Forsikringstageren.

Afsnit 4.
OM PARTIKULAXR SKADE

Varepolicens Betingelser begynder, nast efter at tilknytte Forsik-
ringen til Konventionen, med et Afsnit om »Partikulaer Skade«, der
forst og fremmest defineres paa folgende Maade:

...Partikuler Skade, hvorved forstaas enhver Art af Skade, Tab og
Udgifter, der ikke beregnes som Havari grosse,...
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20 Om partikular Skade

Denne Definition ber Forsikringstagere og andre holde sig klart
for Qje, idet Udtrykket »partikuler Skade« ofte forveksles med
»partiel Skade«. Partikular Skade eller partikulert Havari er saa-
ledes en Modsatning til Begrebet Havari grosse og kan til Forskel
fra dettes Synonym, »Almindeligt Havari«, betegnes som »Ser-
skilt Havari«. Partiel Skade er derimod en Modsatning til Total-
tab. Under Begrebet partikuler Skade falder saavel alle Former af
partiel Beskadigelse som af Totaltab, der omfattes af Policen, og
som ikke behandles som Havari grosse.

Pol. § 1 lyder herefter:

Paa alle under Dxk afskibede Varer, for hvilke ikke srlige Betingelser
er anfert nedenfor, erstattes partikulzr Beskadigelse — herunder ogsaa
Totaltab fremkaldt af Beskadigelse (Konv. §§ 191, Nr. 3 og 192, Nr. 3),
Udlzkning af flydende Varer samt Tyveri af andet end hele Kolli — kun,
naar den er en umiddelbar .Falge af Ild eller Eksplosion eller af Skibets
Synken, Kantring, Stranding, Grundstedning eller Sammensted med anden
fast eller flydende Genstand, herunder Is. Tyveri af hele Kolli erstattes
ogsaa udenfor de nzvnte Tilfzlde.

Denne Bestemmelse fastslaar Hovedreglen for Dakning af dansk
Vareforsikring og er saaledes den vigtigste Regel i Policen. Den
ophaver Konventionens almindelige, teoretisk begrundede Regel i
§ 50 om, at Assuranderen hafter for alle Farer og forer Forsikrin-
gen hen til at gzlde paa det Normal-Grundlag, som stort set leg-
ges til Grund for international Seforsikring af Varer, svarende
nogenlunde til, hvad man i England betegner som »F. p. a. condi-
tions«, i Tyskland »Frei von Beschidigung ausser im Strandungs-
falle«, i Sverige »Fritt fran enskild skada utom i strandningsfall« etc.

Principet for Dxkningen paa disse Vilkaar er, at der udkraves
et alvorligt Havari paa selve Transportmidlet (Stranding, Kolli-
sion, Totalforlis e.l.) eller en Hendelse som Brand eller Eksplosion,
der foraarsager Skade paa Varerne, for at Assuranderen bliver an-
svarlig for Tabet. § 1 indeholder dog den Tilfejelse, at Tyveri af
hele Kolli erstattes, hvilket f. Eks. ikke er Tilfzldet med de engelske
f. p. a. Betingelser; disse sidste omfatter til Gengald Totaltab,
fremkaldt af Beskadigelse.

Pol. § 2 indeholder allerede en Modifikation af denne Bestem-
melse, idet der paa en Rakke i Policen specificerede Varer tillige
erstattes anden partikulzr Beskadigelse, saafremt Erstatningen
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Om partikulzr Skade 21

overstiger 10 pCt. af Forsikringssummen. Den vigtigste Varegruppe,
som i Kraft af denne Bestemmelse forsikres mod partikuler Beska-
digelse over 10 pCt. af Forsikringssummen (hele Partiet regnet som
een Serie), er Manufaktur- og Tekstilvarer og Raaprodukterne der-
til, omhandlet i Pol. § 2 b. Endvidere gzlder denne Betingelse for
Kaffe, The, Krydderier samt en Rakke tekniske Raavarer. Denne
Udvidelse af Forsikringen er dog begranset til Damp- eller Diesel-
motorskibe af Jern eller Staal og gzlder, hvad der saavel her som i
det fremtidige ved enhver Udvidelse af Forsikringen vil vare Til-
feldet, under Forbehold af Pol. §§ 13 og 14. Disse §§’s Gyldighed
@ndres saaledes principielt ikke i noget Tilfzlde hverken ved Po-
licens trykte Bestemmelser om Erstatning af partikulaer Skade eller
ved de sarskilte Forsikringsvilkaar, som omhandles i Afsnit 6, og
som giver sig Udtryk ved Indfejelse af Sarklausuler i Policen.
Kun i saadanne Tilfalde, hvor en eller flere af de i §§ 13 og 14 om-
handlede Farer ved sarskilt Angivelse af Farens Art er medtaget
under Policens Dzkningsomraade, paatager Assuranderen sig An-
svaret for Skade eller Tab som Folge af den paagzldende Fare.

Pol. § 3 indeholder endelig en Indskrankning af de i § 1 angivne
Betingelser under Hensyn til de paagzldende Varers sarlige Na-
tur; saaledes for Salt lest i Skib, levende Dyr, levende Fisk og
Skaldyr, endvidere galder den indskrankede Betingelse for Kunst-
og Museumsgenstande, Antikviteter o. 1. Bortset fra Salt omfattes
de deri specificerede Genstande ikke uden serlig Aftale af Forsik-
ringen, jfr. Pol. § 12.

Afskibes Varer paa Dak, hvorved de mere eller mindre frivilligt
udsattes for at lide Vandbeskadigelse og anden Form for partiel
Beskadigelse, vil saadan Dakslast i Henhold til Pol. § 4 vaere d=k-
ket paa indskraznkede Vilkaar. Bortset fra visse Varer som Trz-
last, Koks o. 1., hvor det er anerkendt Szdvane, at en Del af Varen
fores paa Dzk, kan et Rederi sedvanligvis ikke uden Afskiberens
Tilladelse anbringe Gods som Dakslast. Da ingen Form for partiel
Beskadigelse paa Dakslast kan forsikres, vil det vare i en Vare-
ejers egen Interesse at sikre sin Vares Anbringelse i Skibets Rum.
Afskibning af Varer paa D&k, hvor dette ikke er betinget af S=d-
vane, falder paa Rederiets Ansvar. Gods afskibet paa Dzk vil jo
ofte i Tilfalde af Stranding eller anden Nodsituation forst og frem-
mest blive kastet over Bord for at lette Skibet eller frigore dets
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22 Om partikular Skade

Dak for Bjergningsarbejde, men Overbordkasten af Dakslast vil
kun i de enkelte Tilfalde blive anerkendt til Opgerelse i Havari
grosse, hvor Dakslast fores i Henhold til anerkendt Szdvane for
de paagzldende Varer, og en saadan Sazdvane omfatter i Alminde-
lighed ingen Former af Stykgods. Forsikring kan derimod ikke teg-
nes for Vandbeskadigelse eller Ituslagning o. 1. af Dakslast. Om
Dakslastens Forsikring imod Overbordskyllen og -kasten henvises
til Afsnittet om »Szrlige Forsikringsvilkaar«.

For Land- og Lufttransport indeholder Pol. § 5 en Bestemmelse
om, i hvilket Omfang partikulere Skader erstattes ved Forsendelse
med saadanne Transportmidler. Betingelserne er analogt tilpasset
til de for Setransporter geldende. Hovedreglen indeholdes i § 5 a,
hvorefter Skade kun erstattes, naar den er en umiddelbar Folge af
Brand eller af en Transportmidlet tilstedt Ulykke; endvidere er-
stattes Tyveri af hele Kolli. § 5b indeholder en til § 2 svarende
Udvidelse for de i § 2 navnte Varer, betinget af at Transporten
foregaar i lukket Transportmiddel. § 5 ¢ indeholder Betingelser
svarende til § 3.

Endelig indeholder Pol. § 6 en saakaldt Maskinklausul (eng. Re-
placement Clause), der lyder saaledes:

Er en Del af en Maskine tabt eller beskadiget under saadanne Om-
stendigheder, at Assurandorerne skal yde Erstatning derfor, erstattes enten
Omkostningerne ved den nedvendige Reparation eller Omkostninger ved
Fornyelse af den paagzldende Del, derunder de for Fremskaffelsen ned-
vendige Transportomkostninger.

Denne Bestemmelse skal begrense Assuranderens Ansvar til Er-
statning for den faktisk tabtgaaede eller beskadigede Del af et
Maskinanlaeg, saaledes at Modtageren, hvad der i og for sig skulde
vare indlysende, ikke kan stille hele Maskinanlegget til Raadig-
hed for Assuranderen under Paaberaabelse af, at en eller anden for
Maskinens Drift eller Anleggets Komplettering nedvendig Gen-
stand er gaaet tabt eller beskadiget under Transporten.
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Afsnit 5.
OM HAVARI GROSSE (FALLESHAVARI)

Havari grosse eller Almindeligt Havari (Groshavari, Felles- . $2
havari, eng. General average) er et Institut, som bygger paa den 3 '
Grundsztning, at alle Interesser i Risiko paa en Sorejse skal del- o $4 . ' . E
tage forholdsmassigt i saadanne Tab og Omkostninger, som fri- b(-
villigt anvendes til Fordel for falles Frelse fra en hele Transporten (,&
umiddelbart truende fzlles Fare. Principielt bestaar Pligten til Del- -& &%.
tagelse 1 saadanne Tab, hvad enten der i Fragtkontrakter o. l. er ' ,
taget Forbehold herom eller ej; Pligten hjemles i Selovene hos en- ($ E

hver Sefartsnation og indgaar som en anerkendt og integrerende :
Del af disse Love. Normalt vil der i Konnossement eller anden Se- 2
Fragtkontrakt veere indfojet en Bestemmelse om Havari grosse som $ $(-
Udtryk for Parternes Aftale om dette Forhold, som oftest begran- +,* E
set til en Henvisning til, efter hvilke Love eller szrlige Regler ,. % + +.
Havari grosse Udgifter og Opofrelser i paakommende Tilfzlde N
skal opgeres og fordeles.

Seloven. En Definition af Havari grosse findes i Selovens Kap. 7 $ 3
(§§ 187—218), hvor Begrebet i § 187 er afgraenset saaledes: $C

Til almindeligt Havari (Groshavari, Fzlleshavari) henregnes enhver ,
Skade, som forsztlig tilfojes Skib eller Ladning for at sege Frelse fra en , . $ #,
begge truende Fare, saavel som andre Opofrelser, der gores i det nzvnte &
Qjemed, samt Skade og Omkostninger, der har varet forbundne med eller
veret en umiddelbar Folge af saadanne Foranstaltninger. Almindeligt Y+ &
Havari bzres af Skib, Fragt og Ladning i Forhold til deres Vardier, be- o ) E
stemte efter de i §§ 207—212 givne Regler.

I en lang Rakke efterfolgende §§ angiver Seloven derefter, hvad

der af Udgifter og Opofrelser godkendes til H.g.-Godtgerelse eller .$ o,
ikke godtgores, samt hvilke Forholdsregler der vil vare at foretage c #(, & +

af Skibsforer eller Rederi for at tilvejebringe en Fordeling af Ud- w + # >'E
gifterne. Selve Opgorelsen og Fordelingen sker ved dertil beskik- $4%4E
kede Dispacherer, og Tvistigheder om en Dispaches Rigtighed af- %+ ' #E
gores af Domstolene. For Havaribidrag af Ladning hzfter Ejerne A

med Varens Vardi, men ikke personligt. Gods, som hafter for saa- (., $ 2

dant Bidrag, maa ikke udleveres til Ejeren, forinden Havaribidraget b %', + &
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er betalt eller der, for saa vidt Belobet endnu ikke er bestemt, er
stillet Sikkerhed derfor. Selovens § 218 omhandler endelig visse
serlige Omkostninger, der kan vare anvendt for Skib og Ladning,
men som ikke kommer ind under Rammerne for H-g.-Fordeling.
De vil vare at fordele efter Billighed over de Vardier, til hvis For-
del de er anvendt, men efter lignende Regler som H.g.-Udgifter.
Fordeling heraf skal, hvis en af Parterne forlanger det, foretages af
Dispacher.

York-Antwerp Reglerne. Saavidt Seloven, hvis Bestemmelser i
Praksis 1 Hovedsagen folges, hvor det drejer sig om indenlandske
Sotransporter. For den langt mere omfattende udenlandske Seo-
transport er Forholdet anderledes. Da international Sefart og dertil
knyttede Varetransporter berorer mange forskellige Lande, hvis Seo-
loves Bestemmelser om H.g. kan give Udtryk for forskellige Op-
fattelser og Fortolkning, har man segt at tilvejebringe en interna-
tionalt vedtaget Kodifikation af Regler for H. g., som kan anvendes
af alle. Saadanne er under International Law Association’s Ledelse
og ved Forhandlinger mellem Redere, Kobmand og Assurandorer,
bistaaet af Jurister og Dispacherer, blevet til og anvendes under
Benavnelsen York-Antwerp Rules, 1924. De afviger fra tidligere
lignende Regler (af 1890) bl. a. ved i en Rakke Bogstav-Regler
(A—GQG) at fastslaa de almindelige Principer for H.g., medens en
Rakke Tal-Regler (I—XXIII) omhandler de praktiske Bestem-
melser for disse Principers Anvendelse. I Rule A. defineres H. g.
saaledes:

There is a general average act when, and only when, any extraordinary
sacrifice or expenditure is intentionally and reasonably made or incurred
for the common safety for the purpose of preserving from peril the
property involved in a common maritime adventure.

Heri er altsaa udtrykt Principet for, hvad der udkraves for at
gore ekstraordinzre Opofrelser og Udgifter til falles Frelse, an-
vendt med den Hensigt at redde Interessefzllesskabet i en Sotrans-
port fra Undergang, egnet til Fordeling i H.g. De folgende Bogstav-
regler udtrykker og afgranser Principet i Rule A narmere.

Da der findes en omfangsrig Literatur om H.g.-Institutet, er det
ikke Hensigten her at gaa nzrmere ind paa de enkelte Bestemmel-
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Om Havari grosse 25

ser for dette; for interesserede findes bagest i Afsnittet henvist til & & & % ¢
nogle af de Varker, hvor yderligere Oplysninger saavel om dets &S
Oprindelse som om dets Principer og enkelte Bestemmelser kan , 4

hentes. Blot til Vejledning for den med Seforsikring mindre for- ', #(,E
trolige skal navnes nogle Eksempler paa Skade (Opofrelse) eller = ..,
Omkostninger, der kan komme til Fordeling i H.g., saafremt de , & '
opfylder de i Rule A indeholdte Krav til deres Opstaaen: Bjerge- A+ E
len, Nedhavnsomkostninger, Overbordkastning af Ladning eller o
Skibsmateriel (Overbordkasten af Dakslast kun, hvis saadan Lad- ' 'E
ning fores paa Dxk i Henhold til anerkendt Szdvane), Skade paa 3

Ladning ved Omladning i Nedhavn, Vandbeskadigelse ved Brand-

slukning om Bord, Skade paa Maskine og Kedler i strandet Skib 4%

for at lesgore Skibet etc. etc.

Dispacherer. Om Dispachorvasenet bor der her gores nogle Be- E
markninger, da Seloven udtrykkelig autoriserer Dispachorer til at .. &%, &
opgere H.g.-Dispacher. Hos os findes Regler om Beskikkelse af 4 .3 #
Dispacherer i Naringsloven af 28. April 1931, §§ 78—80. Foruden ) (,6"
juridisk Embedseksamen skal de bestaa en sarlig Dispachor-Prove, 2, )
der kraver flere Aars Studier i Teori og praktisk Uddannelse her .$ ,
og som Regel ogsaa i Udlandet. De fik tidligere kongelig Udnav- W+ >' * E
nelse, men beskikkes nu af Ministeriet for Handel og Industri. Der 5$&,% ,
findes for Tiden 5 Dispacherer, som alle har Hjemsted i Koben- E
havn. Danske Dispacherer nyder stor Anseelse og foretager i be- % E
tydelig Grad foruden H.g.-Opgoerelser Opgorelse af Partikuleaer ©46.%,
Havarier, is@r hvor disse er blandet sammen med H.g.-Udgifter, HE& )
eller hvor de, som Tilfzldet ofte er med Kasko-Skader paa Skibe, 1% )
kraever indgaaende Kendskab til Konventionens og Policens Af- #2
dragsregler i Forbindelse med Markedspraksis. Det horer til Sjel- . A*.E
denhederne, at en dansk Dispache giver Anledning til Kritik fra de w4 #,

1 Opgorelsen interesserede Parter, endsige indbringes for Dom- t(, (-E
stolene. I Udlandet er Forholdene forskellige. I nogle Lande er :

Dispachorvasenet frit, saa enhver kan gore sig kvalificeret til at 8 , & &%.
opgore Seskader gennem praktisk Uddannelse. I Sverige og Fin- % E

land kan kun serligt beskikkede Jurister, der har erhvervet sig sar- & $%+ $*,E
ligt Kendskab til Havariopgoerelse, blive Dispacherer, og de af dem S -
udferdigede Dispacher erhverver Domsvirkning, hvis Indsigelse til +.% &%.
Retten ikke sker inden 30 Dage efter Dispachens Dato. Noget lig- (+ & . %+E

nende er Forholdet i Sovjetunionen, hvor Seloven (af 1929) inde- w ' E
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holder Regler om Erhvervet; Dispachererne er her ansat i Forbin-
delse med Vareborserne, skal have bestaaet en Prove 1 Retslere
m. v., fore eget Segl og udfaerdige Dispacher, naar det forlanges af
Interessenterne. Retsgyldighed indtraeder efter en Frist, der over-
for Udlandet sadvanligvis er 3 Maaneder fra Dispachens Offent-
liggorelse i Regeringens Blad »Iswestija«. I England er Dispacher-
nzringen for saa vidt fri, som den ikke er betinget af nogen Lov-
bestemmelse, men i Praksis maa Dispacherer for at kunne havde
sig veere Medlem af »The Association of Average Adjusters«, som
stiller betydelige Krav om Uddannelse og Eksamen. Det engelske
Dispachervasen indtager derigennem en anset Stilling i den inter-
nationale Bevidsthed, hvad der med Landets Betydning i den inter-
nationale Seforsikring er naturligt.

H. g. i Policen. Seassurandererne hafter ifolge Konvention og
Police principielt for Betaling af de H.g.-Bidrag, der paalignes den
hos dem forsikrede Interesse iflg. »lovligt opgjort Dispache«, Ho-
vedreglen indeholdes i Konv. § 51, nermere udtrykt og afgranset
i de efterfolgende Bestemmelser; for Ladning maa foruden § 51 og
§ 61 ogsaa § 197 tages i Betragtning. Varepolicen indeholder i sin
§ 8 folgende Bestemmelse, der angiver Assuranderens Ansvar:

Havari grosse erstattes efter de i Konventionen givne Regler, dog at
der til Bestemmelsen i Konv. § 61, Nr. 1, fojes, at ved Erstatning for
Havari grosse Bidrag er Overskridelse af Forsikringssummen Assuran-
dorerne uvedkommende i det Omfang, hvori den skyldes, at Varernes
Bidragsvardi er beregnet paa Grundlag af en Vardi i god Stand, der er
hojere end Forsikringsvardien.

Har den Forsikrede afgivet Havariindestaaelse, eller har han stillet
Depositum eller anden Sikkerhed for Havari grosse Bidrag, skal han un-
derrette Assurandererne derom. Saafremt York-Antwerp Reglerne 1924
er vedtaget i Befragtningsaftalen, bor Forsikrede saa vidt muligt paase,
at et af ham stillet Havari grosse Depositum indsxttes paa »Trust
Accounte, jfr. Y.-A. Regel XXIII. Er et Depositum stillet i anden Mont-
sort end den, hvori Forsikringssummen er fastsat, erstatter Assurande-
rerne ikke Kurstab paa dette, medmindre den Forsikrede uden unedigt
Ophold har fremsat Begzring om at faa det stillede Depositum refun-
deret af Assurandererne.

Det forste Afsnit i Klausulen er en ren Afregningsregel i Til-
felde af, at Forsikringssummen er lavere end Varens Bidragsvardi.
Den nzste Bestemmelse er en Underretningspligt overfor Assuran-
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deren, der foruden at give denne Anledning til at indhente Oplys-
ninger om Sagen og drofte dennes Enkeltheder med Forsikrede
satter Assurandoren i Stand til i sit Regnskab at optage en forne-
den Reserve for det aabentstaaende Krav, der senere skal udlignes,
naar H.g.-Opgerelse er foretaget. I Praksis vil navnlig Dispacher
paa Ruteskibe med blandet Stykgodslast tage lang Tid; skal der
f. Eks. tillige fores Proces om Bjergelonskrav o. 1., kan H. g.-Bidrag
undertiden fremkomme flere Aar efter Handelsens Indtreeden. Som
oftest vil Forsikrede dog af andre Aarsager have Anledning til en
umiddelbar Henvendelse til sin Assurander, idet et Rederi ofte
forlanger Assuranderens Medgaranti for Udredning af H. g.-Bidrag
paa Ladning eller Varepartier, is@r hvor Rederiet ikke anser det
nodvendigt at kreve Depositum stillet. Men ogsaa i Tilfelde, hvor
H. g.-Depositum er forlangt hos eller betalt af Varemodtageren, vil
denne henvende sig til sin Assurandor om enten at faa Deposi-
tumet betalt eller refunderet af denne, indtil Dispachen fremkom-
mer, og endelig Afregning kan foretages i Overensstemmelse med
denne. Klausulens sidste Punktum omhandler Kurstab paa saadant
Depositum, hvis dette kraves stillet i anden Montsort end Policens.

H. g. i Praksis. Naar en Setransport har varet udsat for en H. g.-
Akt, som gor en Fordeling af Skade og Omkostninger berettiget,
er det Forerens Pligt gennem Afgivelse af Rejserapporter om Han-
delsen og sadvanligvis gennem Afleggelse af Seforklaring at fast-
slaa Arten og Omfanget af de opstaaede Skader, der har Karakter
af Opofrelser, samt i Forbindelse dermed afholdte Omkostninger,
og gore Ladningsinteressenterne bekendt med disse Forhold. Kom-
mer Skibet frem til Bestemmelsesstedet, eller skilles Skib og Last i
Nodhavn som Felge af Skibets Uegnethed til at fore Ladningen
videre, vil der blive afkrevet Ladningsejeren en Havariindestaaelse
(Havaribond, eng. Average Bond) for Ladningens Bidrag til de
paalebne H. g.-Udgifter. Ladningsejeren er ikke pligtig at afgive
denne Forpligtelse, for Ladningen stilles til hans Raadighed ved
Rejsens Ophor; indtil da er Udgiften, hvad enten afholdt eller ga-
ranteret, i Risiko for Rederiet, der i de Tilflde, hvor Ladningen
fores videre med Skibet fra Nodhavn til Bestemmelsessted, kan
sikre sig ved at forsikre Udgiften som Havaripenge.

En Formular til den her i Landet almindeligt anvendte Havari-
Indestaaelse er indtrykt som Bilag C her i Bogen. Den kan faas
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udleveret hos Assuranderer, Skibsmaglere o.a. Den udfyldes med
Enkeltheder, der identificerer det paagzldende Vareparti, ved Styk-
godsvarer svarende til hvert enkelt i Skibets Manifest indfort Num-
mer. Den udfyldes og underskrives af Varemodtageren og sendes
sadvanligvis derefter til Medunderskrift af Ladningsassuranderen,
som derigennem paatager sig Garantien for Opfyldelse af Beta-
lingspligten, naar Dispache til sin Tid fremkommer. En saadan Ga-
ranti vil i den lokale Forretning og ofte i den mere regelmassige
Stykgodsfart paa Udlandet anses tilstrekkelig, saaledes at Rede-
riet ikke kraver anden Sikkerhed i Form af Bankgaranti eller kon-
tant Depositum. Hvor Rederiet derimod kraver Depositum stillet,
og Belobet efter Omstandighederne er »reasonable«, ordnes For-
holdet i Praksis bedst ved Assurandorens Medvirken; om Forsik-
redes Ret til at kraeve Depositum stillet eller refunderet af Assu-
randoren, se Konv. § 198. Assuranderen har dog i Policen stillet
visse Krav for sin Medvirken hertil som allerede navnt. Deposi-
tum-Kvittering (Deposit Receipt) indsendes i saadanne Tilfalde til
Assurandoren, der til sin Tid foretager den fornedne Regulering
af Betalingen uden i Almindelighed at behove at ulejlige sin Kunde
med andet end en formel Meddelelse om den faktisk stedfundne
Betaling.

Hvor Opofrelse af Ladning er sket i en H. g.-Akt, f.Eks. ved
Overbordkasten af Dakslast af Tra fra et grundstedt Skib i den
Hensigt at bringe Skibet af Grunden, vil Ladningsejeren have Krav
paa at faa Vardien af den kastede Dakslast erstattet i H. g. Da den
kastede Del af Lasten paa denne Maade er reddet fra ekonomisk
Undergang, skal den igen deltage med sin Vardi i de samlede
bjergede Vardier, over hvilke H. g.-Udgifterne fordeles. Dette
anfores blot for at vise, hvor komplicerede Forholdene bliver ved
en retferdig Fordeling af saadanne Udgifter. Eksemplet viser dog
ogsaa, at en Ladningsejer i visse Tilfzlde kan faa storre Krav paa
Skibets Rederi, end det selv skal tilsvare overfor dette, nemlig
hvor den opofrede Lasts Vardi er storre end det H. g.-Bidrag, der
falder paa hele hans Ladning. I saadanne Tilfzlde burde Havari-
Indestaaelsen maaske gores dobbeltsidig, saaledes at ogsaa Rede-
riet over for Ladningsinteressenten forpligtede sig til at holde ham
skadeslos for Vardien af den opofrede Last + H. g.-Bidrag og
mulige andre af Rederiet paa Ladningens Vegne afholdte Udgifter.
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Om Havari grosse 29

Ladningsmodtageren har dog som Regel forneden Sikkerhed, dels
gennem Sopanteret, dels gennem Rederens personlige Haftelse;
denne Sikkerhed kan blot vare vanskelig at realisere over for uden-
landske Redere, men det samme vilde en Havariindestaaelse vel i
saadanne Tilfzlde vare, hvor en Reder vilde vagre sig ved at op-
fylde sit Ansvar.

Er en Opofrelse af Ladning sket, der iflg. Varepolicen ievrigt
omfattes af Forsikringen, f. Eks. ved overbordkastet eller paa anden
Maade ofret Last, ved Beskadigelse under Omladning af Last fra
strandet Skib, ved Vandbeskadigelse under Brandslukning etc., vil
Forsikrede kunne kraeve Erstatning opgjort straks hos Assurande-
ren efter Reglerne for partikulert Havari, hvilket jo er saa meget
mere naturligt, som Ladningen ofte i Forbindelse med en H. g.-Akt
vil have varet udsat for Tab eller Beskadigelse, der ikke erstattes
igennem en H. g.-Opgorelse, men som Assuranderen er ansvarlig
for som partikulert Havari. Forsikrede maa da ved Betalingen
overdrage sine Rettigheder mod Rederiet til den ham gennem H. g.-
Opgorelsen tilkommende Godtgerelse i den Udstrekning, hvori
han allerede fra Assuranderen har faaet denne betalt.

Kritik af H. g. Megen Kritik og Utilfredshed har i Tidens Lob
varet rejst imod H. g.-Institutet, men denne har i det store og hele
mindre veret rettet imod det Retfardighedsprincip, der er lagt til
Grund for dets Oprettelse som imod dets rent praktiske Udform-
ning. Man har endogsaa af og til rejst det Spergsmaal, om ikke
hele Institutet burde afskaffes, da det med Nutidens komplicerede
Forhold, ikke mindst ved de store Stykgods-Rutebaade med deres
ofte af mange Hundrede Varepartier bestaaende Ladning, volder
et Besvar og paaferer en Bekostning, der ikke altid synes at staa
i rimeligt Forhold til de Bidrag, der skal udlignes mellem Parterne.
Det har saaledes vearet foreslaaet, at Skaden og Tabet skulde for-
blive hos den Interessent, der direkte blev ramt af Opofrelsen. Da
saavel Skib som Ladning og Fragt som Regel er soforsikret, vilde
det hele blot vare et Forsikringssporgsmaal, der kunde ordnes
gennem adakvate Praemier. Men alle Indsigelser er hidtil prellet
af imod den Folelse hos alle interesserede, at en Fordeling af
Tabene og ikke mindst de Handlinger, der bestemmer disses An-
vendelse til Bjergningsformaal, alene er opnaaelig paa en hensigts-
massig Maade gennem Opretholdelsen af H. g.-Institutet. Man
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maa nare Betenkelighed ved at gribe ind i den nu bestaaende Til-
stand, hvor Skibets Forer og Mandskab i en Nodsituation seger
at handle objektivt rigtigt ved at ofre det virkeligt hensigtsmassige,
uanset om det rammer Skib eller Ladning, i Bevidstheden om, at
en endelig Fordeling af det ofrede sker over alle Interesser, og er-
statte det med den Usikkerhed i Dispositionerne, der naturned-
vendigt maa folge af at skulle velge Opofrelsen med Folelsen af,
at Tabet bliver, hvor det falder. I visse Tilfelde maa en saadan
Udvalgelse forventes at blive vilkaarlig preeget af Hensyn til egne
Interesser.

Sporgsmaalet har ogsaa for nylig varet dreftet i Forsikrings-
kredse og optoges til Undersogelse af en Komité nedsat af Inter-
national Union of Marine Insurance. Komitéen gaar eenstemmigt
ind for Opretholdelsen af H. g.-Institutet, men den fremsatter sam-
tidig en Rekke Forslag, der kan tjene enten til Tydeliggorelse af
de nu praktiserede Regler og medvirke til en mere ensartet inter-
national Praksis ved deres Anvendelse og Fortolkning eller til
Simplificering af Reglerne for at fremkalde en hurtigere Opgorelse
og undgaa excessive Omkostninger til Rente o. 1.

Foruden i flere af de i Literaturlisten bag i Bogen anferte Ver-
ker kan Oplysninger om Havari grosse soges i folgende Skrifter:

Ulrich Briiders: Grosse Haverei. Berlin 1927. — Sanford D.
Cole: The Stockholm Conference on General Average and the
York-Antwerp Rules 1924. — Louis E. Grandjean: York-Antwer-
pen Reglerne 1924. Kbhvn. 1931. — Per Hasselrot: York-Antwer-
pen Reglerna 1924. Sthlm. 1928. — Lowndes, E. L. de Hart and
G. R. Rudolf: General Average. London 1922. — Aage Neergaard:
Lzrebog i Seret. Kbhvn. 1932. — G. R. Rudolf: The York-Ant-
werp Rules. London 1926. — Sven Stage: Afsnittet Havari grosse
i Louis E. Grandjean m. fl.: Seforsikringspraksis. 2. Udg. Kbhvn.
1935.
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Afsnit 6.
SARLIGE FORSIKRINGSVILKAAR

Den almindelige danske Varepolice anvendes vel uden vasent-
lige Andringer for en Raekke betydelige Varegrene som Korn og
Foderstoffer, Kul og andet Brandsel, Tralast, Gedningsstoffer
o.a., der forsendes som Hel- eller Partladninger med serligt frag-
tede Skibe. Den anvendes endvidere stort set for alle Fartojer af
Sejl- og Motorsejlskibsklassen, hvor ligeledes det enkelte Fartoj
befragtes til at fore en bestemt Ladning frem. Den vil endvidere
altid blive anvendt, hvor sarlig Aftale ikke treffes med Assuran-
deren om andre Betingelser; den er nu engang det Normalgrund-
lag for dansk Se- eller anden Transportforsikring, som anvendes
ved Vareforsikring i Mangel af anden Aftale.

Nutidens mere komplicerede Transportforhold i Forbindelse
med mange Koebmands Onske om at dekke gennem Forsikring en-
hver Risiko ved Transporten, som kan dakkes, og gennem en fast
Premie i storre Omfang end ved Normalpolicen at sikre sig mod
okonomisk Tab ved partielle Skader paa Varen, som denne Police
ikke yder Dakning imod, har medfert, at Forsikringen ved ser-
lig Aftale for visse Varers Vedkommende, iser ved disses For-
sendelse som Stykgods med Ruteskibe, udvides til at omfatte en
Rakke sazrlige Former for Beskadigelse. I saadanne Tilfalde ind-
fojes i Police eller anden Forsikringsbekraftelse Szrklausuler, som
angiver Omfanget af den meddakkede Tilleegsrisiko. De mere al-
mindelige Bestemmelser af denne Art — saavel udvidende som
indskraznkende Assuranderens Ansvar — omtales her.

Konventionen indeholder i sit Kap. XXXV: Klausuler, Afsnit
3: Forsikring af Varer og af Ladningsinteresse, i §§ 252—255 visse
Typeklausuler, hvis Realitet stadig anvendes i Policerne med zn-
dret Tekst. § 252 er saaledes en »f. p. a.«-Klausul, der svarer til Pol.
§ 1 og § 5a. Vil Assuranderen, f. Eks. ved Varer, der allerede ved
Forsikringens Begyndelse er beskadigede, begrense sin Risiko til
Totalforlis og Havari grosse, kan han anvende Konv. § 253, der
omhandler Forsikring »Fri for Beskadigelse«. §§ 254—255 erstat-
tes vel i Praksis af Standard-Klausuler, udarbejdet af de danske
Seassuranderers Sammenslutning, »Foreningen af danske Soassu-
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32 Sarlige Forsikringsvilkaar

randerer«. Konventions-Klausulerne fastslaar Begrebet »Beskadig-
else« ved de Former for udvidet Forsikring, som omhandles i
navnte §§’er og ikke gentages i Policeklausulerne, men i Policens
§ 1.

I den af kgl. Dispacher Niels Tybjerg udgivne Udgave af Kon-
ventionen er i et serligt Tilleg angivet en Raekke af de af Seassu-
randorernes nevnte Forening vedtagne Klausuler, som blev udar-
bejdet i direkte Tilknytning til Konventionens Ikraftsattelse i
1934. Mange af disse anvendes i Dag i uforandret Form, andre
som f. Eks. Krigs- og Minefare-Klausuler af enhver Art og Oprors-
Klausulen, er fra Krigens Begyndelse bortfaldet. Vi vil her alene
beskzftige os med endnu anvendte Klausuler. Af disse vil Kl
Nr. 108: »Fra Hus til Hus« blive behandlet i Afsnittet om An-
svarsperiodens Langde, da den alene vedrerer denne, men ikke
indvirker paa Dzkningens Omfang. Tilbage er da en Serie Klau-
suler, der for Rumlast kan anvendes ved Udvidelse af Policen til
at omfatte partikuler Beskadigelse udover den i den trykte Police
indeholdte Dakning, herunder bl. a. partielt Tyveri, ekstraordinar
Lakage og ekstraordinzr Brakage. Vi stoder atter her paa det
Forhold (der allerede er anvendt i den trykte Pol.s § 2), at Skaden
enten skal overstige en vis i Procent ansat Granse for at blive er-
stattet, eller at Assuranderen betinger sig fri for at erstatte de
forste ... pCt. Skade, regnet af Forsikringssummen.

Franchise. Denne saakaldte »Franchise« kraver en kort Forkla-
ring. Betinger Assuranderen, at Skaden skal overstige 3 pCt. for
at blive erstattet, vil han op til de 3 pCt. vare fri for at yde Erstat-
ning, men skal betale Skaden fuldt ud, naar de 3 pCt. overskri-
des. Forsikrer han derimod »fri for de forste 3 pCt. Beskadigelse,
skal de 3 pCt. altid fradrages i den opgjorte Skade og erstattes
saaledes ikke. Da Bena®vnelsen Franchise stammer fra Fransk, be-
tegnes de to Former som henholdsvis »Franchise intégrale« og
»Franchise déductive«. Som Regel anvendes Integralfranchisen eller
Minimumsfranchisen ved faste Varer og Deduktions- eller Fradrags-
franchisen altid ved flydende Varer; i sidstnzvnte Fald er den
ofte fastsat saaledes, at Varens Svindprocent er indregnet i Fran-
chisen, saa der ikke desuden gores Fradrag for denne rent handels-
massige Risiko; ved Anvendelsen af Integralfranchisen er Assu-
randeren altid berettiget til forud for Skadens Beregning at fore-
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Sarlige Forsikringsvilkaar 33

tage et sedvanemassigt Afdrag for normalt Svind, hvis et saadant
i det hele forekommer ved den i Betragtning kommende Vare.
Franchisens Storrelse kan variere en Del efter Rejsens Langde,
Varens Art og ikke mindst dens Pakningsmaade. Ved Forsikring
af Vin i Trafade vil Fradragsfranchisen saaledes ofte vare 3 pCt.
for Egetreesfade, men 5 pCt. for Kastanietreesfade. Sendes faste
Varer i Papirsazkke i Stedet for i Jutesakke, vil der enten blive
ansat en Fradragsfranchise for Papirszkke, hvor man ved Jute-
szkke vilde anvende Integralfranchise, eller efter Omstendighe-
derne en hojere Integralfranchise for den ringere Emballage end
for den bedre.

Franchisen beregnes, hvor intet sarligt er fastsat, over den hele
Ladning eller det hele ved Policen forsikrede Vareparti (som Til-
feldet er i § 2 i den trykte Police). Hyppigere vil dog i Forbin-
delse med Franchiseangivelsen vare bestemt, at den beregnes en-
ten over en Serie paa et enkelt Skibsrum eller over Serier af et vist
Antal Szkke, Fade eller anden Pakningsenhed efter Nummer-
eller Ladningsorden, tit endogsaa saaledes, at »hvert Kollo danner
en Serie«. Det sidste er nasten altid Tilfeeldet ved Forsikring imod
Lazkage, hvor hvert Fad, hver Jerntromle o.l. gores til Genstand
for Franchiseberegning i Forhold til afskibet Vaegt. Jo mindre En-
hed af Varer, Franchisen beregnes over, desto gunstigere vil den
som Regel, men ikke altid, vaere for den Forsikrede. Det vil, saa-
fremt Franchiserne ikke sattes saaledes, at de kommer til at med-
forsikre normalt Svind, Vagttab ved Indterring o.1. (der for visse
Varer kan andrage adskillige Procent), for Assuranderen blot vare
et Sporgsmaal om Udregning af en til den anvendte Betingelse
svarende Pramie.

Udvidelses-Klausuler. Med disse indledende Forklaringer vil vi
nu bedre kunne forstaa de sadvanligt anvendte Policeklausuler
for udvidet Forsikring. Vi citerer efter Tybjerg 1.c. pag. 227 f.
enkelte af disse:

Klausul Nr. 100. Udvidede Betingelser (saavel Se- som Landtransport).
For saa vidt Transporten sker i Rum med Damp- eller Dieselmotorskib
af Jern eller Staal eller ved Land- eller Lufttransport foregaar i lukket
Transportmiddel, erstattes ogsaa anden partikuler Beskadigelse end den i
Policens §§ 1 og 5a navnte, saafremt Erstatningen herfor, beregnet efter
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34 Sarlige Forsikringsvilkaar

de for Forsikringen iovrigt gzldende Bestemmelser (jfr. bl. a. Policens
§§ 13 og 14), udger mindst  pCt. af Forsikringssummen.

(De efterfolgende KI. Nr. 101 og 102 deler blot Kl. 100 i hen-
holdsvis 1) Se- og 2) Land- og Lufttransport).

Klausul Nr. 106. Fri for de ferste ... pCt Lzkage, hvert Fad en Serie.

I det Omfang, Lzkage (incl. ordinzr Lxkage) overstiger pCt., er-
stattes den uden de Indskrankninger, der folger af Policens §§1 og 5a.
Lxkage, der ikke overstiger pCt., erstattes i intet Tilfxlde. Hvert Fad
betragtes som forsikret for sig. Bestemmelsen i Konventionens § 180, sidste
Pkt., vedrerende Serieinddeling, kommer ikke til Anvendelse.

Meddelelse om Lzkage skal gives Assurandererne eller disses Havari-
agenter snarest og senest inden 3 Dage efter Varernes Udlosning.

For partielt Tyveri og ekstraordinzr Brakage anszttes som
Regel ingen Franchise, men Assuranderen erstatter saadan Skade
fuldt ud paa Grundlag af felgende to Klausuler, naar Aftale om
Forsikring mod disse Farer er truffet mod Beregning af dertil
svarende Tillegspramie:

Klausul Nr. 104. Tyveri.
Tyveri erstattes uden de Indskraznkninger, der folger af Policens §§ 1—5.

Klausul Nr. 107. Inclusive Brazkage.
Ekstraordinzr Brazkage erstattes uden de Indskraznkninger, der folger
af Policens §§ 1 og 5a.

Man vil forstaa, hvor betydelig en Udvidelse af Forsikringen der
ved disse Sarvilkaar er Tale om, ved bl. a. at tenke paa Indbefattel-
sen af partielt Tyveri uden Franchise under Policen. Den vold-
somme Foregelse i de sidste Aar af Tyverifaren paa rationerede
og andre starkt savnede og derfor efterstrebte Varer har medfort
Tyveriskader alene for de danske Seassuranderer for adskillige
Millioner Kroner, hvor Tyveriskader paa de tilsvarende Varer for
Krigen hLojst belob sig til Titusinder Kr. Mange andre Former for
partikuler Beskadigelse opstaar i foreget Grad i disse Aar som
Folge af Varetransportens Uregelmassighed og den mange Steder
svigtende Hensyntagen ved Behandling af Gods under Transport;
saaledes foreges ogsaa ekstraordinar Brakage, saa at den ofte vir-
kelig svarer til Betegnelsen. Hovedparten af forsendte Stykgods-
varer vil derfor blive forsikret paa de anferte udvidede Betingelser
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eller paa lignende sarskilt aftalte og for den enkelte Vare afpas-
sede Betingelser.

Fzlles for alle disse Udvidelses-Klausuler er det Forhold, at de
normalt kun @ndrer den Afgraensning, der er fastsat i den trykte
Pol. §§ 1-2 og 5a-b, men lader Policens ovrige Bestemmelser gzlde
uforandret i fuld Udstrekning. Selv ved en Forsikring imod »al
Risiko« vil dette vare Tilfzldet, idet man dog her for Forsigtig-
heds Skyld ber dels henvise til, at det drejer sig om »al partikular
Beskadigelse som omhandlet i Pol. § 1 eller 5 a« eller i hvert Fald
i Forbindelse med Udtrykket fastslaa, at Policens Undtagelsesbe-
stemmelser i §§ 13 og 14 gezlder uforandret. I modsat Fald vil man,
da Udtrykket nzermest svarer til det i Konv. § 50 anvendte, kunne
faa Policen fortolket imod sig til at gelde paa Konventionens op-
rindelige Grundlag og saaledes bl. a. komme til at hafte for Krigs-
fare m. v., som overhovedet ikke nu tegnes af Seassurandererne.
Ved alle Klausuler for udvidet Forsikring maa Seassuranderen
knytte Udvidelsen til Policens indledende Klausuler og kan des-
uden, hvor han ensker at tydeliggore det Forhold, at Undtagelses-
bestemmelserne i §§ 13 og 14 ikke berores deraf, knytte en op-
lysende Tilfejelse herom til sin Klausul. En saadan Tilfejelse vil
ofte vaere mere af kundemassigt vejledende end af juridisk ned-
vendig Art, men den vil som Regel vere en Nodvendighed, hvor
Assuranderen seges paatvunget ufagmassigt konstruerede Forsik-
ringsbetingelser, som Tilfaldet i den senere Tid ofte har veret gen-
nem Rembourskrav o. 1. fra visse oversoiske Landes Side.

Dakslast. For Udvidelse af Policens strenge Dakslastklausul til
at omfatte navnlig Tab ved Overbordkasten og -skyllen (men al-
drig Vandbeskadigelse) findes endvidere hos Tybjerg 1. c. dels en
almindelig Klausul, dels et Par Specialklausuler for henholdsvis
Trealasttarifens og Kultarifens Omraader. Trazlastklausulen lyder
saaledes:

Klausul Nr. 103. Udvidede Betingelser. Dakslast.

Udenfor de i Policens § 4 navnte Tilfzlde erstattes:

a. Overbordskasten- og skyllen samt Tab af hele Kolli under Indladning
og Udlosning.

b. Andet Tab af Dzkslast og Beskadigelse (excl. Vandbeskadigelse) med
de i Policens §§ 1—3 for Rumlast gzldende Indskraznkninger.
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I Tralasttarifen, hvor Klausul 116 afleser Kl. 103, er »samt
Tab af hele Kolli under Indladning og Udlosning« bortfaldet
som ikke erstatningsberettiget (da et Brat eller et Stykke Tommer
ikke er »hele Kolli« i Varepolicens Forstand og derfor ej heller er-
stattes i Tilfeelde af Tyveri); for Kultarifen, hvor navnlig Koks i
betydelig Udstrakning lastes paa Dk, er Klausulens Ordlyd:

Klausul Nr. 119. Kul-Tarifen.
c

Udenfor de i Policens § 4 nzvnte Tilfzlde erstattes tilsvarende Tab af
Dzkslast med de i Policens § 1 for Rumlast gzldende Indskrznkninger
samt Overbordkasten og -skyllen.

For visse ringere Former af Brandsel, saaledes for Hel- og Part-
ladninger af Brunkul, Terv, Tervesmuld, Koksafharpning, Koks-
grus, Kokssmuld, Kulatharpning, Kulgrus og Kulsmuld, erstattes
Tab af Dakslast kun med en Fradragsfranchise af 10 pCt. med en
tilsvarende Indskrankning, selvom Tabet erstattes gennem Havari
grosse. Begrundelsen herfor er den, at Indlastningen af disse Vare-
sorter ofte sker uden faktisk Vejning og foregaar paa Skon efter
Skibets Lasteevne, i Forbindelse med, at en Del af Lasten ofte ved
almindelig Segang vaskes bort fra Dakket og for de losere og
mere finkornede Sorters Vedkommende blases over Bord. Denne
Usikkerhed med Hensyn til Storrelsen af indtaget Kvantum Daks-
last og Indvirkningen af Varens egen Natur har Assuranderen sogt
at afbalancere gennem Franchisen. Spergsmaalet om Selvantandel-
sesrisikoen 1 saadanne Ladninger giver sig Udslag i en serlig Be-
stemmelse, som omtales andet Sted, hvor dette Spergsmaal be-
handles mere indgaaende.

I Forbindelse med Omtalen af Dakslast kan navnes, at For-
sikrede i sarlig Grad maa vare opmarksom paa den Maade,
hvorpaa Dakslast af hans Varer er anbragt og sikret. Forst og
fremmest maa han vare opmarksom paa, om Afskibning paa
Dak, hvis saadan ikke sker i Henhold til anerkendt Szdvane, er
sket med Tilladelse af Afskiber eller Modtager eller sket paa Rede-
riets eget Forgodtbefindende; der kan i visse Tilfzlde blive Tale
om Regreskrav enten mod Afskiberen eller mod Rederiet. Dernast
maa han, selvom Afskibning paa Dzk er sket efter Se@dvane, som
ved Tralast og Kokslaster, tage et Skon over, om Dakslasten har
varet forsvarligt afstottet, for Koks tillige beskyttet ved Netting,
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samt om Dakslastens Storrelse har varet forsvarlig efter Skibets , 4% &$
Type, Aarstid m. v. I Tvivlstilfade ber Modtageren altid omgaa- -+ 2
ende underrette Assuranderen, saa denne faar Lejlighed, til at h. &
skonne for sig selv og i givet Fald traffe Forholdsregler til at holde , &%. & (.
Skibet ansvarlig for et ved Overlastning eller mangelfuld Sikring %4,% +
opstaaet Tab af Dakslast.

Diverse Klausuler. Af Klausuler, der indskrznker Assurande- " E
rens Ansvar i Forhold til Policen, er foran omtalt Betingelsen »Fri .$ D ,%

for Beskadigelse«. Endnu mere indskrankende er:

Klausul Nr. 109. Kun mod Totalforlis.

Assurandorerne svarer kun Erstatning, naar Betingelserne for Erstat- $& &E
ning for Totaltab eller som for Totaltab foreligger. Delvist Totaltab er- & .& ,E
stattes ikke. Ejheller erstattes Totaltab, der ifelge Policens Bestemmelser 5 $& -- .$ ,

om partikulzer Skade er undtaget fra Erstatning.
Assurandererne godtger ikke Havari grosse Bidrag, Bjergelon eller
andre Redningsomkostninger (jfr. Konventionens § 56).

En anden indskrenkende Betingelse er den saakaldte »Palastina- % 2
Klausul«¢, der dog ligesom »Hus til Hus« Klausulen kun er en 16 ,
Strekningsklausul, der ikke vedrerer Forsikringens Omfang, den +) !
horer derfor hjemme til Behandling i Afsnit 9.

En Betingelse af en noget anden Art er en under og efter Krigen % +
anvendt Ophers-Klausul (Kl. Nr. 231), der gor Transportforsik- (,$%4E
ringens Eksistens afhangig af, at der samtidig er tegnet Krigsfor- + & ,%+$
sikring 1 »Dansk Krigs-Seforsikring for Varer«. Den anvendes saa- "$ % 2
vel ved So- som Landtransportforsikring og har iszr Betydning &B' % +
ved Transport til eller fra Lande praget af en vis Urotilstand; det .$& 'L ' &
vil i saa Fald veare af Betydning for alle i Transporten interesserede &, $3$ ,°
Parter, at der bestaar en komplementar Dakning for Transporten, & )
der alene vil vere til Stede, naar saavel Transport- som Krigsfor- %+$#H(,2
sikring er tegnet. Opsiges den ene, bringes den anden ved Klau- " . 6E
sulen automatisk til Opher.

Ved Forsendelser pr. Jernbane fra Udlandet anvendes i saa- E
danne Tilfzlde, hvor Transporten sker med de af Spediterer ofte (#&
anvendte Samlevogne, en saakaldt Samlevogns-Klausul, der skal C
tjene til at sikre Regres mod Jernbanen indenfor de for almindeligt % ' %+ &

Stykgods gzldende lovmassige Rammer, idet Regresretten mistes -%%& $
eller svakkes ved en saadan Transportmaade, hvor Jernbanen al- :
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mindeligvis ikke kontrolerer det i Samlevogn indladede Gods.
Den lyder:

Det er en Betingelse for Forsikringens Gyldighed, at der foreligger
Verification fra Afsender-Banestationen udvisende Stykkeantal og Vagt
for det i Banevognen indladede Gods.

Stuvnings-Klausul. Til Slut skal endelig omtales de af Soassu-
randererne for Afskibninger af Korn og Fresorter lest i Skib ind-
forte Stuvningsbestemmelser, der i Policer for saadanne giver sig
Udslag i felgende Bestemmelse, der er at anse som en Forudsat-
ning ved Tegningen:

Befragtningskontrakten skal indeholde den af Foreningen af danske
Seassurandorer vedtagne Stuvningsklausul, ifelge hvilken nzrmere an-
givne Sikkerhedsforholdsregler skal vare truffet.

Den paagzldende Stuvningsklausul, der af Befragterne kraves
indsat i Befragtningskontrakten, er trykt i Bilag F, Klausuler, bag 1
Bogen.

Kravet om de navnte Sikkerhedsforholdsregler ved Stuvning af
de omhandlede Ladninger er fremsat bl. a. for at svare til det Krav,
der indeholdes i Kaskopolicerne om, at Skibe ved Foring af visse
Laster skal vare forsynet med Langskibsskod. Da dette Krav er
en Forudsatning i Kaskopolicen for Skibets Sedygtighed, under-
streges det yderligere gennem tilsvarende Krav fra Ladningsassu-
randerernes Side. Hertil kommer, at der i Tidens Lob er sket en
ikke ringe Rakke af Forlis af Skibe med saadan Last, i mange Til-
felde med Tab af Menneskeliv; der er saaledes saa vel forretnings-
massige som rent menneskelige Motiver for at krave visse Sikker-
hedsforholdsregler truffet ved Sejlads med forskydelig Last. Ende-
lig kommer hertil, at saadanne Sikkerhedsforholdsregler i en Rakke
andre Lande forlengst er indfert ad Lovgivningens Vej, men ikke
hidtil har veret indfert hos os, selv om vi tor gaa ud fra, at lig-
nende Krav er forberedt og formentlig kan ventes gennemfort inden
altfor leenge. Indtil da maa Seassurandererne fastholde deres Krav
som Forudsatning for deres Erstatningspligt saavel under Kasko-
som under Varepolicen, selvom de vilde foretrekke Sporgsmaalet
reguleret gennem offentlige Foranstaltninger.
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Konkurrence. Vi har i det foregaaende gennemgaaet visse typi-
ske Former af Sarbestemmelser, som i den enkelte Police tjener til
Afgransning af Assuranderens Ansvar. Imidlertid kan en Rakke
af disse Klausuler paa forskellig Maade varieres og tillempes, lige-
som i serlige Tilfzlde andre Udvidelser kan aftales for visse Varer,
alt efter Rejsens Art og Varens Natur, Indpakning m. v. Varia-
tionernes Antal vil paa denne Maade blive meget betydeligt, ikke
mindst naar Forsikringsvilkaarenes Form, som Tilfeldet ofte wvil
vare, paavirkes af udenlandsk Konkurrence, saaledes at snart en
og snart en anden Risiko onskes meddakket, eller en eller anden
Sarbestemmelse, som anvendes i fremmed Forsikring, enskes til-
fojet Policen. Der forekommer ogsaa af og til Tilfzlde, hvor en
dansk Assurander i Konkurrenceojemed gaar med til helt og hol-
dent at forsikre paa fremmed Policegrundlag, forst og fremmest
paa engelske Betingelser, hvad enten det drejer sig om Forsikring
paa »f.p.a. conditions« eller paa mere udvidede Former som »w.a.
conditions«, hvilket sidste navnlig medtager Sevandsbeskadigelse
ogsaa udenfor Strandingstilfzlde, »including theft &/or pilferagec,
der meddakker Tyveri saavel af hele Kolli som partielt Tyveri,
»including short-delivery and non-delivery«, etc. I det hele taget
vil en vis Konkurrence mellem Kobers og Szlgers Forsikringsmar-
keder ofte blive fort netop paa Spergsmaalet om Sarbestemmelser
i Policerne. Hvert Lands Marked for sig vil veare interesseret i at
erhverve mest muligt ogsaa af Forsikringen. Det er med Henblik
herpaa af stor Betydning, at Seassuranderen er i Stand til smidigt
at tilpasse sig til et internationalt Markeds Krav uden dog derved
at bryde de Principer, han nu engang maa fastholde for at drive
sin Virksomhed paa et sundt og forsvarligt Grundlag.

Afsnit 7.

OM FORSIKRING AF MERVARDI, FORVENTET
HANDELSAVANCE o.a. INTERESSER PAA VARER

En af Skadesforsikringens betydningsfulde Laresztninger er
Kravet om Tilstedevarelsen af en paaviselig, skonomisk Interesse,
som danner Grundlaget for den tegnede Forsikring. Navnlig inden
for Seforsikringen, hvor de skadevoldende Momenter ofte unddra-

&B3WE
, &%.
44
-3 %) %+
©$$ v )
% E
) %44
(H&  %.
, &

&% .E
(,
(.E
#, -- $&
$%4,% +
DK
$4 "%+ .$
(, 3%.# , +
B ,%)

$,8& % &
.% 4

1. $-%"%+&
I(+ l, 1

', %



40 Om Forsikring af Mervardi m. v.

ger sig den almindelige lagttagelse og Kritik, har dette Krav varet
stillet som absolut fra de tidligste Tider, i hvilke denne Forsikrings-
form har varet praktiseret. Dette galder i alt Fald som Helhed
taget; thi ved Siden af har nzppe nogen anden Forsikringsart gen-
nem Tiderne varet udsat for Tegning af Assurancer, der netop for-
brod sig imod dette Princip, saa de ofte var blot rent kontraktlige
Vaddemaal om den lykkelige Udferelse af en eller anden til Seen
knyttet Ekspedition. Imod denne Misbrug skred ganske vist Lov-
givningsmagten efterhaanden ind i de fleste Lande, ikke alene ned-
leeggende absolut Veto imod Assurancer af ren spekulativ Karak-
ter, men ofte endda indskrankende Retten til Afslutning af Forsik-
ringskontrakt for den fulde, virkelige Interesses Belob. Mange zl-
dre Lovbestemmelser om Forsikring bestemte saaledes, at en vis
Del af Genstandens Vardi skulde forblive uforsikret.

I den moderne Forsikringsret er disse Indskrankninger praktisk
taget helt bortfaldet. Ikke alene tillader vore Tiders Seforsikring
Dakning af »Forsikringsgenstandens« hele Verdi, et ofte noget
svevende Begreb, men tillader Daxkning af enhver legitim til Ob-
jektet knyttet okonomisk Interesse. Et af de Omraader, hvor Se-
forsikringen nu i Modsatning til tidligere er gaaet langt videre end
for i Retning af Kontraktfrihed, er ved at tillade Dazkning af den
forventede Fordel, Kebmanden kan opnaa paa sine Varer, naar de
kommer frem til Bestemmelsesstedet, altsaa at stille ham lige saa
gunstigt, som om Ekspeditionen var lykkedes, og Varen solgt med
den ventede Fortjeneste.

Ikke alene brydes gammel og ny Teori i Bedommelsen af det
fornuftmassige i at forsikre disse Interesser, men ogsaa de forskel-
lige Landes Praksis og Lovgivning behandler Forholdet forskelligt.
I selve Udtrykket forventet Fortjeneste ligger jo noget ubestemt,
noget ikke absolut lovbestemt, noget underkastet det frie Skon,
altsaa en Vilkaarlighed. Da imidlertid enkelte Landes Lovgivning
meget skarpt forbyder Hasardspil og Vaddemaal og sarlig gor
dette med Henblik paa Assurancer af spekulativ Karakter, vil For-
sikringsdekning af en ikke paaviselig Interesse ofte ligefrem vare
forbudt. I England vedtoges saaledes saa sent som i 1909 den saa-
kaldte »Marine Insurance (Gambling Policies) Act«, som paalag-
ger baade Forsikringstager og Magler strenge Beder eller Feng-
selsstraffe for Effektuering af Policer uden lovformelig Interesse. I
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Frankrig stiller Code de Commerce sig paa et lignende Stand-
punkt.

Andre Landes Lovgivning, saaledes Tysklands og de skandi-
naviske Landes, tillader i fri Udstrekning Dakningen af forventet
Gevinst paa Varerne. Udsigten til Fortjeneste svinger imidlertid
ustandselig med Vardien af selve Varen, og der opstaar derved et
Tidevandsskifte i den strengt forsikringsmassige Interesses Til-
stedevarelse, et Skifte, som danner Grundlaget for Tillegs- eller
Efterforsikringer af halv spekulativ Natur, hvis Forsikringsgenstand
er en til Varen knyttet Merverdi eller forventet Avance.

Hensigten med disse Linier skal imidlertid ikke vare den at for-
tabe sig i Assurancerettens Capillarsystem af indbyrdes modstri-
dende Opfattelser og Teorier, men at forsege at fastne i grove
Trzk Mervaerdiforsikringens Stilling indenfor Seforsikringen til
praktisk Vejledning for saavel Forsikringstager som Assurander.
Som bekendt sker jo mange Lovovertredelser paa Grund af mang-
lende Forstaaelse og Kendskab til Afgrensningen for det tillade-
lige; ligervis med Mervardiforsikring. Mange Forsikringstagere
undlader at dekke fuldt legitime Forsikringer paa en let konstater-
bar okonomisk Interesse, fordi de har en Folelse af, at de 1 Skades-
tilfelde ikke vil faa det forsikrede Beleb erstattet, og adskillige
Assuranderer afslaar ud fra altfor strenge Fortolkninger af Begre-
bet »en bevislig Interesse« at forsikre Mervardi- og Avance-Inter-
esse, som Kobmanden med fuld Feje vil gaa ud fra, kan og ber
kunne forsikres.

De vigtigste af de Former for »Interesse«, der indenfor den foran
angivne Gruppe af Forsikringer vil vare at behandle, er folgende:

1) den »normale« Avance, der oftest i Form af et fast aftalt, pro-
centvis Tilleeg til Indkebsprisen, forsikres obligatorisk sammen
med denne.

2) Ekstra Avance, som ventes opnaaet ved Salg efter Forsikringens
Tegning, grundet paa serlig gunstigt Indkeb, sarlig fordel-
agtige Salgsmuligheder eller lignende.

3) Faktisk opnaaet Avance ved Videresalg for Forsikringens Teg-
ning.

4) Foreget Vaerdi (Mervardi) af Varen ved Konjunkturstigninger.

5) Interesse i beholden Ankomst af Varen.
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6) Avance eller »Interesse« af ren spekulativ Art, for hvis Til-
stedevarelse eller Sandsynlighed intet Bevis kan fores.

Bortset fra de under 6) klassificerede Tilfalde, der ikke kan
gores til Genstand for en lovligt tegnet Seforsikring, omfatter de
ovrige Klasser »lovlig Interesse, der knytter sig til Skib eller Gods,
og lader sig ansatte i Penge« (Konv. § 3.1). I det folgende Stykke
i samme Konventions-Regel navnes udtrykkelig som en saadan
forsikringsmassig Interesse forventet Handelsfordel paa Varer. At
Interessen skal vere »lovlig, tager formentlig ikke saa meget
Sigte paa, at den skal kunne dokumenteres at vare til Stede ved
Forsikringens Tegning, som at den maa gzlde en Vareforsendelse,
der er »lovlig«, altsaa ikke i Modstrid med galdende Love og An-
ordninger. En »Interesse« paa f. Eks. Krigskontrabande, Smugler-
gods, illegal Vaabentransport o. 1. vil ikke vare lovlig.

I Overensstemmelse med, at Konventionens Definition af assu-
rable Interesser omfatter ogsaa forventet Handelsfordel eller ima-
ginzr Avance, som den undertiden betegnes, giver den i sit Afsnit
XXVIII (Konv. §§ 202 & 203) visse Regler for Behandling af For-
sikring paa Ladningsinteresse, Mervardi, forventet Handelsfordel
eller lignende, der 1 Hovedsagen lader dem folge de for selve Va-
rens Forsikring fastsatte Regler. Saaledes faar den Forsikrede Ret
til Erstatning for eller som for Totaltab i de samme Tilfelde, hvor
saadan Ret er hjemlet af Reglerne for Vareforsikring, men Assu-
randoren af Mervardi o. l. indtreder ikke i nogen Ret til Andel i
Provenu; et saadant vil sadvanligvis helt tilfalde Vareassurande-
ren. For partiel Skade fastsattes Erstatningen som en forholdsmzs-
sig Andel af Forsikringssummen ganske som ved Vareforsikring.

Ifolge § 203 skal, medmindre andet er aftalt, Assuranderen ikke
deltage i Bidrag til Havari grosse, Bjergelon eller andre Omkost-
ninger (Konv. § 56) med det Formaal at redde Varer fra en af For-
sikringen omfattet truende Fare eller til Begraensning af Skaden;
dog skal han deltage i Omkostninger ved Proces o. 1. mod Tredie-
mand, hvis han faar Andel i Erstatning fra Trediemand for Skade
paa Varerne (Konv. § 57). Den forste Del af Bestemmelsen soger
vel sin Begrundelse deri, at han i Almindelighed ikke faar Andel i
Provenu ved Bortsalg i Noedhavn eller anden Form for Totaltab,
hvor Vareassuranderen beholder det eventuelle Provenu helt.
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Om Forsikring af Mervardi m. v. 43

Et meget vigtigt Spergsmaal for Assuranderen ved Forsikring af-

de her omhandlede Ladningsinteresser er Spergsmaalet om Bevis-
stillingen med Hensyn til Interessens Storrelse. At Forsikrede ved
Fremsattelse af Erstatningskrav er pligtig at dokumentere sin In-
teresseadkomst til Varen, folger af Konventionens Regler. Han maa
forevise Konnossement, Faktura m.v. ligesom ved Forsikring af
Varen selv; han maa ligeledes fore Bevis for, at Interessen er ramt
af en af Policen omfattet Forsikringsbegivenhed, f.Eks. ved at
forevise en af Vare-Assuranderen foretaget Erstatningsberegning
for Skade paa selve Varen med dertil herende Dokumentation. Men
om Assuranderen herefter skal udbetale hele den som Interesse
tegnede Forsikringssum, maa afhenge af Policens narmere Be-
stemmelser.

Udferdiges en Police paa Interesse som takseret, altsaa med For-
sikringssummen gjort til Forsikringstakst, har Assuranderen prak-
tisk taget frafaldet Indsigelse mod Interessens Sterrelse, selvom
han har en teoretisk Ret til at fore Bevis for, at den ikke eller ikke
fuldt er til Stede. Den i foranstaaende Klasse 1) anforte faste Pro-
cent af Avance, der som Regel medforsikres sammen med Varen,
vil altid kunne anses som takseret og som saadan blive erstattet
sammen med Varen. Den under 3) omhandlede faktisk opnaaede
Avance ved Videresalg for Forsikringens Tegning er efter sin
Natur at ligestille med en takseret Interesse, da den bevislig er
fuldt ud til Stede. De under 2), 4) og 5) klassificerede Forsikringer
kan ikke uden videre anses som eller behandles som takserede. De
kreaver iflg. deres Art og Beskaffenhed narmere Sandsynliggorelse
overfor Assuranderen, for denne kan anerkende Erstatning for de
fulde Forsikringssummer.

Det er indlysende, at Assuranderen ved Begzring om Tegning
af Interesseforsikringer som de omhandlede maa vise storre For-
sigtighed end ved Forsikring af Varen selv og maa udove et om-
hyggeligt Sken over, om de ham forelagte Oplysninger begrunder
Forsikring af en Interesse af Art og Omfang som den begzrede.
Han maa holde sig for Oje, at et eksakt Bevis for en forventet
Avances Storrelse sjzldent vil kunne fores, at en Mervardi op-
staaet ved en kortvarig Konjunkturstigning ikke givet er til Stede
ved en Forsikringsbegivenheds Indtreden, at en Interesse i behol-
den Ankomst tiltrenger en nazrmere Begrundelse og maa gores
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44 Om Forsikring af Mervardi m. v.

antagelig i Art og Omfang for ikke at falde ind under Klasse 6).
Det ber anses som en Hovedregel for Forsikringer af disse mere
paa Sken og Forventning end paa klar Dokumentation hvilende
Interesser, at de ikke tegnes paa takserede Policer, men paa »aabne«
Policer, der som Helhed kraver Sandsynliggorelse af Interessens
Tilstedevarelse og Storrelse for at kunne give Hjemmel for Erstat-
ningskrav. Men at udstede dem blot uden Takstangivelse, er ikke
tilstrekkelig for Assuranderen, da Domstolspraksis er tilbgjelig til
at gaa ud fra, at Assuranderen stiltiende har anerkendt Forsikrings-
summen som Takstangivelse, hvis det modsatte ikke tydeligt frem-
gaar af Policen. For at tydeliggore sin Hensigt ber Assuranderen
indsatte en Bestemmelse om, at Forsikrede i Skadestilfalde skal
bevise Tilstedevarelsen af den forsikrede Interesse. En Klausul
herom i en »aaben« Police kan f. Eks. gives folgende Ordlyd:

Forsikringen er tegnet paa aaben Police. Det paahviler i Skadestilfzlde
den Forsikrede nxrmere at oplyse og dokumentere Tilstedevarelsen og
Arten af den forsikrede Interesse og at paavise denne Interesses Storrelse.
Assuranderen yder under Policen kun Erstatning i det Omfang, hvori
den forsikrede Interesses Tilstedevaerelse og Storrelse i Forbindelse med
Transporten kan oplyses og sandsynliggores.

Samtidig med at omtale denne skarpende Regel med Krav om
Bevis for Interessens Tilstedevarelse bor dog gentages, at Assu-
randeren i Almindelighed hellere maa udeve sin Ret til at krave
Oplysning og fremsatte sine Indsigelser mod en Interesses Stor-
relse ved Forsikringens Tegning end vente dermed, til Forsikrings-
begivenheden er indtraadt. Har en Importer onsket dakket en
hojere Procent Avance end sazdvanligt, bor Assuranderen for For-
sikringens Tegning begare oplyst, hvorledes den begrundes; fore-
ligger en faktisk Prisstigning paa en Vare ved en Forsikrings Teg-
ning, eller har en Konjunkturstigning fyldt den forsikrede Interesse
ud paa et eller andet Tidspunkt af Transporten, har den vist sig
rimelig og ber ikke af formelle Grunde beskares ved Erstatnings-
ydelsen for en senere indtraadt Forsikringsbegivenhed. En Inter-
esse i beholden Ankomst kan vare et nok saa svavende Begreb,
som Assuranderen ved Policens Dakning maa krave nzrmere op-
lyst. En Fabrikant kan have en naturlig Interesse at forsikre paa
et Parti Raavarer, der er vanskelige at erstatte ved Genkob; det
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Om Forsikring af Mervardi m.v. 45

kan vare nedvendigt for at holde hans Fabrik i Gang for et an-
slaaet Tidsrum, til anden Vare kan skaffes; det kan betyde en Mu-
lighed for at faa en Produktion frem til en Salgssason, der er for-
passet, naar naeste Vare kan naa frem; Interessen kan ogsaa lige-
frem vare en Form for Merveardi eller dekke en Merprisdifference
ved Erstatningskeb af ny Vare etc. Interessens Art kan saaledes 1
mange Tilfzlde tydeliggores i Policen allerede ved Tegningen, saa
Kravet om Bevisforelse kan lempes efter det allerede oplyste.

Lad os med de nu fremsatte principielle Betragtninger og fak-
tiske Regler som Baggrund endnu en Gang se paa de foran anfoerte
Klasser af Interesseforsikringer for at tilfeje nogle Bemarkninger
om de enkelte af disse. Allerede ved Medforsikring af en fast »nor-
mal« Procent af forventet Avance sammen med Varen brydes Prin-
cipet om Beviskrav for Avancens Tilstedevarelse; den anses som
givet og anfagtes ingen Sinde af Assuranderen. Den er gjort til en
integrerende Del af Varens Vardi, endogsaa i den Grad, at de nor-
diske Landes Forsikringsplaner nevner et Tilleg af 10 % forventet
Avance som et underforstaaet og medforsikret Tilleg til en im-
porteret Vares Pris, hvis andet ikke er aftalt. Forudsat at Kebman-
den har medregnet dette Tilleg i sin Forsikringssum, faar han det
udbetalt, selvom Varen maaske ved Forsikringsbegivenhedens Ind-
treden var faldet 1 Pris, saa at han ved Fremkomst havde maattet
szlge den med Tab. Assuranderen erstatter paa denne Maade in-
denfor Forsikringens Rammer iovrigt i visse Tilfalde et Konjunk-
turtab, endskent han i anden Forbindelse tager Afstand fra at er-
statte et saadant.

Alle andre Former for Interesseforsikring paa Varer end de
under 1) navnte maa behandles som individuelle Enkeltforsikrin-
ger og kan ikke obligatorisk tegnes under Generalpolice. De maa
kreve Begaring om Dakning forud for en Polices Tegning og
maa hver for sig kunne antages eller afslaas af Assurandoren, alt
efter de ham forelagte Oplysninger om Interessens Natur og Ri-
sikoomstaendigheder.

Hvor der saaledes er Tale om ekstra Avance som under 2) om-
handlet, altsaa en Avance udover den sammen med selve Varens
Forsikring fast aftalte Procent, der indgaar i Varens Forsikrings-
sum, er man inde paa en fri og vilkaarlig Ansattelse af Interessens
Storrelse, baseret paa de af Konjunkturer paavirkede Priser. Un-
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46 Om Forsikring af Mervardi m. v.

dertiden kan der dog blive en vis Regelbundethed ogsaa i saadanne
Interessers Sterrelse; en Kobmand kan f. Eks. have en Bruttofor-
tjeneste paa sine Varer paa 20 %; er dette Tilfaldet, kan han traffe
Aftale med Assuranderen om (ogsaa under Generalpolice) fast at
medforsikre 20 i Stedet for de sadvanlige 10 %. Han kan ogsaa
som »ekstra Avance« deklarere de 10 % yderligere Avance og faa
en fast Aftale om at blive dakket derfor ved alle Vareindkeb.
Hvad der imidlertid er karakteristisk for netop denne Interesse-
klasse, er at Interesserne ofte knytter sig til eller opstaar ved Salg
eller Keb af svemmende Ladninger. Dette gaelder i betydelig Ud-
strekning for Handel med Korn og Foderstoffer. En Sazlger af en
saadan Ladning afstaar sin policemassige Ret under en allerede
eksisterende Hovedpolice til Koberen, faar af denne betalt Salgs-
prisen og har ikke leengere Adkomst til at tegne nogen lovlig For-
sikring i Forbindelse med Varen. Han har faaet fuld Kompensa-
tion og er traadt ud af Besiddelsesforholdet til Varen. Keberen
derimod vil have Brug for Dakning af (a) dels den Forskel i
Beleb, der kan vare mellem hans Kebspris og den ham overdragne
Police og (b) en forventet Avance paa Varen selv. Denne Avance
kan vare de sedvanlige 10 %, som imidlertid ikke i dette Tilfxlde
staar i organisk Samher med Varens Forsikring (der ved Cif-Keb
ofte er tegnet af fremmed Assurander); den kan ogsaa bestemmes
under Hensyn til Markedet og vare storre eller mindre. I begge
Tilfeelde kan Forsikring kun dakkes, hvis Varen er i Behold ved
Forsikringens Afslutning (hvad der ogsaa sadvanligvis galder
som Forudsatning for selve Kobet). Assuranderen vil oftest i saa-
danne Tilfelde kun overtage Forsikring med en Datoklausul ind-
sat 1 Policen, hvorved han forst indtreeder 1 Ansvaret fra det Tids-
punkt, da Forsikringsbegaering blev forelagt, eller da han besluttede
at overtage Ansvaret. Har han ingen Grund til at regne med Mu-
lighed for indtraadt Skade, kan han i visse Tilelde antage For-
sikringen uden Forbehold »paa gode eller onde Tidender« og er
da indtraadt i Ansvaret fra det Tidspunkt, Forsikredes Ejerskab
til Varen etableres. Annulleres Kobet, f. Eks. ved at Varen ved
Salgsaftalens Indgaaelse viser sig at vare gaaet tabt, bortfalder
automatisk Keberens Adkomst til at tegne lovlig Forsikring, og
den allerede aftalte Interessepolice bortfalder, og Pramien vil blive
tilbagebetalt.
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Om Forsikring af Mervardi m.v. 47

Det vil ikke vare muligt her at komme mere ind paa de kom-
plicerede Forhold, der kan opstaa med Hensyn til Forsikringens
Stilling under en Cif-Kontrakt, hvor Szlgeren udover den ham
under visse Forhold tillagte Standsningsret. Varen falder paa denne
Maade derigennem tilbage til ham; hans Ejendomsret generhver-
ves, og den til Varen knyttede Forsikring maa antages at folge
Ejendomsretten, d.v.s. gzlder til Fordel for den, der gennem
lovlig Besiddelse af Konnossement kan disponere over Varen. I
Tilfzlde af Skade vil den blotte Ihandehavelse af Policen (jfr.
Konv. § 199) ikke vare Legitimation nok for Assuranderen til
Udbetaling til Thaendehaver; der maa tillige kunne prasteres Kon-
nossement eller andet Adkomstdokument, der viser, at Policeinde-
haveren er lovlig Ejer af Varen.

I det foregaaende er allerede delvis omtalt den under 3) navnte
faktiske Avance ved Videresalg af svemmende Ladning. Opstaar
en saadan Avance ved Salg forinden Afskibning, vil den ny Salgs-
pris naturligvis blive lagt til Grund for Rejseforsikringen, tillagt
den sadvanlige faste Avanceprocent (der ved Kornsalg ofte er
lavere end 10 %). Den af Szlgeren afstaaede eller tegnede Forsik-
ring skal ved Salget i sin Helhed afstaas til Keberen; et Forbehold
om, at en Del af den forsikrede Avance skal tilkomme Sazlgeren,
er ikke lovligt, da denne ikke lengere har nogen Interesse i Va-
rens Transport, der kan gores til Genstand for Seforsikring. Har
paa den anden Side ved Salg af svemmende Ladning en Sazlger
forpligtet sig til at levere sin Kober en til den fulde Salgssum
svarende Police med eller uden Tilleg af Avance, og den alle-
rede tegnede Varepolice er utilstrzkkelig til dette Formaal, maa
han naturligvis sege at dekke en Tillegsforsikring for den over-
skydende Interesses Beleb til Fordel for den Kober, til hvem han
ved Salget har fratraadt Ejendomsretten til Varen; men han er
selv uberettiget til at rejse noget Erstatningskrav under en saadan
Tilleegspolice, da han har faaet fuld Kompensation gennem Salgs-
prisen. Bortfalder Salget, maa Interessen, der laa til Grund for
den udtagne Tillegsforsikring, anses for at have tabt sin Ek-
sistens, og Szlgeren kan ikke under Tillzegspolicen til Fordel
for sig selv rejse Krav om Erstatning.

Prisstigning, Mervardi, Konjunkturavance, foreget Vardi o.l.
i Klasse 4) forudsatter en dokumentérbar Interesses Tilstedevarelse
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48 Om Forsikring af Mervardi m. v.

enten ved Transportens Begyndelse eller opstaaet under Rejsen.
Det imaginzre eller forventede er ikke her til Stede, men noget
faktisk, som Varens Ejen onsker at sikre gennem en Forsikring
af den dertil knyttede Interesse. Interessen kan anszttes under
eet for hele Ladningens eller Partiets Kvantum og vil da vare at
regulere forholdsmassigt efter faktisk afskibet Kvantum, hvis
Aftale herom traffes. Er Kvantum ikke angivet, kan Forsikrings-
summen i Almindelighed ikke andres, efter at Risikoen er be-
gyndt, med mindre den f. Eks. 1 Tilfalde af Priskontrolbestem-
melser strider imod en af Myndighederne fastsat Maksimalavance.
Interessen kan ogsaa ansattes til et bestemt Belob pr. Enhed af
Varen (kg, Ton e.l.); i saa Fald skal Forsikringssummen endelig
bestemmes efter faktisk afskibet Antal Enheder af Varen.

Afsnit 8.

UNDTAGELSESBESTEMMELSERNE
I VAREPOLICEN

Bestemmelserne om »Undtagne Risici« indeholdes i Varepol.
§§ 13 og 14. Efter Formen er der en principiel Forskel paa de to
Grupper af Farer, der behandles i disse §§’er, idet den forste (§ 13)
indleder med: »Uden sarlig Aftale dakker Forsikringen ikke
Skade som Folge af«, medens den anden (§ 14) kort og godt
udtaler: »Assurandoren erstatter ikke«. Iflg. den forste Formule-
ring skulde altsaa en i § 13 generelt udelukket Fare ved »sarlig
Aftale« kunne overtages af Assuranderen, medens de i § 14 om-
handlede ikke kan forsikres og folgelig ikke erstattes. En kort
Gennemgang af Bestemmelserne skal foretages med Henblik paa
Praksis i Dag.

De Farer, der omhandles i § 13, er Krigsfare, Opror og borger-
lige Uroligheder, Strejke og Lockout, Arrest, Beslagleggelse
eller anden Foranstaltning fra Regering eller Ovrighed. Dette
Farekompleks vil blive udferligt omhandlet under Afsnit 11 om
Krigsforsikring, hvortil henvises. Kun en meget lille Del af de
omhandlede Farer kan ved sarlig Aftale dekkes af Soassuran-
doren, nemlig den Del, der omfattes af folgende
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Undtagelsesbestemmelserne i Varepolicen 49

Strejke-Klausul: Uanset Bestemmelserne i Policens § 13b) og c) og uden
de Indskrznkninger, der folger af Policens §§ 1-5, omfatter Forsikringen
ogsaa Skade forvoldt af Personer, der deltager i Strejke, Lockout eller i
borgerlige Uroligheder, hvorunder Krigsvaaben ikke anvendes.

Assurandorerne erstatter ikke Tidstab, Konjunkturtab, Tab af Marked
eller lignende Tab, ej heller erstattes Skade, der skyldes Bortfald af eller
Opgivelse af Rejsen, eller Skade saasom Forringelse af Varerne, der
skyldes Forlengelse af eller Ophold under Rejsen, uanset af hvilken
Aarsag.

Resten har Seassurandererne principielt og for bestandig taget
Afstand fra at overtage Forsikring imod, idet Privatforsikringen
ikke magter denne Risiko skonomisk og erkender i Overensstem-
melse med Statsmagtens Synspunkter, at de Foranstaltninger, der
i en given Situation af Krigsfare m.v. skal trzffes til Sikring af
Handel og Erhverv som for Borgernes personlige Liv og Ejendom,
paahviler Staten. Det maa dog i denne Forbindelse fremhaves, at
denne ej heller under Krigsforsikring af Varer almindeligvis paa-
tager sig noget Ansvar for Folgerne af de af den selv trufne
Foranstaltninger som Rekvisition, Ind- eller Udferselsforbud o.1.

Ifolge § 14 erstatter Assurandererne ikke:

a) Skade, der er en Folge af Varernes utilstrekkelige eller
mangelfulde Indpakning.

Denne Bestemmelse har i Tiden efter Krigstilstandens Opher
vearet meget aktuel. Med Tyveriskadernes Stigning til noget ner
det tyvedobbelte af, hvad de under Fredsforholdene forud for
Krigen udgjorde, spiller Varens Emballering til Vern mod Tyve-
riskade en overordentlig vigtig Rolle. At Muligheden for at frem-
skaffe sedvanemassig anvendte Pakkematerialer har varet sterkt
forringet efter Krigen, og at Bekostningen dertil er blevet starkt
foroget, er i forste Raekke et handelsmassigt Problem og ikke et
forsikringsmaessigt. Assuranderen maa vare berettiget til at stille
ekstra Forlangender med Hensyn til Emballeringen under Forhold,
hvor Rationering af talrige Konsumartikler og en foreget Interesse
for at forskaffe sig saadanne Varer ad illegal Vej bevirker, at
Varer ganske anderledes end for er udsat for Rapseri, Tyveri for
ikke ligefrem at kalde det Plyndring og anden lovles Tilegnelse.
Denne Tilstand maa i sig selv foranledige den omhyggelige og
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50 Undtagelsesbestemmelserne i Varepolicen

forudseende Kebmand til at gore alt, hvad der staar i hans Magt,
for at serge for en Indpakning af Varer til Forsendelse, saaledes
at Tyverimuligheden nedbringes til et Minimum. Ved Keb af
Varer maa han af sin Leverandoer stille tilsvarende Krav om til
Risikoforholdene fuldt ud svarende Emballering og gore dette til
et Led i Kobsaftalen. Forsemmer han dette, kan der falde betyde-
lige Tab paa hans kebmandsmassige Risiko, hvis Assuranderen
afviser sit Erstatningsansvar under Henvisning til Policens oven-
nzvnte Bestemmelse. Det er en naturlig Forudsatning for Assuran-
derens Ansvar, at Varen er forsynet med en efter Forholdene og
Varens Art forsvarlig og tilstrekkelig Indpakning.

Det erkendes med fuld Anerkendelse til de paagzldende, at
mangfoldige Eksporterer saavel her som i Udlandet anvender den
hojst mulige Omhu ved Pakning af deres Forsendelser og ikke viger
tilbage for nogen Bekostning eller Anstrengelse for at anskaffe det
solideste og bedste Indpakningsmateriale ogved Jernbaand, Hjerne-
sikringer af Trakasser og andet soger at opfylde enhver rimelig
Fordring til Beskyttelse af det Gods, de ensker Modtageren i
Hande i samme uskadte og salgbare Stand, som det er afleveret 1
fra Salgers Lager. Men ikke alle handler saaledes. I Tusinder af
Tilfalde er i disse Aar vardifulde Varer blevet afsendt af Szlgere
med svigtende Ansvarsfolelse overfor Koberen; kostbare Silkestof-
fer er sendt pakket i almindelig Papir- eller Papemballage; Man-
chetskjorter, Damestromper, Konfektion og talrige andre paa Mod-
tagerens Plads nzsten uerstattelige Varer er forsendt i Papasker
eller anden uforsvarlig Kartonnage; Konserves og andre Konsum-
artikler er sendt ud i en hungrende Verden i den tyndeste og spink-
leste Trzeemballage, som man fandt det muligt at opdrive. Juteszkke
er i stor Udstrakning blevet erstattet af Papirsakke, der oploses af
Skibssved og anden Fugtighed og siden hen nappe kan holde sam-
men; tyndt Hessian med Papirsejlgarn er viklet om Kladeruller til
Tusinder af Kroners Vardi og Varerne overladt til deres usikre
Skabne, etc. etc. Havariagenternes Rapporter til Assurandererne
henforer store Dele af de opstaaede Skader og Mangler til slet og
utilstrekkelig Emballage; Lloyd’s Agenter giver i deres fortrolige
Indberetninger til deres Institution utilstrakkelig Emballering og
de deraf folgende partielle Skader som Knusning, Brakage, Til-
smudsning, uopklaret Manko af Indhold og ferst og sidst en For-
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ogelse af Tyveriernes Antal og Omfang Skylden for Hundreder af
de opstaaede Skader eller Tab.

Det maa, uanset om en Kobsaftale direkte betinger dette eller
ikke, vere en Forudsztning for en Szlgers Opfyldelse af Kontrak-
ten, at han leverer sin Vare indpakket i en saadan Stand og paa en
saadan Maade, at den er modstandsdygtig mod »Skade ved Rejsens
almindelige Gang«, selvom denne »almindelige Gang« er blevet
anderledes end for og muligvis udsatter Varen for en daarligere og
mere haardhzndet Behandling end tidligere; ogsaa det ualmindelige
kan blive »almindeligt«, naar det er blevet det normale i en vis Pe-
riode for en Rakke Tilfelde. Den skal ogsaa vare saaledes sikret
gennem Indpakning og dertil knyttede Sikkerhedsanordninger, at
den, alt efter Varens Art og Modtagelighed for Beskadigelse eller
Efterstrebelse i det hele, med Rimelighed kan ventes at komme
Modtageren i Hande i uskadt og ubrudt Stand, Voldshandlinger
og sarlige Uheld samt Havari naturligvis undtaget. Forsemmer
Sazlgeren dette, udviser han i hvert Fald slet Kebmandsskab. Om
han derved bryder sin Kontrakt, er vel i det givne Tilfzlde et Rets-
sporgsmaal. Men Koberen maa paa sin Side forud stille Krav om
Emballering eller om forbedret Emballering ved nye Keb af Varer,
og hvis dette ikke giver tilfredsstillende Resultat, men blot en
strengt set intetsigende Henvisning til Emballagemangel o. 1., naste
Gang kebe hos en anden Leverander, som vil vare lydher overfor
hans Krav. Paa dette Punkt har mangfoldige Kobere i disse Aar
vist ringe Agtpaagivenhed, af »Frygt« for at forspilde en Mulighed
for at faa haardt tiltreengte Varer, af Prishensyn, da de i saa Fald
selv maatte betale for Ekstraemballage, af en vis Ulyst til at rekla-
mere hos en tidligere upaaklagelig Leverander (upaaklagelig, naar
fri Konkurrence nedvendigger Hensyntagen til Koberne), i enkelte
Tilfeelde maaske af rene Bekvemmelighedshensyn, saa l&nge Assu-
randeren ikke bragte Policens simple og selvfelgelige Bestemmelser
i Anvendelse overfor dem.

Assurandererne her og andetsteds har som Helhed i disse Over-
gangstider fra Krig til Fred taget hensynsfuldt, saare hensynsfuldt
paa denne Policebestemmelse, men de kan hverken ekonomisk eller
moralsk fortsat paatage sig Ansvar for Udovelse af uagtsomt Kob-
mandsskab. En Skarpelse af Konkurrencen paa Pramieomraadet,

f. Eks. ved Bortfald af eller Nedszattelse af de sarlige Udlignings-
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tilleg, der nu beregnes af de fleste Markeder, vil tvinge Seassuran-
dererne til i tilsvarende Grad at begranse deres policemassige An-
svar, forst og fremmest naturligvis ved at skare de Erstatningsydel-
ser bort, der ikke er policemassigt begrundede, som f. Eks. netop
Erstatning for Skade som Felge af utilstrakkelig Emballering
og/eller deraf folgende mindre Modstandsdygtighed under Trans-
porten.

Det skal af Billighedshensyn mod Transporterer her navnes, at
ogsaa disse i tilsvarende Grad lider under Emballage-Miséren; dels
volder den svage Emballage store Vanskeligheder med Hensyn til
Godsets forsvarlige Stuvning, dels rettes mange Krav om Erstat-
ning for Manko og Tab til Transporteren, som paa sin Side og ofte
med Foje vagrer sig ved at yde Erstatning for partielle Tab og Be-
skadigelser, der skyldes eller kan skyldes den svage Emballage. Til
dette Sporgsmaal vil vi komme tilbage i et senere Afsnit.

b) ordinart Svind, ordinaer Lakage eller Brakage, Skade ved
almindelig Haandtering af Varerne under Lastning og Los-
ning eller anden Skade, der er en Folge af Rejsens alminde-
lige Gang.

Hensigten med at udelukke fra Erstatning Folgerne af de anforte
Risici har som Generalnzvner Ordet »ordinart«. Det seedvanemas-
sige, ordinzre, almindelige, forudselige og efter Varens Art og
Transportens Gang forventelige er ingen forsikringmassig Risiko,
men en handelsmassig; den reprasenterer intet »Havari« i trans-
portforsikringsmassig Forstand og kan derfor ikke forsikres.

Vi maa i vor videre Omtale af Bestemmelsen dele de omhandlede
Aarsager i to Grupper og forst se paa de tre forste: Svind, Lakage
og Brazkage. Som Hovedregel maa Assuranderen ved Opgerelsen
af sit Erstatningsansvar foretage et Fradrag for det »ordinzre« Tab,
hvis et saadant foreligger. At en Vare under Ophold og Transport
torrer ind, er en Folge af dens egen Natur og skyldes ikke ydre
Handelser, han har Ansvaret for. Denne Stilling andres ikke,
hvilke Vilkaar Policen end indeholder om udvidet Forsikring. Selv
en saakaldt »all risk« Forsikring omhandler kun Ansvaret for han-
delige Ulykker (»perils of the sea«); en Forsikring mod partikular
Beskadigelse »af enhver Art« uden Hensyn til Procent for Skaden
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omfatter kun saadanne Former af »Beskadigelse«, som kan ske og
ikke sadvanligvis maa ske.

Som Folge heraf er Assurandoren berettiget til ved faste Varer at
udfinde Omfanget af det normale Svind for den paagzldende Vare
af given Art og for en given Rejse og forst fradrage den; forst der-
efter beregnes hans Erstatningsansvar i Forhold til en i Policen ind-
sat Franchise. Det normale Svind er af hojst forskellig Storrelse for
samme Vare, alt efter Produktionsstedet, Rejsens Langde i Forbin-
delse med nedvendige Ophold, Aarstiden, Varens Lagringsgrad fer
Indlastning og lignende Forhold. Den vil dog som Regel kunne ud-
findes gennem Oplysninger i Vareleksika, gennem Varemagler, Er-
faring eller andet; Modtageren selv vil som erfaren Kebmand som
Regel veare fuldt klar over Sagen, men kan nappe altid ventes at
ville give en uvildig Oplysning derom til mulig Skade for ham selv.
En vis Vejledning for Assuranderen om, hvad han af mulig partiel
Skade skal erstatte, kan soges i vegtmassig Sammenligning mellem
sunde, ubeskadigede Enheder af Varen og beskadigede; han faar
ikke derved Svindprocenten, men Forskellen, han eventuelt skal
legge til Grund for en policemassig Erstatningsberegning.

Ved flydende Varer er Assurandorens Praksis vasentlig ander-
ledes. Policen vil ofte her indeholde en Fradragsprocent (Fradrags-
franchise), som udtrykkelig, eller efter Omstendighederne under-
forstaaet, tager Hojde for et normalt Vagtsvind ved Fordampning
eller Bortdunstning, saaledes at Assuranderen foretager sin Erstat-
ningsberegning direkte paa konstateret Ankomstvaegt og blot fra-
drager den aftalte Procent. Et tilsvarende Forhold galder iovrigt for
Brakage, dog ikke altid, idet en Fradragsfranchise ikke altid an-
vendes for saadanne Varer. Det maa derfor udtrykkelig fastholdes,
at Assuranderens policemassige Ret til at gore Fradrag som Regel
bestaar, hvis han ikke gennem Tydeliggorelse i Policen eller gen-
nem fast Sedvane i leengere Tid har givet Afkald paa denne Ret.
Som oftest vil nemlig de Policeklausuler for Lakage eller Brekage,
der indsattes i Policen, kun omfatte »ekstraordinar« Lakage eller
Brakage.

Resten af Bestemmelsen omfatter, hvad Varen udsattes for ved
Lastning og Losning og under Rejsens almindelige Gang. Over for
disse Forhold spiller Varens Modstandsdygtighed gennem dens
Indpakning en overvejende Rolle, som foran er udferligt berert og
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ikke her skal gentages. Nogle Eksempler skal anfores til Belysning
af Sagen. Varekolli kan ved deres Vgt og mangelfulde Beskyttelse
gennemskares i Lastnings- eller Lossel@ngerne og herved lide Ska-
de, som ikke er dzkket af Policen. Sker der rene Uheld ved, at
f. Eks. en Lossebom brakker eller en Lossewire brister eller et
Kollo tabes i Vandet, er saadanne Uheld ikke »ordinzre« og kan
alt efter Policens Bestemmelser iovrigt vaere daekket; i Tilfzlde af
Fejl eller Forseelser fra Skib eller Stevedorer kan disse i visse Til-
felde holdes ansvarlige. Ganske det samme kan vare Tilfaldet
med en Vare, der ved sin Pakningsmaade ikke kan forsendes uden
at blive trykket sammen af overliggende Gods, som f. Eks. Frugt i
tynde Trakasser, eller Ost i Tremmekasser, der ofte ikke kan taale
storre Tryk end det, der udoves af faa Lag af samme Vare. Da det
jo ikke kan forudsettes, at alt Gods kan anbringes overst i Last-
rummet, kan et Rederi selv med sterste Omhu ved Stuvning ikke
altid hindre Skade selv under »Rejsens almindelige Gang«. Trans-
porteren har i saadanne Tilfalde en rimelig Grund til at afvise
Godset til Transport, men gor nodigt dette, selv om det f. Eks. ved
sovarts Forsendelse vilde sikre ham mere effektivt imod Krav for
hans Ansvar i Henhold til Lov om Konnossementansvar end det
Forbehold om Fritagelse for Folgerne af utilstrekkelig Indpak-
ning, han ofte med Hjemmel i navnte Lov indsatter i Fragtkon-
trakten. Men lige som ved Tyveri har Assuranderen ogsaa over for
Skader, der ikke let kunde undgaas under Lastning, Losning og
Rejse, og som i vasentlig Grad paavirkedes af Varens ringere Mod-
standsevne som Folge af Emballeringen, vearet lempelig i en van-
skelig Efterkrigsperiode og bidraget til, at de omhandlede Forhold
ikke har givet andre Parter i Transporten alt for store Vanskelig-
heder eller Tab.

c) Skade ved indre Fordzrv, Smeltning, Sved, Varme eller
Selvantandelse, ved Rust, Mug, Skimmel, Rotter, Mus,
Mider eller andre Skadedyr, ved Luftens eller Vejtligets
Paavirkning, Temperaturforandring eller Skibssved eller
lignende Skade. :

Atter her maa vi foretage en systematisk Inddeling i Grupper.

Enkelte af de anforte Aarsager til Skade vil vi dog lade staa ved
deres Vard uden Kommentarer, som simple og let forstaaelige
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Kendsgerninger. Dette galder saaledes: Rust (uden sarlig Havari-
aarsag), Mug og Skimmel; endvidere: Rotter, Mus, Mider eller
andre Skadedyr (hvad man i engelsk Seforsikring betegner som
»vermin«). Slutordene »eller lignende Skade« lader vi ogsaa tale
for sig selv. Tilbage faar vi to betydningsfulde Aarsagsgrupper,
som ber omtales udferligt.

Den forste af disse omfatter: Skade ved indre Forderv, Smelt-
ning, Sved, Varme eller Selvantzndelse. Felles herfor er, at de op-
regnede Aarsager alle skyldes Varens egen Beskaffenhed (vice
propre, inherent vice). Med Udtrykket indre Fordarv forstaas en-
hver som Folge af Varens Natur opstaaende Nedbrydningsproces
af Varen, hvorved dens Struktur og Egenskaber forandres, og Varen
selv forringes i Vardi eller helt odelegges. Eksempler herpaa er, at
Frugt raadner eller overmodnes, at Fisk eller fersk Kod undergaar
en Forringelsesproces og fordarves, at Vin bliver sur eller under-
gaar en Garingsproces under Transporten o. 1. Selv om det maa
forekomme indlysende, at Skade og Tab ved saadanne Forhold
ligger uden for, hvad en Assurander ber forsikre imod, forekom-
mer der dog i Praksis Tilleb til Forsikringsformer for Dele af Ri-
sikoen. Et Par Eksempler skal navnes. Frisk Frugt (Abler) vil
kunne fores frem til fjerne Markeder, naar den forsendes i Skibe
med Kolerum, der udferer Rejsen i regelmassig afmaalt Tid, under
hvilken Eftermodningen af Frugten foregaar. Bryder Frysemaski-
neriet paa et saadant Skib sammen, vil Frugtens Modningsproces
som Folge af Skibsrummets foregede Varme blive fremskyndet, og
Varens Salgbarhed blive hurtigt forringet, i visse Tilfalde helt gaa
tabt. Fragten er for saadan Vare ofte forudbetalt, uanset om Varen
kommer frem i sund Tilstand eller er odelagt. Tabet for Modtage-
ren vil saaledes uden hans Skyld kunne blive dobbelt foleligt. Til-
svarende Forhold kan opstaa, hvis Skibets Kraftmaskineri bryder
sammen i Seen, og Skibets Rejse forleenges 1 Tid, eller hvis Skibet
mister Ror eller Skrue og driver hjzlpelost om etc. For Tab som
Folge af saadanne specificerede Handelser, men ogsaa kun for saa-
danne, kan hos visse Selskaber dekkes Forsikring. Principet for Er-
statningsberegningen vil som Regel afvige fra alle gengse Former
af sedvanlig Forsikring; man fastsaztter en Normaltid for Rejsen,
aftaler der ud over en Frist paa et vist Antal Dage til Forlengelse,
for hvilken Assuranderen ikke yder Erstatning (en »Tidsfran-
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chise«), og naar denne er passeret som Folge af en af de Ulykker,
der er aftalt Szrdakning for, erstatter Assuranderen en vis aftalt
Procent af Forsikringssummen for hver yderligere Dag, Rejsen for-
lzenges, en Procent, der vel nogenlunde svarer til Graden af den
fremadskridende Nedbrydningsproces. Man kan forstaa Onsket fra
Modtagerens Side om at soge sig dekket, men bor ikke absolut be-
tegne Dakningsformen som Seforsikring. _
Eksportforsendelser af Kartofler til overseiske Markeder forsik-
res ligeledes ofte imod »al Skade incl. Forderv« i en Form, som
ikke opfordrer til Efterfolgelse. Den i Dag hos visse udenlandske
Assurandorer opnaaelige Form vil forst fastsette en Fradragsfran-
chise for Fordarvsskade paa 10 pCt; Praemien vil maaske vare
6 pCt. Erstatningsydelsen til Forsikrede vil saaledes forst begynde
at virke efter Overskridelse af de 16 pCt. Udgift eller Selvrisiko.
Hertil kommer saa vasentlige Forbehold i Dakning som de, at
Skade som Folge af Frost og Skade, der staar i Forbindelse med
politiske Uroligheder (1) ikke erstattes. En saadan Dakning skal
man vare varsom med at legge Navn til. De rette Myndigheder
burde tilraade Eksportererne at levere en saadan Vare fob, velkon-
troleret i Kvalitet, men uden Kredit, »cash against documents«.
Smeltning og Sved maa opfattes som Aarsager, foraarsaget af
Varen selv og ikke foraarsaget af ydre Haendelser. Foraarsaget ved
Temperaturforhold omhandles de af naste Aarsagsgruppe, der jo
bl. a. direkte navner Skibssved som en Aarsag adskilt fra alminde-
lig Sved og knytter den sammen med Temperaturforandring.
Varme og Selvantzndelse skyldes rent kemiske Processer i visse
Varer, der indeholder letiltelige Stoffer, og den Skade, der gennem
saadanne Processer foraarsages paa Varen, har saaledes Varens
egen Beskaffenhed som egentlig Aarsag. De to Benavnelser repra-
senterer altsaa blot Stadier 1 samme Proces, eller maaske rettere, der
foregaar blot een progressivt stigende Varmeproces, som, naar den
naar Varens Antendelsespunkt, uden fremmed Aarsag udvikler sig
til I1d, selvantander i egentligste Forstand, og der opstaar da ikke
sjzldent store katastrofale Skibsbrande, hvor Vardier for Millioner
af Kroner kan gaa tabt.
Det er i og for sig i god Overensstemmelse med Teorien om, at
man ved Seforsikring af Varer henregner de navnte Farer iblandt
dem, der ikke kan forsikres, idet man herved leegger Hovedvagten
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paa det vice propre Moment, der er det afgerende for Skadens Op-
staaen i det hele taget. Paa den anden Side folger Praksis ikke Reg-
len fuldt ud og kan ikke gore dette uden at lade Millionveardier gaa
praktisk talt uforsikrede imod Tilintetgorelse eller Tab i stort Om-
fang, hvor store Selvantandelsesbrande indtraffer. Da de omhand-
lede Farer herer til de fra Seforsikringsdekningen undtagne i saa
godt som alle Lande, er den praktiske Tilpasning til Reglen vel og-
saa noget nar den samme over alt, selv om det kan vare vanskeligt
at give nogen egentlig Meddelelse om, hvad Assuranderen vil gaa
med til i Afvigelse fra en skarpt formet Policeregel. Vi vil for egen
Regning fremsatte nogle subjektive Betragtninger til Belysning af
Sagen og netop herved dele Begrebet i sine to Hovedbestanddele:
(a) Varme og (b) Brandskade forvoldt med Selvantandelse som
Aarsag.

Varme udvikler sig i en Rekke Varer som Folge af Selviltning.
Luftens Ilt indgaar Forbindelse med visse Stoffer i Varen selv, og
der udvikles Varme. Processen giver sig oftest til Kende i det indre
af Bunkelaster, hvortil Luftens Ilt vel kan komme ind, men den
udviklede Varme vanskeligt kan afledes. Fortsatter Processen paa
lengere Rejser under samme Forhold, vil Varmeudviklingen fort-
satte i stigende Tempo, da den foregede Varme fremmer Iltningen,
og Varmeudviklingen breder sig staerkere til Omgivelserne og til
sidst til hele Lastrummet. Ved Narmelsen af Kogepunktet ved
100° C. vil Vanddampe vise sig ved Fordampningsprocesser fra
Fugtighed i Varerne; fra 200—250° sker sideordnet med Fordamp-
ningen en begyndende Forkulningsproces, ved hvilken der udvikles
Gas og tjzreagtige Dampe; naar den til Fordampning forbrugte
Varme er erstattet, vil Temperaturen stige hurtigere og kan da ofte
ret hurtigt naa op til Varens Antandelsestemperatur, det vil sige
det Punkt, hvor de flygtige Gasser og Tjeredampe antendes af
Forkulningsgleder, og en egentlig selvantendt Brand med Flamme-
dannelse opstaar.

Det maa synes naturligt at drage en bestemt Linie for Assuran-
dorens Ikke-Ansvar med Hensyn til de nedbrydende Processer, der
sker for Antendelsen og er uassurable; de betegner en Rekke Sta-
dier over Varme til Sammenbranding eller Forkulning, der ikke
i teknisk Forstand har noget med Brand at gere. Kriteriet for en
Brand er, at der er Flammedannelse forbundet med Processen. Var-
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meskaden alene vil som Regel heller ikke medfere de meget store
Skader, som en Brand derimod kan forvolde, og som kan gore det
betenkeligt at holde hele Omraadet udaekket af Forsikring. Policen
omfatter Skade som Folge af Ild; den udelukker ganske vist Selv-
antendelse som Aarsag; Praksis er tilbejelig til at erstatte den
Skade, der opstaar ved en virkelig Brand, selv om den opstaar ved
Selvantazndelse, men at tage bestemt Afstand fra Skade ved Varme,
Forkulningsprocesser o. 1. forud for Selvantendelsen, saa vel som
for de til Lempning og Oplosning af Last nedvendige Omkostnin-
ger, der ligger forud for Brandens Udbrud eller efter denne falder
paa andre Dele af Lasten, der kun er paa Varmestadiet. Ud fra den-
ne Sondring har man forsegt at opstille Klausuler for Medforsik-
ring af »Selvantzndelse«, men disse har dog i ringe Grad endnu
varet provet i Praksis. Rejses kan saaledes det Spergsmaal, om der
bor ydes fuld Erstatning for en ved Selvantandelsesbrand edelagt
Vare, da den faktisk ved Brandens Udbrud for en Dels Vedkom-
mende allerede var odelagt i sit Vasen og Salgbarhed gennem For-
kulningsprocessen. At andre med det selvantandte Parti samladede
Varer af anden Art og for andre Modtagere er berettiget til inden-
for deres Polices Betingelser iovrigt at faa Skaden behandlet som
»Brand« uanset Oprindelsen til denne er neppe underkastet Tvivl.

Af Varer, der udsattes for Varme og deraf opstaaede Selvantan-
delsesbrande, skal navnes olieholdige Foderkager, Solsikkefro,
Mayjs, Korn, Copra, Sojabenner o. a.; endvidere visse Braendselspro-
dukter som bledere Kulsorter, Brunkul, Briketter o. 1. Varens Til-
stand ved Indladningen og dens Lagringsforhold forinden Indlad-
ningen, i nogle Tilfelde ogsaa dens Anbringelse i oliemattede Jute-
sazkke o. 1., kan medvirke til Brandens Opstaaen.

Skade ved Luftens og Vejrligets Paavirkning, hvortil Tempera-
turendring og Skibssved narmest kan opfattes som Varianter af
eller Eksempler paa forst navnte, horer til en Faregruppe, som
er lettere at udskille, og som kun i ringe Grad geres til Genstand
for Forsikring ved serlig Aftale. I Forening med en Vares sarlige
Beskaffenhed kan klimatisk Paavirkning ofte foraarsage, at en Vare
forringes ved kemiske Processer; i saadanne Tilfzlde er Risikoen
principielt uassurabel. Praksis folger dog ikke altid de strenge
Principer. Foran er saaledes omtalt Forsikring af frisk Frugt (Ab-
ler) og Kartofler, hvor Forraadnelsesprocessen ofte vil vare for-
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Undtagelsesbestemmelserne i Varepolicen 59

aarsaget eller paavirket af klimatiske Forhold, Temperaturforan-
dringer o. 1. Skibssved skyldes et Udslag af Temperaturforandrin-
ger, der ofte vil opstaa paa Rejser, der passerer gennem for-
skellige klimatiske Strog med vekslende Kulde eller Varme; den
derved forvoldte Skade kan vare en rent ydre, og Skade af denne
Art, der uden Vanskelighed kan adskilles fra Varens egen Beskaf-
fenhed, forsikres i visse Tilfzlde som f. Eks. ved Cacaobenner fra
overspiske Pladser. Skade ved Frost kan naturligvis ikke erstattes;
enhver Afskiber af Varer ved Vintertid maa regne med, at Frost
opstaar i visse Himmelstrog og maa bare den dermed forbundne
Fare som en handelsmassig Risiko. Forsikres f. Eks. flydende Varer
i Flasker imod ekstraordinar Brudskade, og Indholdet fryser og
knakker Flaskerne, er en saadan Form for Brudskade uden for
Assuranderens Ansvar. Paa samme Maade vil Erstatning ej heller
kunne ydes for Smer, Chokolade o. 1., der har lavt Smeltepunkt,
blot fordi disse Varer ved Udsattelse for hej Temperatur under
Forsendelsen er blevet blede og mister Karakteren af salgbar Vare.

Skader ved Vejrligets Indvirkning har ofte en langt storre Be-
tydning end de ovrige Aarsager i Gruppen, idet der herunder bl. a.
falder Regnvejrsskader, som meget hyppigt opstaar paa Gods un-
der Henliggen paa Kaj, eller hvor det paa anden Maade er util-
strekkelig beskyttet. I visse ydre Former kan Skaden ikke altid let
adskilles fra Sevandsbeskadigelse, der sedvanligvis dekkes under
en udvidet Police. Ved en enkel kemisk Prove kan fastslaas, om
en vandbeskadiget Vare har varet i Beroring med Saltvand; den
giver ikke altid noget konklusivt Resultat, men en staerk Stotte for
Bedommelsen af, om Varen har varet udsat for Havvand eller
Ferskvand, i sidste Fald sadvanligvis Regnvand, Sne eller blot for-
tettet Luftfugtighed under Oplagring o. 1., som ikke falder under
Assuranderens Ansvar.

d) Tab ved, at paaklebede Etiketter mistes eller beskadiges,
med mindre dette har bevirket, at Varens Identitet ikke mere
kan konstateres.

Denne Bestemmelse, der har sit Forbillede i den engelske »Label
Clause«, er et Udslag af et i sig selv naturligt Krav til en Vares
omhyggelige Fremstilling og Markning. Det er en handelsmassig
Risiko, at en Vares Etiketter ikke er paaklabet saa godt, at de kan
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60 Undtagelsesbestemmelserne i Varepolicen

holde til en havarilos Rejses Foreteelser; det er en fremstillings-
massig Mangel, hvis disse misfarves af Rust eller andet, fremkaldt
af Luftfugtighed under Forsendelsen eller ved Udsvedning af Va-
ren selv, som det f.Eks. kan ske ved utilstrekkeligt tilloddede
Blikdaaser, der ved Forsendelse til et varmere Klima udsattes for et
Overtryk, der faar flydende Indhold til at udpresse Fugtighed i
Daasernes Rande og bevirker en Nedsazttelse af Varens Salgbar-
hed. Iovrigt vil Forudsatningen for at yde Erstatning for Varer,
hvis Identitet ikke mere kan konstateres, vare betinget af, at der
er forsikret imod partielle Skader af denne Art; Tilfejelsen skal
forstaas saaledes, at den dermed forbundne Risiko kan geres til
Genstand for Forsikring.

e) Skade som Folge af Rejsens Forlangelse eller Ekstraophold
i Havn, uanset af hvilken Aarsag.

Reglen henforer til Kobmandens egen Risiko enhver Folge af
Tab eller Skade, der opstaar ved en Forsinkelse af Varen. Udtrykt
paa anden Maade kan det siges, at Assuranderens Ansvar ikke ud-
vides i nogen Henseende ved en Vares forsinkede Fremkomst.
Dette Princip gor til en vis Grad Assuranderens Ansvar uafhengig
af Varens Art, det samme er jo evrigt Tilfzldet med Udelukkelse
af Skade som Folge af Varens egen Beskaffenhed. Tab af Marked
er en Risiko, der ikke kan forsikres. Det samme Princip er udtrykt
i en noget tydeligere Form i Krigspolicen, men Hensigten er den
samme. Bestemmelsen er absolut og dens kategoriske Karakter
udtrykkes i Slutordene »uanset af hvilken Aarsag«.

Dette Afsnit kan ikke afsluttes uden at understrege, at saafremt
en Vare rammes af et af Policen omfattet Havari, og den i Forbin-
delse dermed udsazttes for Beskadigelse ved visse af de i § 14
»undtagne Risici¢, som kan vare uundgaaelige under Havaribe-
handling af Varen, kan saadan Beskadigelse i givet Fald blive om-
fattet af Assurandorens Ansvar som et Led 1 Havariskaden, uanset,
at de iflg. Hovedreglen ikke kan geres til Genstand for Forsikring.
Det vil dog fere for vidt her at komme narmere ind paa disse

Forhold.
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Afsnit 9.
OM ANSVARSPERIODENS LANGDE m.v.

Sporgsmaalet om, for hvilket Tidsrum Seassuranderernes An-
svar iflg. Policen lober, maa have Interesse for enhver Forsik-
ringstager; Pol. § 9 henviser herom til Konv. § 181, idet den
refererer Ophorsreglen og tilfejer en Bestemmelse om Opher i
det Tilfzlde, Varerne forbliver i Skibet og ikke umiddelbart op-
losses i Land. Da praktiske Hensyn daglig kraver denne Bestem-
melse lempet og tilpasset efter Djeblikkets Forhold, skal Bestem-
melsen her anfores i dens Helhed:

Assurandorens Ansvar begynder, naar Varerne paa Afskibningsstedet
overgives til Skibet eller til nogen, der tager imod dem paa Skibets
Vegne. Dog omfatter Forsikringen ikke Fare under Varernes Henliggen
i lengere Tid end 3 Dage fra Ansvarets Begyndelse.

Assurandorens Ansvar vedvarer, indtil Varerne er kommet til det i
Forsikringsaftalen angivne Bestemmelsessted, og Modtageren dér kan raade
over dem, dog ikke udover 8 Dage efter, at Varerne er bragt i Land.

Varepolicen tilfojer her:

I intet Tilfzlde vedvarer Forsikringen dog l®ngere end 30 Dage efter
Skibets Ankomst til Bestemmelsesstedet, med mindre der fra Forsikredes
Side, forinden dette Tidsrum er udlebet, er truffet Aftale om en Forlen-
gelse af Forsikringen,

hvorefter Klausulen fortsatter:

De nzvnte Frister regnes fra Kl. 12 Midnat efter Stedets Tid den Dag,
Fristen begynder at lobe.

Fare under Lagtring eller Flaadning paa Afskibnings- eller Bestemmel-
sesstedet, der er nodvendig eller szdvanlig, omfattes af Forsikringen, selv-
om den foretages af Afskiber eller Modtager.

Fuldferes Transporten ikke, anses ved Anvendelsen af Bestemmel-
serne i denne Paragraf det Sted, hvor Transporten ender, som Bestemmel-
sesstedet.

Forsikringen skal naturligvis vare bragt beherig i Stand, for
Assuranderens Ansvar begynder at lobe. Forsikringstageren maa
ved Anmeldelse af Forsikring omhyggeligt opfylde sin Oplysnings-
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62 Om Ansvarsperiodens Langde m. v.

pligt bl. a. om Tidspunktet for Risikoovergangen, og Assurande-
ren vil da ofte kunne lade sit Ansvar indtrede allerede fra dette
Tidspunkt. Begares forst dekket, efter at Transporten er begyndt,
f. Eks. paa allerede afskibede Varer, kan Seassuranderen i Policen
indsatte en saakaldt »Datoklausul« af omtrent folgende Ordlyd:

Uanset Bestemmelsen i Konventionens § 181 begynder Assuranderens
Ansvar ferst den ...... Kl....... og i Skadestilfxlde paahviler det den For-

’

sikrede at bevise, at Forsikringsbegivenheden er indtraadt efter dette Tids-
punkt.

Datoklausul anvendes jevnlig af Seassurandererne ved Tegning
af Forsikring paa Prisstigning og forventet Avance paa Varer, der
kobes svommende, altsaa hvor Salg finder Sted under selve Rejsen;
den anvendes tillige i betydelig Udstrakning ved Krigsforsikring,
hvor voldsomme Begivenheder indtreffer med kort Varsel, og

Efterretningsvaesenet samtidig kan vare baandlagt af militaere:

Grunde. Det maa i det hele anmarkes, at der gzlder sarlige Be-
stemmelser om Indtreden og Opher af Krigsassuranderens An-
svar, se Afsnit 11. Om Seassuranderens Stilling, hvis han ikke be-
nytter sig af Retten til gennem en saadan Datoklausul at begranse
sin Risiko, se bl. a. Konv. § 28; Stillingen bestemmes hovedsagelig
af, om Forsikringstageren har opfyldt sin Oplysningspligt.

Naar Konventionen i Modstrid med aldre Praksis, der lod An-
svaret begynde med Godsets Indladning, lader dette begynde, hvor
umiddelbar Indladning i Skib ikke sker, »naar Varerne ... over-
gives ... til nogen, der tager imod dem paa Skibets Vegne«, men
satter en 3 Dages Frist for Opholdet, skyldes det iser Nutidens
sterke Udvikling af Stykgodsfarten med dens Tilstremning af
Gods, der ofte kraver sarlige Hensyn til Stuvning o. 1., hvorfor det
ikke umiddelbart kan indlades. Det Skib, hvormed Godset skal
sendes, kan vare forsinket 1 sin planmassige Rute etc. Godset mod-
tages da paa et saakaldt »Received for Shipment«-Bevis, indtil
Konnossement kan udfardiges ved Indladning.

Er 3-Dages Fristen ikke tilstrakkelig for Forsikringstageren for
at sikre hans Interesse indtil Indladning af Varen, maa han i Tide
treffe Aftale med Assuranderen om forneden Forlangelse af Hen-
liggefristen og, hvis paakravet, erlegge Tillegspremie herfor.
Ved Eksport vil Szlgeren uden videre Besvar kunne skaffe sig
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Om Ansvarsperiodens Laengde m. v. 63

Oplysning om Tidspunktet for Indladningen, men ved Import af
Varer, ofte fra fjerne Pladser, er dette vanskeligt. Salgsbetingel-
serne vil i Almindelighed vare formet saaledes, at Risikoovergang
fra Szlger til Kober enten sker »ved Skibsside« eller sker paa et
vasentlig tidligere Tidspunkt.

Bestemmelserne om Opheret af Assuranderens Ansvar kraever
med Hensyn til Tidsfristerne neppe nogen Kommentar. Er Fri-
sterne ikke tilstrekkelig lange, d.v.s. at Modtageren ikke kan
»raade over« Varen senest 8 Dage efter, at Varen er oplosset, eller,
hvis den af Modtageren utilregnelige Aarsager forbliver i Skibet,
maa han treffe Aftale om Dakningens Forlengelse imod Tillegs-
premie. Udtrykket »raade over« maa forstaas saaledes, at Varen
fra Skibets Side er meldt oplosset og stillet til Modtagerens Raa-
dighed. At Modtagerens egne Forhold ikke geor det muligt for
ham at overtage Varen, der for hans Regning og Risiko er oplagt
paa Kaj eller i Pakhus under Toldvasenets Kontrol, forlenger
ikke Assurandorens Ansvar. Paa dette Omraade sker der, bevidst
eller ubevidst fra Modtagers Side, i saadanne Tider som nu tal-
rige Undladelser af at holde Se-Policerne behorigt forlenget eller
sikre Varerne ved anden behorig Forsikring. Varen kebes ofte,
uden at Indferselsbevilling er meddelt, eller forneden Valuta til
Betaling af Varen er stillet til Raadighed. Varen henligger imens
paa Frilager eller Toldlager, udsat for Tyveri og anden Beskadig-
else, efter at Forsikringen for den laengst overstaaede Rejse er op-
hort at vare galdende. I Policens Forstand har Modtageren for-
lzengst kunnet raade over Varen, men paa Grund af Mangler paa
hans egen Side har Raadigheden ikke kunnet faktisk etableres.
Uanset alle Tillegsbestemmelser om Udvidelsen af Assuranderens
Ansvar i Lengde (altsaa i Tid) er Forholdet saaledes: Modtage-
ren har alene det at gore med nejagtig Oplysning om Aarsagerne
til Opholdets Forlengelse at sikre sig Dakningens Opretholdelse
mod Tillegspremie, indtil han har faaet Betingelserne for sin
frie Raadighedsudovelse bragt i Stand. At Seassurandererne rent
praktisk har taget meget lempeligt paa disse Forhold ud fra On-
sket om at hjzlpe deres Kunder over Vanskeligheder ved i mange
Tilfelde, f. Eks. ved Tyveriskade, at yde Erstatning uden at gaa
for sterkt ind paa Forhold som de anforte, har intet med den fak-
tiske Retsstilling at gore. Forsikring maa nu engang tegnes forud
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64 Om Ansvarsperiodens Langde m. v.

og ikke vente, til Forsikringsbegivenheden indtrader eller er ind-
traadt.

De forskellige Former for Klausuler, der efter Aftale kan ind-
settes i Policen, og som gaar ud paa at »holde dakket«, omfat-
ter rent principielt kun Forhold eller Forandringer uden for
Forsikredes Kontrol som f. Eks. Forandring af Rejse eller Afvigelse
under Rejsen. Indremmelsen gives under den Forudsztning, at
Forsikrede giver Assuranderen Meddelelse derom, saa snart han
er bekendt med Forholdet og erlegger, om fornedent, Tillegs-
praemie. Dette »held covered« Princip, som anvendes ogsaa i Eng-
land og andre Lande, fik under Krigen en videre Udformning
gennem den saakaldte »Wartime Extension Clause«, der indgik
som fast Bestanddel i de Tillegsklausuler (Institute Cargo Clau-
ses), der ledsager den @rvardige Standardpolice for Varer og
nzrmest svarer til de almindelige danske Betingelser, der findes
trykt i Varepolicen hos os. Klausulen gik ud paa mod Tillegs-
premie, der forud var fastsat og betalt, at holde Forsikringen
dakket dels for den under Krigsforholdene store Fareforogelse,
der ogsaa faldt paa den civile Risiko (langvarige Rejser, Rejsean-
dringer, vanskelig Navigation, svaekket Moral 0. m. a.), dels under
alle Forhold ievrigt at opretholde den vedvarende Dakning af
Varen indtil dens endelige Aflevering til Modtageren. De herfor
betingede Tillegspremier opkrazves stadig under Betegnelsen
»C. M. S.-Tilleg« (Combined Marine Surcharges). Systemet vandt
Indpas i en Rakke Lande, dog med en noget forskellig Udform-
ning, saaledes ogsaa hos os, hvor det vil blive narmere omtalt i
Afsnit 22 under Benavnelsen Klausul Nr. 222 (for Enkeltpolicer
Nr. 223).

En anden Klausul, der tjener til at sikre den vedvarende Dak-
ning under hele den kombinerede Transport, er den saakaldte
»Hus til Hus« Klausul (Warehouse to warehouse Clause), der
anvendes 1 nasten ens Form i de fleste Lande. Den danske Form
er folgende:

»Hus til Hus« Klausul: Uanset Bestemmelsen i Policens § 9 begynder As-
surandorernes Ansvar i det @jeblik, Varerne udgaar fra Pakhus eller andet
Lager paa det i Policen nzvnte Afgangssted, og vedvarer under Trans-
portens normale Forleb (indbefattet sedvanlig Omladning) indtil det Qje-
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Om Ansvarsperiodens Langde m. v. 65

blik, Varerne indgaar i Pakhus eller Lager paa det i Policen nzvnte Be-
stemmelsessted.

Er den Havn, hvori Varerne udlosses fra det segaaende Skib, Bestem-
melsesstedet, vedvarer Ansvaret dog ikke udover 15 Dage efter Kl. 24
paa den Dag, da Udlosningen er tilendebragt; skal Varerne fra den
nevnte Havn videresendes til Bestemmelsesstedet, forlenges Fristen til
30 Dage.

Uszdvanlig Omladning eller Overskridelse af de nzvnte Frister som
Folge af Forhold, hvorover Forsikrede ikke er raadig, omfattes af For-
sikringen mod en passende Tillegsprzmie, for saa vidt Forsikrede under-
retter Assurandererne, saa snart han bliver vidende derom. Undlader For-
sikrede dette, omfatter Forsikringen ikke saadan Omladning eller Over-
skridelse.

Bestemmelsen fastslaar alene Strazkningen for, om man vil
Langden af, Assuranderens Ansvarsperiode, men @ndrer intet ved
Policens Dakningsomfang ievrigt. Klausulen omfatter vel kun den
hele Strazkning for saa vidt og i den Udstrakning, Varen gaar
for Forsikredes Risiko. Kobes en Vare fob, indtreder Ansvaret
forst fra Szlgerens Aflevering af Varen til Skibet i Overensstem-
melse med Salgskontraktens Forpligtelse dertil; Forsikringen dak-
ker i saa Fald ikke fra noget »Hus«, men fra Varens Levering frit
om Bord. Bestemmelsen om at blive »holdt dekket« mod Advis
og Tillegspremie for Overskridelse gzlder alene for Forhold uden
for Forsikredes Kontrol eller Indflydelse. Fremhaves maa ogsaa
Bestemmelsen om, at Dakningen kun opretholdes »during the
ordinary course of transit, including customary transhipment, if
any« etc. En vilkaarlig Indgriben fra Forsikredes Side holdes ikke
»dakket«, og det uszdvanlige eller ikke ordinzre ved Transpor-
ten kraver paa samme Maade som ved tilsvarende Bestemmelser
(jfr. 1 Afsnit 22 Klausul Nr. 222—223) omgaaende Meddelelse fra
Forsikredes Side for at blive holdt dekket.

En »Hus til Hus« Klausulen modsat virkende Bestemmelse, der
i Stedet for at forlenge tvartimod forkorter Strakningslengden
af Assurandorens Ansvar, er den saakaldte »Palastina-Klausulg,
som er indfert under de sidste Tiders Kamphandlinger i det nare
Osten. Klausulens Ordlyd med Hensyn til Risikoens Langde, der
svarer til internationale Betingelser af lignende Indhold, er for
Import fra Omraadet folgende:

Assuranderernes Ansvar begynder ferst, naar Varerne er om Bord i det
sogaaende Skib.
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66 Om Ansvarsperiodens Langde m. v.

For Eksport til Omraadet gzlder tilsvarende, at Assurandorens
Risiko opherer ved Udlosning fra det segaaende Skib.

»Hus til Hus« Klausulen maa i Policer med Sarbetingelser,
f. Eks. for Dzkning mod Tyveri, Brudskade, Udlzkning o.l. om-
fattende Dakningsformer, fra Assuranderens Side anvendes med
Forsigtighed, og der maa ved denne Indremmelse tages Hojde der-
for i Premien. Ved sin betydelige Forogelse af Straekningslangde
foroger den i betydelig Grad Tidsrummet for Assuranderens An-
svar; Assurandoren udszttes herigennem i en vasentlig lengere
Periode for Tyveri og anden Form for partiel Beskadigelse paa
efterstrebte Varer; saadanne vil ogsaa i et lengere Tidsrum veare
udsat for Brand og anden af Policen omfattet Fare. Dens eneste
Fortrin er, at det deri udtrykte Princip helt falder sammen med,
hvad vi til Slut ud fra delvis andre Bevaggrunde vil fremsatte
som en praktisk Regel til Overvejelse af interesserede Parter.

Overgangskontrol. De sadvanlige internationale Handelsbetin-
gelser ved Kob og Salg*) af Varer er under normale Forhold fob
og cif; begge Betingelser deler for saa vidt nasten efter eet og
samme Princip den Strazkning, paa hvilken Varen kan udsazttes
for handelig Undergang eller for partiel Beskadigelse, i to Dele.
Szlgeren skal i begge Tilfzlde for egen Regning bare Risikoen
fra sit Lager til Skibsside; ved Cif-Salg skal han blot tillige ud-
fore visse Funktioner og afholde visse Omkostninger, hvoraf den
for os vigtige er at tegne en Police for Rejsen fra Leveringshavnen,
en Police, der i endosseret Stand afgives sammen med ovrige
Dokumenter paa Varen til Modtageren og fra Risikoovergang
alene dakker dennes Interesse.

Med Hensyn til Sporgsmaalet om Varens hendelige Undergang
volder en saadan Deling af Risiko efter Transportstrekning nappe
nogen Vanskelighed; da en »Undergang« i Form af Totaltab i en
eller anden Form som Regel kan sted- og tidsfastes og saaledes
henfores til den af Parterne, under hvis Ansvar den efter Salgs-
kontrakten falder. Anderledes med partielle Skader. Indpakket
Maskingods kan vare brudbeskadiget ved Ankomst til Skibet,
uden at det ses ude fra; rent faktisk har i vore Dage Tusinder

*) jfr. dansk Kobelov § 65—64 med en noget afvigende Risikofordeling for Betingelser som cif og
cf, som vi i det felgende vil se bort fra.
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af Varecolli af efterstrebte, rationerede Varer varet udsat for
Rapseri eller Tyveri, for de naar til Indladning; store Dele af ver-
difuldt Indhold kan vare lempet ud af Kasser, hvis Vagt er
suppleret op med vardilest Fyld og bragt i tilsyneladende urert
Stand, uden at det opdages for eller ved Indladningen. Disse
Skader, foreget med andre under Rejsen og i Modtagers Havn,
konstateres forst, naar Godset kommer frem til Toldbehandling
paa Bestemmelsesstedet. De kan paa dette sene Tidspunkt hver-
ken tids- eller stedfastes lengere. De vil fremkomme som Krav
om Erstatning hos den Assurander, der har ydet Dakning for
Serejsen, og denne vil maaske, men ofte uden Held, sege at holde
Skibets Rederi ansvarlig for Dele af Tabet.

Hvad der i overraskende Grad svigter ved nasten al Varehan-
del med Stykgods, er en Kontrol af Varens Tilstand ved »Leve-
ring«, altsaa ved Risikoovergang fra Salger til Kober. Det er vel
nasten muligt at fastslaa, at der ingen videre Kontrol er. Da
Leveringshavnen jo som Regel ligger neermest ved Szlgerens Plads,
og denne enten selv eller gennem Folk, der optreder paa hans
Vegne, er fysisk til Stede for at kunne levere Varen, maa det
teoretisk paahvile ham at paase, at en kontraktmassig intakt Vare
leveres til Skibet. Det er vel imidlertid for meget at vente, at han
altfor nidkart skal udeve en saadan Kontrol til Fordel for sin
Kober og til Skade for sig selv. Andre Parter, der kan have An-
ledning til at udeve Kontrol, er Jernbaneselskab, der overforer
Varen til Skibet, Spediter, der paa Szlgerens Vegne og for hans
Regning og Risiko foretager de fornedne Transporter og Ekspe-
ditioner indtil Varens Indladning, og endelig det Skibs Ferer (i
Praksis ogsaa Dampskibsekspedition), der modtager Varen til
Transport. Alle disse Parter kan ret naturligt kun udove en rent
ydre Kontrol med Varen; Kolli med beskadiget Emballage kan
anmarkes paa Konnossementet, men saadan Anmarkning er intet
Bevis for indre Skade paa Godset og giver intet fast Holdepunkt
for Krav mod Szlgeren eller dennes Assuranderer. Den naturlige
Konsekvens heraf bliver, at Assuranderen for Serejsen, ved fob-
Salg altsaa Modtagerens Assurander, i betydelig Udstrakning
paafores Skade eller Tab, der kontraktmassig paahviler Szlgeren
som paafert Godset paa en Rejsestrekning, hverken Koberen eller
hans Assurander barer Ansvaret for.
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En fuldt effektiv Overgangskontrol ved Ejerskifte mellem Sel-
ger og Kober er i Almindelighed ikke mulig, da Aabning af Kolli
og Eftertzlling o. l. blot vilde sinke al Ekspedition og i mange
Tilfzlde udsatte Varen for en foreget Fare for Tyveri o. l. En for-
bedret Kontrol vil derimod vare mulig, men en saadan maa da
enten udoves af nevtrale Besigtelsesmand eller Kontrolfirmaer
(som jo i betydeligt Omfang udever saadan Kontrol for visse
Varegrene som Korn, Fre, Kaffe, Mel o. 1.) eller udeves af Szlgers
og Kobers Assurandorer i Forening gennem Havariagenter og
deres sagkyndige Besigtelsesmand.

For saa vidt og saa lenge en betryggende Overgangskontrol
ikke er tilvejebragt i Stykgodshandelen, ber Forsikring dakkes
af een af Parterne for den samlede Strzkning, over hvilken Varen
skal transporteres. Prisen bestemmes efter, og Salgskontraktens
Leveringsvilkaar formes i Overensstemmelse med denne Regel,
der baseres paa Kravet om den ubrudte Forsikringsdakning fra
Szlger til Kober, altsaa i egentligste Forstand fra »Hus til Hus«.

Afsnit 10.
OM GENERALPOLICEN I TRANSPORTFORSIKRING

Den saakaldte Generalpolice eller den kollektive Vareforsik-
rings-Kontrakt er et af de vigtigste Hjzlpemidler for den mo-
derne Transportforsikring. Den er en praktisk Anordning, som i
Tidens Lob er blevet til en teknisk Nedvendighed. Den er en
Kontrakt afsluttet mellem Assurander og Kebmand om en Fler-
hed af Enkeltforsikringer, som det ellers vilde volde sidstnavnte
Besvar at skulle treffe Aftale om enkeltvis, og som han derfor
treffer kollektiv Aftale om at blive holdt dakket for mod Op-
fyldelse af visse narmere Bestemmelser med Hensyn til Anmel-
delse og Pramieberegning, og for hvilken Betingelser og i en vis
Udstrakning ogsaa Pramier er forud aftalt.

Hvad der i sarlig Grad praeger den ved Kontrakten fastlagte
Aftale, er det, at den bygger paa et til saa vid en Grad drevet Til-
lidsforhold, som man nappe traffer det paa noget andet Omraade
i Nutidens Forretningssamkvem. Den Part, der skal vise Tilliden,
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er i denne Forbindelse Assuranderen, der paa Forhaand paatager
sig Forsikring af en hel Rakke Transporter af Varer, han ikke
kender de risikomassige Enkeltheder om, og giver Henstand med
Betaling af en Praemie, hvis Erholdelse for ham er den eneste lo-
giske Anledning til for ham at overtage et Ansvar, der ikke paa
anden Maade vedrorer ham. Anvendelsen af Generalpolicen for-
udsztter en hejt udviklet Handelsmoral med fuld Forstaaelse af
Sagen og neje Overholdelse af Forpligtelserne fra begge Kontra-
henters Side.

Kontraktforholdet. Som Bilag B omstaaende findes indtrykt en
Formular af en Generalpolice i den her i Landet brugelige Form.
Man vil heraf se, hvad der er det afgerende 1 Aftalen, at Assuran-
dor A. forpligter sig til at overtage, og Forsikringstager B. for-
pligter sig til at daekke hos A. Se- og Transportforsikring paa en-
hver Forsendelse af Handelsvarer horende til Forsikredes Branche
med en narmere givet Afgransning, som anferes i Kontrakten.
Saaledes kan Aftale begraenses til Import alene, eller til Eksport
alene, eller til danske Forsendelser alene; den kan for et blandet
Kul- og Tralastfirma omfatte blot den ene af disse Varearter eller
dem begge; den kan aftales kun at dekke sovarts Transporter eller
kan omfatte alle Transportmaader: Dampere, Sejlskibe med Hjzl-
pemotor, Jernbane/Farge, Pakkepost, Luftfragtgods, Vognmands-
gods; det afgorende maa vare, at det klart og tydeligt fremgaar af
Kontrakten, hvilke Transporter den skal dakke, saa ingen af Kon-
trahenterne er i ringeste Tvivl om Aftalens Omfang i saa Hen-
seende.

Det er indlysende, at en Aftale om, at Assuranderen skal yde
Dakning paa Forhaand for en Rakke Forsendelser, han ofte forst
vil faa anmeldt senere, maa omfatte samtlige disse Forsendelser,
som den paagzldende Forsikringstager overhovedet er i Risiko
for. En tydelig Bestemmelse herom vil derfor findes i de fleste Ge-
neralpolicer, selvom det iovrigt fremgaar af Forholdets Natur, at
dette skal veare Tilfaldet.

Aftalen kan ret naturligt kun omfatte Forsendelser, over hvis
Forsikring Forsikringstageren har Dispositionsret. Han maa folge-
lig have kobt eller solgt Varen paa Vilkaar, der paalagger ham at
dakke Assurancen, eller han maa have haft en saa direkte og legi-
tim Forbindelse med den skete Handel, at han med Rette har kun-
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70 Generalpolicen

net paalegges Forsikringens Anbringelse. En Forsikringstager kan
saaledes ikke under sin Generalpolice dekke Forsikring paa Varer,
som handles mellem to andre Kobmand indbyrdes. Dette er i sig
selv indlysende, da en Afgraensning af Forholdet ellers vilde vare
nasten umulig, men man ser af og til, at dette Forhold ikke for-
staas af forsikrende Firmaer. Mange Generalpolicer indeholder en
Rakke Searbetingelser, tilpassede efter den paagzldende Forsik-
ringstagers Behov. Formaalet med Generalpolicen er jo det at yde
en praktisk ordnet og hensigtsmassigt affattet Forsikringsdak-
ning, og Assuranderen maa derfor ofte tage Hensyn til den en-
kelte Forsikringstagers @nsker og indfeje Betingelser i Kontrak-
ten, som i serlig Grad egner sig for hans Forretning.

Kontrakten omfatter kun Forsendelser, paa hvilke beherige Do-
kumenter er udstedt: Konnossement, Fragtbrev eller Adressebrev.
Papirerne skal vare udstedt af eller til Forsikringstageren eller til
hans Ordre. Om Forsikringstageren har Ret eller Pligt til at dekke
Forsikring paa et Vareparti under Kontrakten, bestemmes af Salgs-
aftalen paa det paagzldende Parti og af den alene. Forsikrings-
tageren er ikke berettiget til at overlade Dakningen af Forsikring
paa en af Aftalen iovrigt omfattet Forsendelse til Trediemand som
f. Eks. en Spediter, Dampskibsekspedition el. lign.; han har »Raa-
dighed« over Forsikringen i saadanne Tilfelde og er pligtig til at
anmelde den under sin Generalpolice. Dette Forhold maa starkt
fremholdes, da Forsikringstageren i modsat Fald bryder Forudszt-
ningen for Aftalen og let skaber et Fortilfzlde, der i givet Fald kan
vende sig imod ham selv ved senere Forsendelser.

Aftalens Form og Natur betinger, at Forsikringsvardien for For-
sendelserne maa vare fastlagt forud. For Importen kan en fast af-
talt Procent for Handelsavance medforsikres, for solgte Varer re-
prasenterer Salgsfakturaen szdvanligvis Maksimum for Szlgerens
assurerbare Interesse. Forsikringer paa Prisstigning, foreget Vardi,
Konjunkturavance, forventet Handelsavance ud over den aftalte
faste Procent for Importer, eller for Eksporter fremmed Kobers
Avance maa sarskilt aftales efter Reglerne for Enkeltforsikringer
uden for Generalpolicen. Et tidligere Afsnit omhandler Forsikring
af saadanne szrlige ekonomiske Interesser.

Generalpolicen vil normalt indeholde en i Belob paa forskellige
Transportmidler fastsat Granse for Assuranderens Ansvar. Disse
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saakaldte Maksimaler er nedvendige for Assuranderen for at til-
vejebringe en rimelig Sikkerhed for ham for, at hans samlede Til-
svar paa hele hans Bestand af Generalpolicer ved indbyrdes Ku-
mul kan holdes inden for de Granser, for hvilke han gennem for-
ud aftalt Genforsikring har sikret sin Risikos Fordeling. Maksi-
malerne maa naturligvis ansazttes efter den enkelte Forsikrings-
tagers Behov, men aldrig hejere end nedvendigt for at lette ham
Forholdet ved at omfatte alle hans normale Forsendelser. Hvis en
Forsikringstager en Gang imellem afslutter en sarlig stor Vare-
handel, hvis Belob ligger vasentlig hejere end szdvanligt, eller
han under ekstraordinare Forhold foretager samlede Indkeb i eget
Navn for sig selv og andre Handlende i samme Varegren (f. Eks.
Branchekeb), er der rimelig Anledning til at krave sarlig Aftale
om disses Forsikring truffet forud; ved blot en skriftlig eller tele-
fonisk Anmodning til Assurandererne med Opgivelse af Enkelt-
heder om Beleb, Afskibningstid og helst Skibsnavn vil Assuran-
doren som Regel med kort Varsel kunne paatage sig Forsikring af
nasten ubegraznsede Belob. Af ganske tilsvarende Grund kraves
i Generalpolicen som Regel Anmeldelse forud for alle Beleb paa
saerskilt fragtede Skibe, altsaa paa Hel- og Partladninger, medens
Anmeldelse af de forsikringspligtige Forsendelser i Stykgodstrans-
port ofte gores mere lempelig, for Forsikringstagere med et stort
Antal Forsendelser endogsaa gennem Kontrabog. Aftalen om den
Form, under hvilken Anmeldelse skal gives, indszttes i Kontrak-
ten. Generalpolicen indeholder ligeledes en Aftale mellem Par-
terne om, paa hvilke Forsikringsvilkaar, Varerne dakkes. I mange
Tilfxlde vil dette ske blot ved en trykt Henvisning til Konven-
tionen og de i den danske Varepolice indeholdte Afvigelser, men
ved Stykgodsforsendelser af szrlige Varer aftales ofte Sarvilkaar,
som da indfejes i Kontrakten. Afskibes Varer paa Dak, maa dette
oplyses, da de udvidede Forsikringsvilkaar altid kun galder for
Rumlast; derimod kan det aftales, at Dakslast (i Afvigelse fra
Varepol.s § 4) skal holdes forsikret imod Overbordkasten og
-skyllen.

I Generalpolicen vil som oftest ikke blive anfort faste Praemier,
til hvilke Forsikringen vil kunne overtages, men en i Almindelig-
hed holdt Bestemmelse om, at Premierne ansattes efter de af For-
eningen af danske Seassuranderer vedtagne Tarifer og ievrigt
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efter geldende Markedsnotering. Forsikringstageren maa fole sig
tilfreds med at blive behandlet lige med andre i samme Branche og
vil til enhver Tid ved Henvendelse til sin Assurander kunne faa
fornedne Oplysninger om Premieudgiften for en Forsendelse,
hvis han har Brug derfor til sine Dispositioner.

Kravet om at give Assuranderen Underretning straks om op-
staaede Skader, sikre Regres mod Trediemand og i det hele udeve
sin Diligenspligt og bevisliggere sit Krav dokumentarisk afviger
ikke fra, hvad der kraves ved Enkeltforsikringer.

Generalpolicer afsluttes som Regel vedvarende, dog med Ret for
hver af Parterne til at opsige dem med et narmere fastsat Varsel til
Udlebet af hvert Forsikringsaar (som Regel folgende Kalender-
aaret). De kan ievrigt gives en hvilken som helst anden Loebetid,
f. Eks. opsigelige til enhver Tid med 30 Dages eller 3 Maaneders
Varsel. Det maa anses for stridende imod god Sadvane i Seforsik-
ring at afslutte Kontrakt for mere end et Aar ad Gangen, da det,
naar Premien ikke kan fast aftales, blot vil hindre Forsikringstage-
ren i for en leengere Tid at ordne sig paa anden Maade, hvis Aftalen
ikke virker tilfredsstillende for ham. Ud fra det Synspunkt, at en
Aftale som Generalpolicen skal tjene til Lettelse for en Forsikrings-
tager, bor Assuranderen som Kontraktpart sege gennem den kol-
lektive Aftale at tilfredsstille sin Kundes Behov for Forsikringsdak-
ning gennem smidig Udformning af Kontrakten, men paa den anden
Side, hvis dette ikke lykkes, ikke vagre sig ved at andre Kon-
trakten eller dens Afgraensning i Overensstemmelse med Forsik-
ringstagerens rimelige @nsker herom og ikke lade en aftalt Opsi-
gelsesfrist hindre dette. En saadan Liberalitet behover ikke at
udstrekkes til Tilfelde, hvor Kontrakten som Helhed onskes op-
havet for at blive tildelt en anden Assurander. Ogsaa Assuran-
dorer har i saadanne Tilfzlde Lov til at handle som Forretnings-
mand.

Om Praksis ved og Kontrol med Forsikringer under
Generalpolicen.

Generalpolicen giver sig paa Forsikringskontoret Udslag i An-
meldelserne af de enkelte Forsikringer, Deklarationerne, som de
ofte kaldes. Policen bestemmer, hvorledes disse skal indsendes.
Det kan vare Kontraboger udfyldte med i kronologisk Rakke-
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folge opgivne Stykgodspartier, det kan vare Lister eller Blanket-
ter med Anmeldelse af enkelte Ladninger. I alle Tilfeelde er det
Assuranderens Pligt snarest at sammenholde modtagne Deklara-
tioner med den Kontrakt, de falder paa, og at give Forsikringsta-
geren Meddelelse, hvis han finder Grund til at kritisere den an-
vendte Fremgangsmaade. Man maa derved altid holde sig for
Qje, at den faktiske Risiko ved en Varetransport altid er til Stede,
hvad enten Assuranderen skal overtage Risikoen eller ej efter sin
Kontrakt.

I Assurandorens Afdeling for Behandling af den direkte tegnede
Forretning strommer da Kontrabeger og Anmeldelseslister daglig
sammen for at blive kritisk vurderet og derefter bogfert og prea-
miebehandlet. Man paaser omhyggeligt, at Kontrakterne yder
Dakning for de Varer og Ruter, der anmeldes. Man undersoger,
om de Dakningsmaksima, Kontrakten indeholder, ikke overskri-
des af Anmeldelserne. En Forsikringstager, hvis Kontrakt kun
galder for Import, maa ikke pludselig anmelde Eksport-Forsendel-
ser til Forsikring under denne Kontrakt. Et Firma, der har en
Generalpolice for Varer til og fra Udlandet, kan ikke pludselig
deklarere Forsikringer paa rent indenlandske Forsendelser under
denne. Gazlder Kontrakten kun for severts Sendinger, maa ikke
Bane- eller Postforsendelser anses som retmassige Forsikrings-
objekter derunder, og saa fremdeles i en Uendelighed. Ja, selv en
Generalpolice i videste Affattelse galdende for »alle Varer« og
»fra alle Havne og Pladser til alle Havne og Pladser« har sin
Begraznsning. Saaledes bor selv under en saadan Police ikke anses
dxkket personlig Bagage eller Provekufferter for Firmaets Rej-
sende, e] heller af Firmaets Indehaver privat indkebte Varer o.1,,
da disse Genstande maa betragtes som Firmaets egentlige Forret-
ning uvedkommende.

I det praktiske Forsikringsliv stoder man imidlertid nasten
daglig paa Tilfxlde, som under den ene eller anden Form forbry-
der sig mod Forsikringskontraktens Ordlyd. Generalpolicerne er
tit aarelangt lebende Dokumenter, som ikke altid er tilpasset
noje efter Tiden eller til Udviklingen af Forsikringstagerens For-
retning. De oprindelig indsatte Begransningsbelob for Assuran-
derens Forhaandsdzkning kan vzare blevet for smaa, og Forsik-
ringstageren er ikke opmarksom paa, at han ved en Anmeldelse
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74 Generalpolicen

overskrider Belobet. Generalpolicen kan vere udstedt alene for
Dampskibe, men en skenne Dag finder en Afladning Sted pr.
Sejlskib, og den kontraktmassige Dakning svigter, uden at For-
sikringstageren paa Forhaand legger Marke dertil. Tilfzeldene kan
vare ligesaa afvekslende og mangfoldige, som selve det brogede
Forretningsliv, hvormed Seforsikringen staar i saa nar Forbin-

delse.

Den bearbejdende Afdelings System maa imidlertid vare af en
saa effektiv Art, at Kontrollen automatisk fremdrager alle disse
Uregelmassigheder. De Funktionarer, der arbejder med denne
Gren af Forretningen, maa opdrages til en aldrig svigtende Paa-
passelighed og helst tilegne sig en levende Interesse for Arbej-
det. De maa udvikles i den Aand, at intet maa passere upaatalt,
som ikke har sin Hjemmel i de lobende Kontrakter, og at man
med Forkarlighed skal benytte enhver Lejlighed til at optage en
Diskussion om Forsikringsforholdet med sine Kunder for at lzre
dem til at respektere og kende dette Forhold.

Det er iovrigt neppe muligt at give nogen fast Regel for Be-
handling af disse Tilfzlde af Afvigelser fra Generalpolicens Be-
stemmelser. Hvert Selskab kan her have sin Arbejdsmetode, og
hver Klient sine Ejendommeligheder, som der ber tages Hensyn
til. Tilfeldene ber tages individuelt, og Valget af Maaden henhorer
under Forretningspsykologien. En Kunde onsker et personligt
Besog, en anden en formles Telefonopringning, og en tredie, der
maaske ikke er den dummeste, vil have Sagen brevligt behandlet.
For den smidige Forretningsmand er jo i det hele taget Korre-
spondancen et magtigt Instrument, paa hvilket han kan spille
Klienterne baade onde og gode, fojelige og vrangvillige, og dette
Instrument kan i meget hoj Grad tages i den direkte Forsikrings
Tjeneste og eve Paavirkning paa Kunderne, saa at de omfatter
Forholdet med mere Interesse.

Fejl og Forsommelser fra Forsikredes Side.

Bestemmende for, om et Kontraktforhold som det i General-
policen indeholdte med Foje kan etableres eller opretholdes, og
om Kontrakten i et givet Tilflde er bindende for Assuranderen,
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er Forsikringstagerens omhyggelige og ansvarsbevidste Opfyl-
delse af sin Side af Aftalen. Han maa enten selv eller ved betroet
Funktionar tilrettelezgge Arbejdet med Anmeldelse af de forsik-
ringspligtige Forsendelser paa en betryggende Maade og eventuelt
gennem Kontrolrevision af Kebs- og Salgskontrakter efterprove,
at alle Poster er kommet med. Rene kontormassige Ekspeditions-
fejl kan forekomme, men opdages for eller senere i den vel drevne
Virksomhed og kan rettes ved Efteranmeldelse, som det er i For-
sikringstagerens egen Interesse at foretage, da han ellers let for-
skartser sine senere Rettigheder under Kontrakten. Undladelse af
at foretage Anmeldelse bryder Forudsztningen for Assurande-
rens Tilsagn om Dakning og ger Aftalen om Forhaandsdakning
vardiles for Forsikringstageren; i mange Tilfaelde kan Forholdet
rettes ved at underrette Assurandoren om den skete Fejl og Berig-
tigelse af denne, men der skabes trods alt igennem saadanne Fejl
en Usikkerhed hos Assuranderen, der kan gore denne mere for-
beholden ved en senere opstaaende Skade. Bevidst Undladelse af
at foretage rigtige Anmeldelser er en grov Forsemmelse imod
Kontrakten og kan efter Omstendighederne anses for Assu-
rancesvig.

Ogsaa Assuranderen har sine Pligter ved den rent ekspeditions-
massige Behandling af og Kontrol med Forholdet, som han ikke
kan tilsidesztte. Han maa til enhver Tid opmarksomt folge sin
Generalpolicekundes Behandling af Kontraktforholdet og, hvor
han faar Lejlighed dertil, vejlede denne med Hensyn til dettes rig-
tige Opfattelse og praktiske Udevelse. Han maa sende Foresporgs-
ler til Kunder, der ikke i leengere Tid har indsendt Anmeldelser,
om Forretningens Karakter er @ndret, eller af hvilken anden Grund
Forsikringer ikke er tegnet; han maa udeve sit hele Sken som
erfaren Forretningsmand paa Forholdet som Helhed og altid for-
udsaztte bona fides hos sin Kunde, indtil han er klar over det mod-
satte 1 de Tilfalde, hvor dette af og til konstateres.

Assurandoren betinger sig undertiden Ret til at lade statsautori-
seret Revisor kontrolere og afgive Udtalelse om, at rigtig An-
meldelse under en Generalpolice er foretaget. En saadan Bestem-
melse indeholdes i den szdvanlige svenske Generalpolice og ken-
des hos os ved Afslutning af Kontrakter om Krigsforsikringer. I
givet Fald maa Seassuranderen uden saadan Bestemmelse have en
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Befojelse til gennem lignende Revision eller paa anden Maade
at skaffe sig Sikkerhed for, at Anmeldelsespligten er opfyldt. -

Begge Parter maa forst og fremmest holde sig klart for Qje, at
en Praksis i Afvigelse fra den kontraktlige Aftale kan vere
sadvaneskabende til Skade for saavel den, der afviger fra Kon-
trakten, som den, der undlader Indsigelse mod Afvigelserne. Til-
lader Assuranderen Gang paa Gang Anmeldelse under Kontrakten
af Belob, der overstiger dens Maksimaler, svakkes disse som
Granse for hans Ansvar, hvis senere en Overskridelse fremkom-
mer samtidig med eller efter, at en Forsikringsbegivenhed er ind-
truffet paa de paagzldende Varer; modtager han Deklarationer
paa Jernbanefragtgods, og Aftalen ikke omfatter dette, uden at
gore Forsikringstageren opmarksom paa Forholdet og eventuelt
tilbyde at lade Kontrakten udvide til at omfatte dette, skaber han
en Sadvane for, at saadant Gods deklareres under Kontrakten.
Andre lignende Forhold kan let navnes, men disse maa vare
tilstrekkelige. Men ogsaa Forsikringstageren kan skabe Sadvane
ved sin Behandling af Forsikringsforholdet. Lader han f. Eks. i
Modstrid med Aftalen sin Spediter dekke Forsikring paa Varer
i eet eller flere Tilfxlde, men glemmer det i et senere Tilfzlde, og
netop dette rammes af Skade, har han skabt en Szdvane imod
sig selv, som gor ham uberettiget til at kraeve Forsendelsen efter-
anmeldt under sin Kontrakt og antaget som forsikringspligtig.
Undlader han, ligeledes imod Aftalen, at tillegge den kontraktligt
aftalte faste Handelsavance, har han ingen Ret til ved en For-
sendelse, der rammes af Skade, at kreve denne. For den af Kon-
trahenterne, der forser sig i Forholdet paa denne Maade, skaber
Sazdvane ikke Ret, men Uret.

Ud fra Bevidstheden om, at han selv i fuld Udstrekning vil
opfylde sit Kontraktansvar, er Assuranderens i Generalpolicen
indsatte Forholdsregel overfor Forsemmelighed i Kontraktforhol-
det fra Forsikringstagerens Side streng og maa efter Forholdets
hele Natur vare dette. Den lyder kort og godt, at al Ansvarlighed
iflg. Kontrakten opherer, naar det kan oplyses, at en Forsendelse,
der falder ind under Kontrakten, ikke i rette Tid og paa regel-
massig Maade er opgivet til Assuranderen med den fulde Forsik-
ringsverdi.
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Generalpolicen 77

Denne Bestemmelse er en Skarpelse og en Indskarpelse af
Konv. § 200, der lyder:

Er det aftalt, at en Forsikring skal omfatte alle nzrmere angivne Forsen-
delser af en vis Art (Generalpolice), skal Forsikringstageren uden unedigt
Ophold give Assuranderen Meddelelse i aftalt Form om hver enkelt For-
sendelse med alle fornedne Oplysninger.

Forsemmer Forsikringstageren dette, er Aftalen uforbindende for Assu-
randeren, for saa vidt angaar den paagzldende Forsendelse. Assuranderen
har desuagtet Krav paa Przmie. Assuranderen kan derhos opsige Aftalen
til Opher uden Varsel, for saa vidt angaar Forsendelser, om hvilke rettidig
Meddelelse ikke allerede er givet.

Er Forsemmelsen svigagtig, er Aftalen i sin Helhed uforbindende for
Assuranderen.

Naar Aftalen i givet Fald er uforbindende for Assuranderen,
maa denne vare helt frit stillet overfor, om han enten vil lade
dette staa ved Magt eller efter Omstandighederne finder Grund
til at give Forsikringstageren en mere lempelig Ordning. Hans
Stilling vil formentlig her blive bestemt af Graden af den For-
seelse, der foreligger, i Forbindelse med rent forretningsmassige
Overvejelser. Forsikringstageren maa i denne Forbindelse altid
holde sig for Dje, at en Assuranders Forudsatning for at paatage
sig Ansvar ved Forsikring er den, at han oppebzrer en Praemie;
unddrages han denne, har han intet retsligt Grundlag for at paa-
tage sig okonomiske Forpligtelser for Forhold, der gennem Und-
dragelsen er ham uvedkommende. Rent forretningsmassige Syns-
punkter kan derfor blot ventes anvendt af Assuranderen over for
Tilfzlde af tilfzldige og undtagelsesvise Ekspeditionsfejl eller end-
og uforsatlige Forglemmelser af Indsendelse af Anmeldelse fra
Firmaers Side, der iovrigt har vist og viser Kontraktforholdet
upaaklagelig Interesse.

Pauschalpolicen.

Ved Forsikring af rent indenlandske Stykgodstransporter med
Ruteskibe, Jernbane og evtl. Post og Fragtautomobil anvendes en
Form af Generalpolicen, der paa forskellig Maade er tilpasset for
at simplificere Forsikringssporgsmaalet. Denne saakaldte Pauschal-
police har med Hensyn til Afgraensning af, hvad der enskes for-
sikret, Pligt og Ret for de to Parter, Forsikringsvilkaarenes Fast-
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78 Generalpolicen

leggelse og Anszttelse af Maksimaler for de Transportmidler, der
omfattes af Dakningen, samme karakteristiske Egenskaber som
Generalpolicen, medens den paa andre Punkter afviger vasentligt.
Den tegnes nemlig paa Grundlag af en forud kalkuleret aarlig
Totalverdi af alle til Transport inden for aftalte Rammer kom-
mende Forsendelser, paa Grundlag af hvilken Totalvardi en fast
Aarspremie forskudsvis betales. Efter Forsikringsperiodens Ud-
lob foretages en Beregning af de faktisk stedfundne Forsendelsers
Totalverdi (ud- og indgaaende Varer, sidstnazvnte forhejet med
aftalt Avance, eventuelle Returvarer o.l. regnet hver for sig), og
Premien reguleres da pro et contra i Forhold til den saaledes ud-
regnede korrekte Forsikringsvardi. Forsikringstageren fritages saa-
ledes helt for Anmeldelse af de enkelte Forsendelser, og han ind-
kalkulerer sin Praemieudgift i sine Omkostninger. Han maa blot
1 Aarets Lob holde Kontrol med, at den enkelte Forsendelses
Vardi ikke overstiger Policens Dakningsmaksimaler, eller at For-
sendelserne sker med Transportmiddel, som Aftalen yder Forsik-
ring for. Denne praktiske Policeform er iszr anvendelig for Firmaer,
der har talrige ensartede Forsendelser til Transport i Indlandet, man
kan ogsaa bruge Udtrykket, har en bred Varespredning, saaledes
Fabriker, der fremstiller Varer til indenlandsk Konsum, Grossi-
ster, der har talrige Kunder fordelt i Landet, Detailkebmaend, som
faar alle Forsyninger fra Grossister i Landets forskellige Egne o. a.
Forsikringsformen er for saa vidt populer, som en Rekke Firmaer
ikke alene forsikrer deres indgaaende Kob, men ofte tillige tegner
en Pauschalpolice for deres udgaaende solgte Varer, selvom disse
formelt er solgt for Modtagers Regning og Risiko. Dette sidste
Forhold skal blot oplyses for Assuranderen, da Forsikringstage-
ren ikke i disse Tilfzlde har »Forsikringsraadighed« over Varerne,
men onsker at lade Policen tjene til Sikkerhed for de mange mindre
Handlende blandt Modtagerne, som ofte ikke selv har tegnet For-
sikring for de Varer, de modtager.

En sjzldnere anvendt Form er den saakaldte Afskrivnings-
police, der ligeledes er en Form for kollektiv Forsikring, kombi-
nerende Trak af saavel Generalpolice som Pauschalpolice. For-
sikringstageren »kober« ved denne forud til aftalt Premie og af-
talte Forsikringsvilkaar en Forsikringssum paa f. Eks. 100.000.—
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Generalpolicen 79

paa regulere Forsendelser af angivet Vardi i angivet Rute og med
angivet Transportmiddel; dette Belob afskrives da i Rakkefolge
af de efterhaanden fremkommende Forsendelser, og naar Forsik-
ringssummen er opbrugt, kan nye 100.000 Kr. kebes o.s. f.

Ogsaa i Udlandet anvendes Generalpolicen i tilsvarende For-
mer som hos os, i England under Benavnelsen »Open Covers«
med en Maksimalbestemmelse fastsat i den tilherende »Location
Clause«; en saadan Aftale er ikke 1 Lovens Forstand nogen
»Police«, der kan bringes for Domstolene til Stotte for et Erstat-
ningskrav paa enkelt Varetransport, der er ramt af Skade. Hertil
kraeves i den engelske Marine Insurance Act en paa Forsendelsen
udferdiget og beherigt stemplet Enkeltpolice. Som Kontrakt maa
en Open Cover derfor bedemmes efter Lovgivningens almindelige
Regler for Kontraktforhold.

Afsnit 11.
OM KRIGSFORSIKRING AF VARER

»Krigsrisiko er en Statsrisiko«.

Privatforsikringens Stilling til Krigsrisiko. Medens Seforsikrin-
gen i sin oprindelige Konstruktion omfattede Dakning imod prak-
tisk talt alle Farer, der kunde true den forsikrede Interesse med
Undergang, og udtrykkelig navner Krigsfaren som omfattet af
Spassuranderens Ansvar, har Forholdene medfort en total An-
dring heri. To Verdenskrige har ved deres Omfang af Tilintetge-
relse af Verdier givet Erfaring for, at Skade og Tab ved Krig
eller krigslignende Begivenheder kan blive saa betydelige, at end
ikke Statsmagten i de af Begivenhederne omfattede Lande med
hele dens Raadighed over Landets okonomiske Ressourcer kan
eller tor paatage sig at yde Garanti for sine Borgere for fuld Kom-
pensation for Krigsskade. Umuligheden af Krigsforsikring blev
allerede forud for Verdenskrig II klart fastslaaet fra flere Sider.
Dogmet om, at Krigsrisiko er en Statsrisiko, blev fremsat og er-
kendt ikke mindst af de ansvarlige Regeringer selv, som allerede
havde taget Sporgsmaalet om Forsikring af Skibe og Varer under
Krigsforhold og imod Krigsfare med ind under de Overvejelser,
de truende politiske Situationer gjorde det nedvendigt at tage og
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80 Om Krigsforsikring af Varer

treffe Forberedelser for, og som i mange Tilfzlde blot var en
Videreforelse af Ordninger, ivaerksatte under Verdenskrig I.

I Kraft af denne Udvikling kan Seassurandererne i Dag fast-
slaa, at Krigsforsikring i enhver Form henhorer under og bestem-
mes af Statsmagten som Led i de Sikkerhedsforholdsregler, den i
en given Situation finder det nedvendigt at traffe; de har ikke
Ansvaret for, at denne Risiko kan dxkkes eller for Formen, hvor-
under en vis Dakning tilvejebringes. De onsker Muligheden be-
varet for at drive deres normale Forretning imod det Kompleks af
civile Farer, der kan erfaringsmassigt udmaales i Pramier, og vil
ogsaa under Krigssituationer soge at betjene Handel og Skibsfart
med Hensyn dertil, men ogsaa begranset dertil. At de ved Siden
deraf, om det offentlige onsker det, stiller deres Erfaring, Teknik
og Organisation til Regeringens Tjeneste ved at yde praktisk
Medvirkning til Iveaerksattelsen af Statens Forsikringsinstituter
til Ordning af Krigsfaredakningen, er kun naturligt.

Paa Baggrund af denne Stilling har Seassurandererne under
Verdenskrig II virket som Agenter for det ved Statens Foran-
staltning kort for Krigens Begyndelse oprettede Forsikringsinstitut
»Dansk Krigs-Seforsikring for Varer«, der praktisk taget har dak-
ket al Krigsforsikring af Varer til og fra Danmark og vedblivende
gor dette.

Krigsrisikoen i den danske Se-Varepolice. So-Varepolicens § 13
lyder:

Uden szrlig Aftale dekker Forsikringen ikke Skade som Felge af:

a) Krigsfare, herunder Mine- og Torpedofare selv i Fredstid,

b) Oprer eller borgerlige Uroligheder,

c) Strejke eller Lockout,

d) Arrest, Beslagleggelse eller anden Foranstaltning fra Regering eller
Qvrighed.

Denne Bestemmelse tjener til Ophavelse af det Ansvar bl. a. for
Skade og Tab som Folge af Krigsfare etc., som Konv. § 75 ellers
vilde paalegge Seassuranderen. Da den ny Seassurance-Konven-
tion af 1934 blev udarbejdet, tog Seassurandererne Forbehold imod
Dakning af denne Risiko, men historiske og traditionsmessige
Betragtninger og Sammenligninger med andre Landes Seforsik-

(& ,
$4,%+
% + # $&

. (+ $&
$, o+, )
H## L

G- ) (
6.%+ '
d (-3. 4%
% ,*-% )
Lo(+ 4%
. Coge
B # ,% +)
& B' 3,
$%4,% +$%
% + &

, 6 ',
& & $ (,
(,$%4,% +
1% %4 & + &
4 (+ v

. 3(.%8 $

+ ,% +

: #(,
M /L
2 2

%
, "% &% ( $-
#(,$%42



Om Krigsforsikring af Varer 81

ringsplaner bevirkede, at man bibeholdt den tidligere Konventions
meget omfattende Dzkning og henviste Seassurandererne til at
gore de fornodne Indskrankninger i Policen. Denne Form vil
nzppe blive gentaget ved en senere Revision af Konventionen,
selv om den svarer til f. Eks. den engelske Marine Insurance Act
(1906) og tilsvarende Standardpolice, hvis F. C. & S.-Clause sva-
rer til ovenciterede Udelukkelsesklausul.

Udtrykket »uden sarlig Aftale« maa for Krigsfarens Vedkom-
mende i Dag betragtes som en Form uden Realitet, da »Aftale«
om Dzkning imod Krigsfare ikke kan treffes med Seassurande-
ren (undtagen i dennes Egenskab af Agent for et af Staten orga-
niseret Krigsforsikringsinstitut). Det maa ses som en Reminiscens
af tidligere Tiders Indstilling til Problemet paa samme Maade som
Konventionens Inkludering af Krigsfaren er en Overlevering fra
en Praksis, Tiden er lobet fra. Men da den Mulighed bestaar, at
Seassurandererne med etableret Fredstilstand, hvor Krigsfaren re-
duceres til en ringe Restrisiko fra Miner etc. i Farvandene, af rent
praktiske Grunde kan paatage sig Dakningen af en saadan »residue
risk« fra en overstaaet Krig, vil Udtrykket kunne faa praktisk
Betydning. En saadan Muligheds Realisation vil dog vare betinget
af, at der til den Tid bestaar et internationalt Genforsikringsmarked
for Afdzkning af denne Risiko sammen med Serisikoen, som kan
byde Seassurandererne betryggende Sikkerhed. Det samme vil
vare Forholdet, hvis andre af de ved Klausulen udelukkede Farer
daekkes.

Krigsforsikringspolicen for Setransporter. Ved Lov af 4/5 1939
oprettedes paa Statens Initiativ »Dansk Krigs-Seforsikring for Va-
rer«, hvilket Institut under hele Krigen som navnt har varetaget
»Forsikring imod Krigsfare til Ses af Vareforsendelser i Indlan-
det eller Forsendelser af Varer med Danmark som Bestemmelses-
sted eller Forsendelse af Varer fra Danmark til Udlandet, samt
Fragt for danske Skibe«, svarende til dets i Vedtegterne angivne
Formaal, og alt nzrmere afgraenset til de skiftende Forhold. Saale-
des gik Institutet senere med til at lade sin Dakning omfatte
Land- eller Lufttransport af Varer, hvad enten en saadan fandt
Sted alene eller kun for en Delstraekning sammen med en Serejse.
Da Institutets Police ikke som de szdvanlige Sepolicer findes af-
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82 Om Krigsforsikring af Varer

trykt i nogen Haandbog, skal den her omtales lidt mere udferligt,
da den maa anses som den eneste anvendte Police for Dakning
imod Krigsfare.

Policens Form svarer til Se-Varepolicens, idet den ligesom
denne skal indeholde de samme Oplysninger om Forsikringstager,
Belob, Varens Art, Rejse, Skib etc. Forsikringsvardien skal vare
lig med den for Seforsikringen ansatte, dog at Tillegget for for-
ventet Avance ikke maa overstige 5 pCt. (efter Krigens Opher
®ndret til 10 pCt. som for Krigen for at svare til Sepolicen).
Forsikringssummens Beregning sker sadvanligvis ved til Faktura-
belobet fob at legge Avancen, derefter Fragt, der skal betales
uden Hensyn til om Transporten fuldferes, og til sidst Forsik-
ringspreemien. I Skadetilfzelde skal Vardien dokumenteres. Hvor
ikke andet folger af Lov, Vedtagter eller Policer, gelder Konven-
tionen af 2/4 1934.

Institutets Ansvar bestemmes af § 1, der lyder:

Forsikringen dakker Krigsfare, herunder Skade som Folge af krigslig-
nende Begivenheder og al Mine- og Torpedofare, samt Skade som Folge
af saadant Oprer og saadanne borgerlige Uroligheder, hvorunder Krigs-
vaaben anvendes.

Hvad der i Konventionen og denne Police er bestemt med Hensyn til
Krig, finder tilsvarende Anvendelse for Oprer og Uroligheder som nzvnt
i 1ste Stk.

En Rakke Indskrankninger i Ansvaret anfores i § 2, der om-
handler Ekspropriation og Beslagleggelse (af eget Lands Myn-
digheder), Ind- og Udferselsforbud, Omkostninger paafort ved
Blokade o. 1., og § 4: Overtradelse af Statsmagters Forholdsregler.
Iflg. § 3 erstatter Institutet ikke Tidstab, Konjunkturtab, Tab af
Marked eller lignende Tab; ej heller erstattes Skade, der skyldes
Bortfald af eller Opgivelse af Rejsen, eller Skade saasom Forrin-
gelse af Varerne, der skyldes Forlengelse af eller Ophold under
Rejsen, uanset af hvilken Aarsag. Denne Bestemmelse, der har
sin Analogi i den engelske »Frustration Clause«, blev overfor
den Situation, der opstod ved Danmarks Beszttelse i 1940, libe-
ralt bedemt ved Sammenhold med § 13, der omhandler Forsik-
redes Pligter til visse Sikkerhedsforholdsregler, hvis den Forsik-
redes Hjemland kommer i Krig, og Afbrydelse af Rejsen blev i en
vis Udstrekning anset som en i Krigs-Assuranderens Interesse
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Om Krigsforsikring af Varer 83

foretaget og af denne instrueret Sikkerhedshandling, og derved
opstaaede Udgifter eller Tab blev erstattet som Krigsskade. 4

§ 5 angiver en Rxkke Forsikringsgenstande, der ikke uden Af- 6' #E
tale omfattes af Forsikringen; den svarer helt til Konv. § 177, der M /)
udelukker de samme Genstande fra Seforsikring, blot med Til- % . E
fojelse af Vaaben og Ammunition, der naturligvis ikke under 4 6 ',
Krigsforhold kan geres til Genstand for Forsikring under Beteg- ' & +E
nelsen Varer. Paa samme Maade som ved Serisiko, hvor de fleste &
af disse Genstande kan forsikres paa sarligt aftalte Vilkaar, har %.4 )
ogsaa Krigsforsikring kunnet dakkes paa saadanne uegentlige + &.%+
Varer. Institutet har i Almindelighed dog ikke overtaget Forsik- F & (,35%4E
ring paa Penge og Vardipapirer, ej heller paa Rejsekollektioner 4&%(
af Guld- og Selvvarer o.l, hvorimod @dle Metaller i Barrer, v )
Museumsgenstande, levende Kreaturer, Fisk og brandfarlige Stof- & (#E
fer har varet dekket af Institutet.

I § 6, Redningsomkostninger, indskarpes Reglen i Konv. § 56, M :9)
og det understreges, at »truende Fare« kun anses at have veret &
til Stede, dersom en Forsikringsbegivenhed har maattet befrygtes #,B+& $
at vare umiddelbart forestaaende. Denne Understregning kan 4
sarligt begrundes under Krigsforhold, hvor Frygt for at fortsatte D H#(, &8 &&
en paabegyndt Rejse og andre uregelmaessge Dispositioner ellers : %
kunde paafere en Interesse Tab, endogsaa Totaltab, uden at vare *
i nogen nermere Beroring med en saa umiddelbart truende Fare, )
at den kunde gore Anvendelsen af Omkostninger eller Opofrelse . $
nodvendig eller forsvarlig.

En Raxkke derefter folgende Bestemmelser folger Sepolicen, 3 )
saaledes svarer § 7, Bjergelon, til Sepol. § 7; § 8, Havari grosse, L% +,($%
til Sepol. § 8; § 9, Maskinklausul, til Sepol. § 6; § 10, Etikette- L M ?) &¢
klausul, til Sepol. § 14 d) og endvidere § 14, Forsikredes Pligter " %+ &
i Havaritilfzlde, til Sepol. § 15.

Individuelt udformet er derimod § 11 om Ansvarets Begyn- +B E
delse og Opher. Medens Sepolicen her oplysningsmassigt hen- & E
viser til Konv. § 181 og anferer dennes Hovedregel, begraenser *$
Institutet sit Ansvar til selve Serejsen, saaledes at Ansvaret ind- $ , & %
treeder med Varernes Passering over Skibsside, »er om Bordg, og N) (+
ender, naar Varerne forlader Skibet paa Bestemmelsesstedet, eller, o)
hvis Varerne forbliver om Bord, 15 Dage efter Ankomstdagen.
Tilsvarende holdes Godset under evtl. Omladning i Mellemhavn
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kun dakket i hojst 15 Dage under Ophold uden for Skib. Denne
Begransning af Ansvaret svarer til de internationalt vedtagne
Bestemmelser i det saakaldte »Waterborne Agreement«, hvorom
nzrmere neden for.

Et tredie Afsnit i § 11 lyder:

Saafremt Befragtningskontrakten i Henhold til en i denne indeholdt
Bestemmelse bringes til Ophor i anden Havn eller paa anden Plads end
den deri anforte Destinationshavn, skal saadan Havn eller Plads vare
at anse som Bestemmelsessted, jfr. Punkt 1.

Denne Bestemmelse er at forstaa som en Fastslaaen af en
Kendsgernng, ogsaa Seassurandererne vel vil og maa kunne havde
som en Forudsztning, selv om Sepolicen ikke indeholder en til-
svarende Understregning deraf. Da Befragtningskontrakten er en
Aftale mellem Reder og Ladningsafskiber, og Rederen forud be-
tinger sig en Ret til at aflevere Godset i anden (bekvem) Havn,
hvis Forholdene gor det utilraadeligt eller endogsaa umuligt at
fore dem frem til Bestemmelseshavnen, der f. Eks. kan vare ble-
vet blokeret af krigsforende Magt, sparret af udlagte Minefelter,
rapporteret omgivet af Undervandsbaade e. 1., og Skibets Forer be-
stemmer sig for at udnytte en saadan Ret, er dette kun en Reali-
sation af en Bestemmelse i Fragtkontrakten og begrunder intet
Erstatningskrav mod Assuranderen. Muligheden for en saadan
Udnyttelse af Retten til at velge anden Afleveringshavn for God-
set end Bestemmelseshavnen er blot sterre under Krigsforhold
end under Fredsforhold. En analog Bestemmelse er i Seforsikring
iovrigt den saakaldte »Isklausul«, der i stor Udstraekning anven-
des i Certepartier paa Vinterrejser. Rederen betinger sig herved
Ret til at aflevere Godset i en anden Havn end den i Certepartiet
som Bestemmelseshavn anferte, hvis Isforholdene hindrer Besej-
ling af denne sidste. De ved Varens Oplosning i anden Havn op-
staaede Omkostninger for Ladningsejeren maa anses som horende
under hans kebmandsmassige Risiko; Rederen er paa Forhaand
indrommet Ret til at vaelge anden Bestemmelseshavn. Om Seassu-
randerens Ansvar opherer i saadan Havn, maa bl. a. bedemmes
efter Reglerne i Konv. §§ 182 og 47.

Krigspolicens § 12 er en for Krigsrisiko sarlig Bestemmelse.
Den angiver, at Institutets Ansvar opherer, hvis Transporten helt
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Om Krigsforsikring af Varer 85

eller delvis udferes med Skib af anden Nationalitet end i Aftalen
(Policen) angivet, eller saafremt en i Aftalen serlig foreskreven
Rute fraviges. Kravet er at anse som en Forudsztning for Forsik-
ringens Tegning, en »warranty« i engelsk Forstand, som Lad-
ningsejeren maa tage Hensyn til ved sin Fragtaftale. For civil
Serisiko vil Ladningsejeren i saadanne og lignede Tilfzlde oftest
blive »holdt dzkket« imod en Tillegspremie, men Forholdene
kan ikke sammenlignes, da Sejlads over Seen er en hojst forskel-
lig Risiko under Freds- og Krigstilstande.

Endelig indeholder § 15 Bestemmelser om Opgerelse og Udbe-
taling af Erstatning. Selve Opgorelsen foretages af Institutets Le-
delse eller af dansk Dispacher, hvis Ledelsen bestemmer dette. Ud-

betaling af det endelig opgjorte og anerkendte Krav sker i Over- *

ensstemmelse med Konv. § 90, svarende til Sepolicen. Den om-
hyggelige Provelse af Kravet og dettes fuldstendige Dokumenta-
tion forudsattes og hjemles af Konventionens Bestemmelser herom.

Land- og Lufttransport. Ved Danmarks Besattelse af den tyske
Krigsmagt i April 1940 blev Institutets mulige Tab som Folge af
talrige Varers Udesparring fra Danmark og mange af disse Varers
Beslagleggelse af de med Tyskland i Krig varende Magter saa
store og uoverskuelige, at Institutet for en Tid standsede sin
Virksomhed og traadte i Likvidation. En ny Afdeling oprettedes
ved Tillegslov af 29. April 1940, hvorefter Tegningen genoptoges
under Statens Enegaranti. Da Landet i Kraft af sin politiske Stilling
herefter for en Tid var knyttet til det tyske Krigsrum, med al Han-
del og Sefart vestpaa afskaaret, maatte al Varehandel tvangsmas-
sigt ske inden for dette Krigsrum, der omfattede store Dele af det
europaiske Kontinent, men bortset fra Dele af Ostersoen kun var
tilgengelig ad Landruter. For at skaffe Erhvervslivet Mulighed for
Forsikring imod Krigsfare maatte Institutet gaa med til at a@ndre
Rammerne for sin Tegning, forst ved »efter Omstandighederne« at
overtage Forsikringer med andre Landes Skibe end oprindeligt
navnte (danske og nevtrale), dels senere ved at overtage Forsik-
ring paa Landtransporter og Lufttransporter, hvilke sidste dog ikke
spillede nogen navnevardig Rolle under Krigen, hvor praktisk
taget al Lufttrafik var i Brug til militere Formaal. Efterhaanden
som det tyske Krigsrum formindskedes, kom Landtransporter til
at spille en fremherskende Rolle. Naar dette Forhold i det hele
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86 Om Krigsforsikring af Varer

taget her omtales, er det for at vise den Tvangssituation for det
danske Samfund, som gjorde det nedvendigt at fravige den Tilslut-
ning til »Waterborne«-Principet, som Institutet oprindeligt havde
givet, men som ikke kunde opretholdes i en Periode, hvor saa at
sige ingen Varer til eller fra Danmark transporteredes sovarts.
Forsikringsbetingelserne for Land- og Lufttransport var saare
enkle. Man @ndrede blot ved et Tilleg (i Klausulform) Se-Krigs-
pol. § 11, Stk. 1. og 2. om Ansvarets Begyndelse og Opher der-
hen, at Ansvaret begyndte, »naar Varerne paa det i Policen an-
givne Afgangssted er overgivet til en Fragtforer« og lod det ende i
Overensstemmelse med Sepolicens almindelige Regler, dog med
Hensyn til kombinerende Se- og Landtransporter saaledes, at
Krigspolicens oprindelige Bestemmelse herom fastholdtes, hvis en-
ten Rejsen begyndte med en Setransport eller endte med en saadan.
Endelig tilfojedes som en Sarbestemmelse en Regel om borte-
blevne Varer, som narmere skal omtales neden for.
Bestemmelsen om Ansvarets Begyndelse med Varens Aflevering
»til Fragtferer«, hvorved ved Landtransport maatte forstaas Va-
rens Indlevering til Jernbanestation mod udstedt Fragtbrev som
naturlig Dokumentation, voldte Importererne en Del Besvar. Un-
der Krigsforhold er enhver Szlger tilbejelig til at szlge »ab Vark«
eller »ab Lager«, og dette jo mere faretruende Situationen er. Ko-
beren paalegges herigennem en Risiko allerede fra Varens Afgang
fra Szlgerens Praemisser, som han for Krigsfarens Vedkommende
ikke kan sikre sig imod, for Varen er behorigt afleveret til Jern-
bane. Hertil kommer, at Varerne ofte af Szlger med eller uden Ko-
bers Billigelse afleveres til en Spediter eller Befragtningsagent, paa
hvis Lager Varen henlaegges, indtil Transport under de af Krigen
vanskeliggjorte Trafikforhold bliver mulig. Sker dette i krigsfo-
rende Land, vil Keberen og oftest ogsaa Spediteren vare ude af
Stand til paa Szlgerens Plads at dekke Forsikring imod Krigsfare
for Godset. I Kraft heraf gik for en Tid Institutet nedtvungent med
til at lade sit Ansvar lobe fra Varens Afgivelse til Spediter, men
ophavede atter denne Indremmelse i Krigens sidste Maaneder, da
Kampfronterne narmede sig og flyttedes ind over Tysklands
Granser. Importerer, som ikke viste forsigtig Tilbageholdenhed 1
denne Periode, led i adskillige Tilfzlde Tab ved, at Varerne gik
tabt ved Krigsbegivenheder, forinden de var beherigt afleveret til
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Om Krigsforsikring af Varer 87

Fragtforer og omfattet af Institutets Ansvar. At en Del Tab i sam- % $ -E
me for Importhandelen vanskelige Periode blev lidt ved, at Varer o
af Szlgeren kravedes forudbetalt ved Ordreafgivelse, og Ordren

ikke naaede at blive effektueret, for Transport eller Levering umu- % + 6-6E
liggjordes af Krigsforholdene, nevnes kun for at understrege, at &, +) &
Assuranderens Ansvar ikke omfatter en skonomisk Interesse, der ) ',

ikke knytter sig til en Vare under faktisk Transport.
Borteblevne Varer under Krigsforhold. Den Bestemmelse herom,

der som navnt ovenfor indsattes i Land-Krigsbetingelserne, var . ) ,
betinget af en modsvarende Bestemmelse i Se-Varepolicens § 17, M /)
lydende:
For Varepartier og hele Kolli, der ikke naar frem til Bestemmelsesstedet, 3$& ' &)
ydes kun Erstatning, naar det ved Tilvejebringelsen af nzrmere Oplysnin- B$ % E

ger om de paagzldende Varers Skabne kan godtgeres, at Udeblivelsen
skyldes en af Forsikringen omfattet Aarsag og ikke Krig eller anden ved
Policens § 13 undtagen Risiko.

Begrundelsen for Seassurandorernes Indfejelse af denne Be- E
stemmelse var den Frygt, de maatte nare for at komme ud for #(,
ganske uoverskuelige Folger under deres Policer, saafremt Trafik- , #%42
og Transportforhold i Tilfzlde af Krig, Oprer, borgerlige Urolig- - >, (.%+E
heder o. 1. totalt bred sammen, og Plyndring eller anden ulovlig % +
Tilegnelse af Varer undervejs fandt Sted i en Udstrekning, de y +) !
oftest lave Pramier for sadvanlig Landtransportforsikring ikke % + %44
kunde staa Maal med. Land-Krigspolicen optog derfor felgende +
Dazkningsbestemmelse:
For Varepartier og hele Kolli, der ikke naar frem til Bestemmelsesstedet, b$& ' &)
uden at'nzrmere Oplysninger om Grunden hertil kan tilvejebringes, ydes B' $

Erstatning, hvis Udeblivelsen maa antages at skyldes Krig.

Denne Klausul er dog efter Krigstilstandens Opher blevet ind- d % 'E
draget. Selv om Institutet lader »Krig« omfatte ogsaa Oprer og 3, , (+
borgerlige Uroligheder, hvorunder Krigsvaaben anvendes, er de '
to Klausuler vel nappe helt komplementzre, men har dog i Praksis 4$%$
vist sig at yde rimelig Dakning for opstaaede Tab. En Situation % &6 &% (
som den af Seassurandererne tenkte opstod faktisk ved Tysk- B$4E
lands militere Sammenbrud; mange Varepartier forsvandt i denne '

Periode, da alt blev til et militert og skonomisk Kaos, og Trans- ) (+ , S$E

portvasenet for civilt Gods nzasten helt lammedes. At Udeblivel- % . E
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sen under disse Forhold maatte antages at skyldes Krig, aner-
kendtes af Institutet. Seassurandererne har derimod, inden for
deres Polices Bestemmelser iovrigt, anerkendt partiel Skade og
partielt Tyveri, uanset om Aarsagen hertil kunde oplyses, og saa-
danne Tilfelde af Udeblivelse, der kunde godtgeres at skyldes
anden Aarsag end Krig og krigslignende Handelser.

»The Waterborne Agreement« indfortes af Se- og Brandassu-
randorerne i 1937 som en international Vedtagelse om ikke at yde
Dakning imod Krigsfare paa Varer under Ophold i Land, men
kun overtage Forsikring fra Varens Indladning i det Skib, der
skulde udfere Transporten, og lade Ansvaret ophere, naar Varen
paa Bestemmelsesstedet forlod Skibet. Ved Skibet forstod man

»oceangoing vessel, altsaa ikke Lagtere o. 1., der benyttedes ved.

Indladning eller Udlosning. Selv om dette »Agreement«s Bestem-
melse under den sidste Krig har varet noget modificeret, tildels
under Paavirkning af de statlige Institutioner, der har varetaget
Hovedparten af Krigsforsikring, vil dette » Agreement« formentlig
atter blive genoptaget i fuld Udtrekning, saafremt Seassurande-
rerne skal yde deres Medvirken til Dakning af den Restrisiko (til-
bageblevne Miner o. 1.), der endnu skal afvikles. Agreementet er
en Nodvendighed for at sikre international Genforsikring og be-
grundes dermed, at den kumulative Krigsrisiko i Land ikke kan
(eller bor) overtages eller magtes af Privatforsikringen.
»Frustration«-Klausulen. Bortfald eller Opgivelse af Rejse. Hen-
sigten med den saakaldte »Frustration Clause« i engelsk Seforsik-
ring, hvorfra Udtrykket hentes, er den at fritage Assuranderen for
Ansvaret ved Bortfald eller Opgivelse af en Rejse. Atter her maa
Begrundelsen seges i de under Krigstilstande herskende usikre For-
hold, som kan bevirke @ndrede Dispositioner med Hensyn til
Transporten. Beslutningen herom beror vel paa en vilkaarlig men-
neskelig Handling og er ikke en uforudselig eller uafvendelig
Ulykke, som Assuranderen ber yde Erstatning for. En almindelig
Se-Varepolice dekker ganske vist ikke alene Tab af Varerne, men
i visse Tilfelde ogsaa »Tab af Rejsen«, nemlig hvis Tabet er di-
rekte foraarsaget af Farer, der forsikres imod, f. Eks. Stranding
eller Brand. Men i Krigstid er Forholdene anderledes. Al Handel
med fjendtlige Lande eller med en Magtgruppe, hvormed ens Land
i Krav af Forholdene er kommen i Interessemodsatning, maa op-
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Om Krigsforsikring af Varer 89

hore; lobende Kontrakter med disse Landes Borgere annulleres, og
Landets Skibe maa sege ind til Havne, hvor de kan undgaa Be-
slagleggelse og andre af Krigstilstanden fremkaldte Muligheder
for Tab. Det er iszr det Forhold, at Skibene maa sege anden Havn
eller maa opgive at fortsztte den paatznkte Rejse, Assurandererne
principielt tager Afstand fra, analogt med, at de ej heller yder Er-
statning for Tab af Marked, Tidstab o. 1. eller for Skade eller Tab,
der opstaar ved Rejsens Forlangelse, f. Eks. Raaddenskab, Vagt-
svind o. a., der oftest skyldes Varens egen Natur.

Foran er nzvnt, at den herom handlende Bestemmelse findes i
Krigs-Sepolicens § 3. Den svarer til, hvad Seassurandererne tid-
ligere anvendte i Se-Varepolicens Krigsklausul. Bestemmelsens

Ordlyd er:

Institutet erstatter ikke Tidstab, Konjunkturtab, Tab af Marked eller
lignende Tab; ej heller erstattes Skade, der skyldes Bortfald af eller Op-
givelse af Rejsen, eller Skade saasom Forringelse af Varerne, der skyldes
Forlengelse af eller Ophold under Rejsen, uanset af hvilken Aarsag.

Hefter Krigs-Assuranderen saaledes ikke for »Tab af Rejsen«
ved, at Skibet med Varerne soger ind til en Havn, som paa det
Tidspunkt er nevtral, opherer til Gengzld hans Ansvar for Va-
rerne ikke dermed, men lober videre. Inddrages vedkommende
Land, hvori Varerne befinder sig, i Krigen paa »fjendtlig« Side,
kan Varerne blive lovlig beslaglagt, og for dette Tab hafter Krigs-
assuranderen. Det samme vilde vare Tilfzldet, hvis Tabet for-
voldtes ved andre direkte Krigshandlinger som Bombning, Be-
skydning m. v. Om Krigsassurandoren er berettiget til Tillegs-
premie under Opholdet, maa vel afhange af de konkrete Omstan-
digheder, med Hensyn til hvilke Opholdet er foranlediget; at So-
assuranderen under sin tilsvarende Sepolice, der ligeledes engang
begyndt fortsatter, vil beregne saadan Tillegspremie er givet, da
Aarsagen til Opholdet ligger uden for de Farer, han forsikrer imod.

Krigsforsikring i eget eller fremmed Land. Det folger af sig selv,
at Forsikring imod Krigsfare under en aktuel Krigssituation dak-
kes i Landets eget til dette Formaal oprettede Forsikringsinstitut,
alene af den Grund, at der som Regel ikke vil vaere Adgang til
andet. Med Krigstilstand etableret vil, selv om ens Land ikke er
aktivt indblandet, al Varehandel skifte Karakter. Udenlandske Sel-
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90 Om Krigsforsikring af Varer

gere tilbyder ikke lengere Varer cif eller cf, ja oftest ikke engang
fob 1 Szlgers eget Land, men Hovedbetingelsen bliver, at Koberen
maa aftage Varen ved Sazlgers Deor, »ab Lager«, »ab Vark« o. 1,
som allerede berort. Alle de med en dyr og usikker Transport for-
bundne Omkostninger vil en Szlger sege at skyde fra sig, og en
stigende Eftersporgsel efter Varer vil stotte ham i at hevde denne
Stilling. I bedste Fald vil Szlgeren for Kebers Regning besorge
Varen sendt til Afskibningshavn og forsikre den til om Bord; saa-
ledes gaves under Verdenskrig II i visse Lande Lejlighed til af
Sazlger for Kebers Regning at forsikre Varer til Afskibningshavn,
selv. om det drejede sig om fremmed, men dog nevtral Interesse.
I England var Leveranderer af Varer til Danmark for Besattelsen
i April 1940 tvunget ved Dekret til at krigsforsikre alle saadanne
Varer til Afskibningshavnen, og Koberen blev belastet for en hoj
Prazmie herfor.

Under den politisk truende Situation i 1938, da Krigsmuligheden
syntes narliggende, blev det fra dansk Kebmands Side i Dagblads-
artikler opstillet som en Hypotese, at engelsk Krigsforsikring paa
danske Importvarer var mere eller mindre »vardiles« til Beskyt-
telse af dansk Ladningsinteresse. Det er indlysende, at en engelsk
Krigspolice for en dansk forsikret i visse Situationer og overfor
visse Farer er et usikkert Aktiv, men man forudsatter i saa Fald,
at enten Danmark under en Krig kommer i politisk Modsatnings-
forhold til den Magtgruppe, England tilherer, eller at denne Magt-
gruppe gennem Blokade, Varekontrol e. 1. vil udeve Kontrol med
Danmarks Varetilforsler, i begge Tilfzelde anvendende Beslagleg-
gelse eller Tilbageholdelse af Varer som Led i sine militere eller
politiske Dispositioner. Ingen Krigspolice omfatter Tab ved Be-
slagleggelse eller Tilbageholdelse, Rekvisition e. 1. fra eget Lands
Statsmagt; i den Henseende er Forholdet det samme i Danmark
som i England. Men folgelig er en engelsk Police, der udelukker
Tab ved britisk og allieret Beslaglaggelse, hvad alle engelske og
dets allieredes Policer under Krigen gjorde, mindre egnet til Sik-
ring af en dansk Keobers Interesse end en dansk Krigspolice, der
yder Daxkning imod en saadan Risiko. Under Verdenskrig II var
faktisk Tabene ved Beslagleggelse, Tilbageholdelse etc. tillige med
de ydede Erstatninger for i fremmede Havne standsede Varer (der
efter Danmarks Besattelse i stor Udstrakning blev mere eller min-
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Om Krigsforsikring af Varer 91

dre beslaglagt som »fjendtlig« Ejendom) i visse Tidsafsnit af Kri-
gen langt storre end Tabene ved direkte Krigshandlinger. Da Dan-
marks geografiske Beliggenhed er den samme som for, vil et lig-
nende teknisk Modsatningsforhold til de vestlige Lande, hvorfra
Hovedparten af vore Varetilforsler sker ad Sevejen, atter kunne
genopstaa. Alle paa et saadant Tidspunkt under Transport varen-
de Varer vil i en saadan Situation vare bedre dakket under en
dansk Krigspolice end en fremmed, forudsat naturligvis, at Lan-
dets og Krigsforsikringens Solvens bestaar efter en saadan Situa-
tions Afvikling. Men selv paa Siderne af en rygende Vulkan plejes
Vinhaverne videre, og erfaringsmassigt trives og drives Handel
faa Kilometer fra den Kampfront, der faa Dage senere passerer
Stedet og ger civile Dispositioner umulig.

Der bestaar ogsaa andre Forskelle mellem dansk og fremmed
Krigsforsikring end den her omtalte, uden at det er Meningen at
gaa nazrmere ind paa dette omfattende Sporgsmaal. Et Par Forhold
skal dog omtales til Sammenligning med engelsk Seforsikring.
Faren ved Strejke, Lockout, Oprer og borgerlige Uroligheder er i
begge Landes Sepolicer udelukket, men medens den engelske
Krigspolice overtager hele det udelukkede Farekompleks, deles det
hos os i (a) en Civilrisiko, der mod Tillegspremie efter Aftale
kan dzkkes af Sepolicen og (b) en Krigsrisiko, der omfattes af
Krigspolicen. Kriteriet for Delingen er, om Krigsvaaben anvendes
eller ikke anvendes. Stillingen til Frustration-Begrebet er teoretisk
ens i begge Landes Policer, men den praktiske Anvendelse af Ude-
lukkelsesreglen har vist nok veret vasentlig mere liberal i Dan-
mark, end man turde vente det af et privat Forsikringsvasen. Den
synes praget af Statens Erkendelse af et videre Ansvar for at sikre
Landets Forsyninger og yde dets Borgene ekonomisk Stotte dertil,
end et privat Forsikringserhverv kunde paatage sig. Seroveri er
som Fare omfattet af den danske Sepolice ved Konv. § 192, men
er 1 England henvist til Krigspolicen af tekniske Grunde, idet man
bl. a. under krigslignende Tilstande ikke mener at kunne adskille
den rene Plyndring uden politisk Motiv fra krigslignende Opera-
tioner med i hvert Fald et saadant Motiv som Paaskud for en om-
trent lignende Handling. Hvad der maaske har nok saa megen Be-
tydning for Seforsikring som for Krigsforsikring, er den under
Krigen udformede ny engelske »F. C. & S.« Klausuls Tilbageforing

#$
E

% &

#

& . %+E

(,

(.

# 1

%4,% +

, %



92 Om Krigsforsikring af Varer

til Sepolicen af Skade og Tab ved Stranding, Kollision, Brand
m. v., selv om saadan er paavirket af Krigsforholdene, f. Eks. op-
staaet under Sejlads i Konvoj, er foraarsaget af slukkede Fyr eller
Sejlads i foreskrevne Ruter o. l.; Skade af denne Art har hos os i
en vis Udstrekning varet betalt af Krigspolicen eller, med den
under sidste Krig skabte Adgang dertil, varet delt imellem Krigs-
og Soassurandoren. Dette nzvnes blot som Eksempler paa For-
skelle for at faa Lejlighed til at fremsatte et Krav, Ladningsejeren
altid ber holde sig for @je. Det nemlig, saavidt muligt altid at lade
Se- og Krigsforsikring daekke i samme Land. Forskellighederne
imellem f. Eks. dansk og engelsk Se- og Krigsforsikring ligger jo
— bortset fra det ikke uvigtige Beslagleggelsessporgsmaal — i en
forskellig Fordeling af de deekkede Farer paa de to Policer, men i
hvert Land for sig er de to Policer komplementare, slutter op til
hinanden, saa Dzkningen bliver fuldstendig. I Praksis er Kravet
ikke til at gennemfore, da f. Eks. en Cif-Szlger som Regel ikke har
Pligt til at dekke Krigsforsikring, end ikke for Kebers Regning.
Valutaforhold kan vanskeliggore Sagen, Kursfluktuationer frem-
kalde Betznkeligheder o.s. v., og endelig maa man naturligvis som
Kober vide lidt om Krigsassuranderens Beskaffenhed. Kort sagt,
Kravet er mere fremsat til Overvejelse af Sagen end for i Praksis
direkte at folges.

Hermed er det saare omfattende Kapitel om Krigsforsikring ikke
paa langt ner udtemt, men Pladsen har kun tilladt disse fragmenta-
riske Strejflys over en Del af dette Emnes interessante Sider.

Afsnit 12.

OM DOBBELTFORSIKRING, SUBSIDIAR FORSIKRING,
RISTORNO m. v.

Bestemmelserne om Forsikringsvardiens Ansattelse indeholdes
i Konv, §§ 9—10. Forsikringsvardien er et Udtryk for den Forsik-
redes fulde okonomiske Interesse ved Ansvarets Begyndelse. For-
sikringssummen, som er det i Policen aftalte Maksimumsbelob for
Erstatning i Tilfzlde af ulykkelig Handelse, indferes i Policen og
tjener som Grundlag for Assuranderens Beregning af Pramien.
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Om Dobbeltforsikring m. v. 93

Saavel i Generalpolicer som i den enkelte Varepolice findes som
Regel angivet, efter hvilke generelle Regler Forsikringsvardien
skal beregnes. Forsikringssummen vil da som Regel vare lig med
Forsikringsveardien, og begge Dele indferes i den udstedte Vare-
police, hvorved Policen bliver takseret, d.v.s. at Vardiansattel-
sen er bindende for Assuranderen, med mindre han kan bevise,
at den ansatte Takst overstiger, hvad der med Rimelighed kan an-
ses som den egentlige Forsikringsvardi. @nsker Assuranderen
ikke at vare bundet af en saadan Forsikringstakst indfejet i Po-
licen, kan han nojes med at indsatte Forsikringssummen. Det paa-
hviler da den Forsikrede i Skadestilfzlde nermere at dokumentere
Storrelsen og Arten af den af ham paaberaabte Interesse. Bevisplig-
ten er saaledes helt lagt paa Forsikringstageren.

I Konv. § 11 omhandles Begrebet Underforsikring og 1 § 12
Overforsikring; vedrerende disse Forhold henvises blot til Kon-
ventionens Bestemmelser.

I det folgende Afsnit IV omhandles Dobbeltforsikring, hvortil
skal knyttes enkelte Bemarkninger. Dobbeltforsikring foreligger,
naar samme Interesse er forsikret hos flere Assuranderer, og Sum-
men af de Belob, de enkelte Assuranderer i Tilfzlde af Skade skulde
betale som Eneassurander, overstiger det hojeste Belob, som den
Forsikrede kunde krave hos een af Assurandererne, hvis Interessen
var fuldt forsikret hos ham alene. Som Regel vil Dobbeltforsik-
ring af Varer opstaa derved, at saavel Szlger som Kober, i nogle
Tilfzlde ogsaa en Agent, Speditor eller anden Trediemand har
tegnet Forsikring paa Varen. I saadanne Tilfzlde vil Forsikrings-
summerne som Regel vare nogenlunde lige store, idet vi for Nem-
heds Skyld gaar ud fra, at hver af Parterne har forsikret den fulde
Interesse. Dobbeltforsikring tegnet i svigagtig Henseende er ufor-
bindende for Assurandererne, men tegnet uden svigagtig Hensigt
hafter enhver af Assurandorerne overfor Forsikrede, som om han
var Eneassurander. Dog kan den Erstatning, der ialt skal udredes,
ikke overstige det hojeste Beleb, som den Forsikrede kunde kraeve
hos nogen af Assurandererne, hvis Interessen var fuldt forsikret paa
de aftalte Vilkaar hos ham alene. Enhver af Assurandererne har
Krav paa den aftalte Premie, og Ansvaret fordeles bagefter ind-
byrdes mellem Assurandererne i Forhold til de Beleb, for hvilke
de hzfter over for den Forsikrede.
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94 Om Dobbeltforsikring m, v.

Hvad man forst maa holde sig klart, er det, at den tidligere prak-
tiserede Regel om, at den yngste Forsikring skal vige for den zld-
ste, er bortfaldet. Denne Regel var upraktisk for ikke at betegne
den som urimelig i Forholdet til bestaaende Generalpolicer o. 1.,
hvor Prioriteten var ubestemmelig. Da den almindelige Regel i
dansk Ret ved Dobbeltforpligtelse er, at begge Debitorer hafter
fuldt ud, er dette Synspunkt lagt til Grund ved Reglerne om Dob-
beltforsikring i Konventionen af 1934. Da imidlertid Forholdet her-
efter er det, at den Forsikrede kan indkrave sin fulde Erstatning
under Policen hos hvilken af de to Assuranderer, han vil, og As-
surandererne saaledes er 1 faktisk Risiko under deres Police, kan
ingen dobbeltdekket Soforsikring ventes annulleret blot under
Henvisning til at vere dekket ved en Fejltagelse. Har Transporten
fundet Sted, har Assuranderen varet i Risiko og maa forlange sin
Prazmie. Dette Princip fastholdes ubetinget for Krigsforsikring
daekket i Statsinstitutet og fastholdes ogsaa som Hovedregel af
Seassuranderen, med mindre ganske szrlige Omstandigheder spil-
ler ind. Dette hanger ikke alene sammen med Vanskeligheden ved
i Praksis at faa en Fordeling af Risikoen tilvejebragt med uden-
landsk Assurander, men ogsaa med det Forhold, at det ofte kan
vare vanskeligt at bedemme dennes Retsstilling, hvis Forholdet
med Dobbeltforsikring oplyses for ham, idet Dobbeltforsikring
kan behandles efter andre Regler paa hans Plads end hos os.

Kunder, som i god Tro er kommet ud for Dakning af Dobbelt-
forsikring, vil ofte anmode deres Assurander om at annullere en
Forsikring under Paaberaabelse af, at der allerede er dakket For-
sikring af Afsenderen. Saafremt Transporten ikke er paabegyndt,
og Forsikringspligten paahviler den udenlandske Kontrahent, er
der intet til Hinder for at imedekomme Kravet. Assuranderen vil
derfor altid ferst sege at skaffe oplyst, hvilken af Parterne der
efter Salgskontrakten er pligtig til at dekke Forsikring. Over for
sin Kunde vil han, hvis Varen ikke er afsendt, lade dette vare be-
stemmende for, hvilken af de to Forsikringer, der skal opretholdes.
Dobbeltforsikring vil jo kun kunne foreligge, naar en af Parterne
har handlet i Modstrid med Salgskontraktens Bestemmelser angaa-
ende Forsikring. Er Varen imidlertid afsendt, og Assuranderens
Ansvar saaledes begyndt, eller er Rejsen helt udfert, forinden As-
suranderen faar Anmodning om Annullation af sin Forsikring, maa
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Om Dobbeltforsikring m. v. 95

han i Almindelighed nzgte at efterkomme Anmodningen og kraeve
den fulde Pramie betalt.

Ikke alene kan der ofte vare Forskelligheder i Forsikringssum- +$$6-E
mer, men der vil sedvanligvis vaere Tale om Forsikring i to Valu- 2 ( .6 E
taer; den ene af Policerne kan have mindre omfattende Forsikrings- % +$2
vilkaar end den anden; Spergsmaalet om, hvorvidt Forsikringen )+
omfatter Krigsforsikring eller ikke, maa i alle Tilfzlde klarlegges; Y S
de to Forsikringer er saaledes langt fra identiske i deres Udstrak- S >'%&,%4
ning, og der vil ofte veere Anledning for den Forsikrede til at fore- . & #(, E
trekke Erstatning eller supplerende Erstatning under den af ham # -

selv tegnede Forsikring.

En Forsikringstager maa ogsaa regne med den szdvaneskabende
Praksis, han etablerer ved at anmode om Annullation. Han fast- $&2
slaar derved for alle lignende Tilfzlde fremover, at han, hvor Dob- ( E
beltforsikring foreligger, har ensket sin egen Forsikring ophavet , % + (3 *
og den fremmede Forsikring gjort til Eneforsikring og onsket dette $4 & ' &&
ganske uafhangigt af Forskelligheder i Beleb, Valuta, Daknings- 4 % +$2
omfang og Mulighed for at opnaa Erstatning under den fremmede -

Police.

At Dobbeltforsikring er en Form for Overforsikring, idet For- ' & (,E
sikringssummerne tilsammen som Regel overstiger den Forsikredes %4, ' $
faktiske Interesse, er bl. a. udtrykt klart i den engelske Marine In- 4 , %
surance Act, 1906, Sect. 32, der anvender Udtrykket: »Where the , &
assured is overinsured by double insurance«; iovrigt afviger alle- # %+
rede her Betingelserne fra den danske Konventions, hvad der un- " E
derstreger Vanskeligheden ved enten at nedskrive Forsikringssum- +$$6-E
men proportionalt eller annullere den af dansk Keber tegnede For- (,E
sikring.

Subsidizr Forsikring kan dakkes i saadanne Tilfzlde, hvor Ke- (, E
ber eller Szlger narer Tvivl om, at hans okonomiske Interesse er $ ,
sikret gennem en af den anden Part tegnet Seforsikring. Den subsi- $6 $WE
dizre Forsikring maa forst og fremmest forudsztte en legal bevis- + . %$E
lig Interesse hos den Part, der tegner Forsikringen. Er hans Inter- $ & ,E
esse reduceret til en ren Kreditgivning paa Betalingen af en Vare, # )
maa den dakkes ved en Kreditforsikring og vedrorer ikke Sefor- #(,E
sikringen. Den subsidizre Forsikring dekker alene imod Felgerne o
af, at Hovedassuranderen for Rejsen ikke okonomisk er i Stand til & ' &%.
at opfylde sine Forpligtelser; om Krigsforhold eller andet satter & $*&&
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ham ud af Stand til faktisk at gore dette er uden Betydning; at han
ikke vil opfylde en saadan Forpligtelse, eller at Erstatningskravet
ikke omfattes af den af Hovedforsikreren tegnede Police, er uden
Betydning for den subsidizre Assuranders Ansvar. Forsikring af
Konditionsdifference er af en ganske anden Art. Den omfatter pa-
rallelt med en tegnet Hovedforsikring paa begraznsede Vilkaar som
selvstendig Forsikring Risikoen for visse Former af partikulare
Skader, der ikke omfattes af den anden Forsikring. Mange Cif-Po-
licer dekker jo saaledes alene paa Varepolicens normale Betingel-
ser; en Konditionsdifference-Forsikring kan ved Siden heraf om-
fatte partielt Tyveri, Sevandsbeskadigelse, ekstraordinaer Lakage
eller Brudrisiko o. . Preemien for en saadan Forsikring vil i givet
Fald blive ansat i Forhold til, hvad Prazmien for en fuldstzndig
Forsikring for Rejsen vil koste med en Reduktion for den paa an-
den Maade dakkede Risiko.

Ristorno er en Tilbagebetaling af allerede erlagt Pramie eller
Bortfald af Pligten til at betale Premien, hvis denne ikke er erlagt.
Ved Vareforsikringer er det en Hovedregel, at Seassuranderen til-
bagebetaler ikke fortjent Prazmie uden Bekostning for den For-
sikrede. Ved delvis Bortfald af Rejsen eller Indskrankning af Risi-
koen vil Premien blive tilbagebetalt, saaledes at Assuranderen
omregner sin Praemie i Forhold til den faktiske Risiko. Neds=ttelse
af Forsikringssummer og Regulering af Forsikringer i Forhold til
forud fastlagt Aftale iflg. Generalpolicer eller paa anden Maade
medfoerer ligeledes Regulering af Premien. Om de Tilfalde, hvor
Assuranderen har Krav paa den fulde Praemie eller Efterregulering
af Premien for &ndret Risiko, henvises til Konventionens eller Po-
licens Bestemmelser.

Afsnit 13.

OM FORSIKRING AF FRAGT SOM
LADNINGSINTERESSE

Fragt i soretlig Forstand er den Betaling, en Bortfragter (af prak-
tiske Grunde vil vi herefter benzvne ham Reder) har Krav paa
som Vederlag for Transport af Varer over Seen. Fragtbegrebet er
udelukkende knyttet til Transport af Gods. Denne Opfattelse sva-
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Forsikring af Fragt 97

rer til Handelsbrug. Det kan her navnes, at Udtrykket Fragt i stor
Udstrazkning anvendes ogsaa for tilsvarende Vederlag til Fragt-
forer ved Transport paa Landjorden og i nyere Tid ved Transport
ad Luftvejen; Jernbanefragt, Vognmandsfragt, Luftfragt eller blot
»Fragt« er for alle saadanne Transporter almindelige Udtryk. I det
efterfolgende vil vi alene beskzftige os med Sefragt som den Fragt-
form, der spiller langt den vigtigste Rolle og oftest andrager langt
storre Belob end de andre Transportformers; endvidere vil Be-
handlingen i Hovedsagen kun tage Sigte paa Ladningsinteresse.

For den Kobmand, der optreeder som Befragter af Skib til at fore
fuld Ladning, og som derved optrader som Kontrahent i den
Fragtaftale, der afsluttes med Rederen, er det nedvendigt at kende
saavel Seloven som de Dokumenter, der udfzrdiges i Retshandelen;
ogsaa den i Praksis arbejdende Seforsikringsmand steder daglig
paa Spergsmaal, knyttet til disse Forhold, og maa vare fortrolig
dermed. Importeren og Eksporteren af Stykgods med Ruteskibe,
Paketfartojer o. 1. til kollektiv Varetransport beregnede Transport-
midler har vel mindre Brug for saadant Kendskab; hvad der inter-
esserer ham mest, er selve Fragtens Belob, Godsets forsvarlige An-
bringelse i Skibet, Formerne for Godsets Modtagelse af Skibet og
for dets Aflevering fra Skibet; endvidere i nogen Grad Spergs-
maalet om Rederiets Ansvar for Skade paa Godset, naar han staar
som Modtager af dette. Paa selve Fragtaftalens Udformning i det
enkelte Tilfzlde har han som Regel en ret ringe Indflydelse; han
modtager et trykt og ofte med Sarbestemmelser paastemplet
Standard-Dokument, som han maa godkende, hvis han onsker sit
Gods ekspederet med det paagzldende Ruteskib eller med den
Linie, der driver Fragtfart paa Ruten. Alene gennem Handelsstan-
dens Organisationer kan i Almindelighed Spergsmaalet om An-
dring af visse for ham mindre tilfredsstillende Bestemmelser optages,
med mindre de gores til Genstand for Lovgivning med tvingende
Bestemmelser, saaledes som f. Eks. Reders Ansvar for Gods er ble-
vet fastlagt ved international Konvention og derpaa byggende ens-
artede Love for en lang Rakke Lande, der har tilsluttet sig Kon-
ventionen.

Fragtbenavnelser, Skibsdokumenter. Forst skal omtales en Del
Benazvnelser for Fragt: Hvor Talen er om Fragt alene, omfatter den
hele det Vederlag, Fragtaftalen bestemmer, Bruttofragten. Ved
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98 Forsikring af Fragt

Nettofragt forstaas Fragten med Fradrag af Rederens Udgifter til
Rejsen, altsaa Rederens Bruttooverskud for Rejsen; Restfragten
er derimod den Del af Fragten, der ikke er forudbetalt. Afstands-
fragt, Distancefragt, Proratafragt er Synonymer for den Del af
Fragten, der ved visse Former af Rejseafbrydelse (jfr. Sel. § 129,
133 og 135) tilkommer Rederen for faktisk udsejlet Del af Rejsen.
Som »Dedfragt« betegnes det Vederlag, der skal erlegges, hvis en
Befragter ikke har leveret fuldt Kvantum som aftalt; »Fautfragt«
(fr. faux fret) er den Erstatning, en Befragter skal betale til Bort-
fragteren, naar den Rejse, hvorom Fragtaftalen er sluttet, ikke ud-
fores. Lumpsum-Fragt angiver, at et Skib er befragtet for en rund
Sum og ikke for et bestemt Vederlag pr. Ton eller anden Enhed.
Ved Returfragt (eng. back freight) forstaas den supplerende Fragt,
der skal betales, naar et Skib af det utilregnelige Aarsager, f. Eks.
Havnestrejke, Indferselsforbud o. 1., maa tage Last tilbage, der
ikke har kunnet oplosses i Bestemmelseshavnen. Rejsefragt og
Tidsfragt angiver i selve Navnet de for disse Udtryk galdende
Egenskaber. »Overliggedagspenge« henhorer ikke i seretlig For-
stand til Fragten; de vedrerer saaledes ikke Bidragspligten til
Havarn grosse.

Certepartiet (Charter-Party) er Befragtningskontrakten ved Hel-
og Partladninger; det anvendes i Almindelighed ikke ved Styk-
gods. Konnossementet (Bill of Lading, B/L) er det ved fuldendt
Indlastning af Gods af Skibets Forer udstedte Bevis for Modtagel-
sen af Godset, i egentligste Forstand Fragtbrevet, der er et af de
vigtigste Dokumenter i Varehandelen; det udstedes for alle Varer,
uanset om der forud er udstedt Certeparti eller ikke. Et Modtagel-
seskonnossement (»Receipt for shipment«-B/L) er et Konnosse-
ment, som anvendes 1 Praksis, og som feor Indladningen udstedes
af Bortfragteren eller hans Agent ved Godsets Modtagelse med
Afskibning for @je. Udstedes der senere egentligt Konnossement
for Rejsen, skal Modtagelseskonnossementet tilbageleveres. Et
Gennemgangskonnossement (Through Bill of Lading) er et Kon-
nossement udstedt for en kombineret Transport af flere Fragtforere,
som i Almindelighed udstedes af den ferste Transporter. Med
Udtrykket »rent« Konnossement forstaas et Konnossement, ud-
stedt uden Forbehold over for Afskiberen om nogen Form for
Mangel ved eller Skade paa Godset; forefindes saadan, maa det an-
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Forsikring af Fragt 99

markes paa Konnossementet for at sette Modtageren i Stand til &%,

at regulere Forholdet ekonomisk med sin Szlger, der ofte vil bare 0. *,

Risikoen til Varens Indlastning. Manifestet er blot det stykgods- ¥ $&B4+('$
forende Skibs Fortegnelse over de paa en Rejse indtagne Varer og . (+

tjener sadvanligvis kun til Skibets og Rederiets egen Brug. Fore- , 6+ (, E
lobige Kvitteringer (Mate’s receipts) udstedes paa Afladerens For- ", % (,E

langende efterhaanden som Gods afleveres til Skibet eller Skibets
Agenter som Bevis for Modtagelsen (jfr. Sel. § 94); de afleses af
det endelige Konnossement, der udstedes ved endt Indlastning.

Befragterens, Ladningsejerens, Rettigheder og Pligter vil fremgaa
af Fragtkontrakten og Seloven. Da der bestaar udstrakt Kontrakt-
frihed, vil Konnossementet eller, hvor dette udstedes i Tilslutning
til et Certeparti, dettes Bestemmelser gaa forud for Loven; dette
gelder dog ikke for det ved den sarlige Konnossementlov foran
omtalte Ansvar, der paahviler Rederen for Godset. Vi maa her
indskranke os til at omtale enkelte af de for Ladningsejeren betyd-
ningsfulde Bestemmelser i Forbindelse med de Forsikringssporgs-
maal, der opstaar for ham i Forbindelse med Fragt.

Betaling af Fragt. Hovedbetingelsen for al Fragt er, at den forst
er betalbar paa Bestemmelsesstedet, altsaa naar Skibet har opfyldt
sin Kontrakt og stiller Ladningen til Modtagers Raadighed. Fra
denne Regel, der er fastslaaet i de fleste Landes Selove, afviges
der dog i betydelig Udstrekning under Krigsforhold og andre
ekstraordinzre Sejladsforhold; Fragten kraeves da i stor Udstraek-
ning forudbetalt og karakteriseret som fortjent allerede ved God-
sets Indtagelse i Lastehavnen. Betingelser som »freight prepaid
and not returnable in any case« eller »to be considered earned ship
or cargo lost or not lost« er Udtryk af denne Art, der tjener
til at ophave en af Selovens bedste Beskyttelsesregler for Befrag-
teren. Tilfojelsen er nedvendig hertil, da Fragten ellers forst er
»fortjent« ved Rejsens Afslutning; var den blot forudbetalt, skulde
den tilbagebetales, hvis Rejsen ikke blev fuldfert, jfr. hos os Sel.
§ 125. Efter engelsk Ret er Forholdet paa dette Punkt som 1 det
hele taget paa en Rakke andre vedrerende Fragt afvigende fra
dansk Seret.

Under Krigsforhold spiller Fragtens Forudbetaling en betydelig
Rolle for Ladningsinteressen; Fragten, der i saa Fald svulmer op
som Folge af, at den i sig skal opakkumulere den for Rejsen fal-
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100 Forsikring af Fragt

dende store Udgift til Krigsforsikring af Skib og Besatning, maa
da dakke for sterkt forlengede Rejser (og muligvis deprecieret
Valuta) og kan lebe op til langt storre Belob end selve Varens
Indkobspris. Det er forstaaeligt, at en Reder ikke gerne under
saadanne Forhold vil sende sit Skib ud paa en lang og usikker
Rejse uden at faa Fragten forudbetalt eller garanteret som fortjent
straks. I modsat Fald skulde han krigsforsikre sin Fragt, der igen
maatte foreges med en betydelig Pramieudgift osv. Fragten bliver
ved Forudbetaling som fortjent gjort til en Ladningsinteresse; den
indgaar som en integrerende Del af Ladningsvardien og forsikres
under eet med Ladningen og ikke som nogen selvstzndig Inter-
esse.

I Generalpolicen vil sazdvanligvis vare indeholdt en Bestem-
melse om, at forudbetalt Fragt (hvormed naturligvis maa ligestil-
les Fragt, betinget forudbetalbar uanset om Ladningen fores frem
eller ej) er obligatorisk medforsikret sammen med Varen, jfr. ogsaa
herom Konv. § 78.

For Hel- og Partladninger vil normale Fragtbetalingsvilkaar
antagelig vende tilbage nogenlunde hurtigt efter en afsluttet Krig.
Muligheden for Befragteren for at valge Fartoj vil fore dette med
sig. I Stykgodsruterne vil det tage lengere Tid, for en Tilbage-
venden sker. Rutefarten vil i nogen Grad vare monopoliseret for
enkelte Linier, indtil Normaltilstande med en sterkere Konkur-
rence om Transport af Godset gor sig geldende. Seassuranderen
af Varer har intet imod at faa Ladningsvardierne foreget med
Fragtbelobene; for ham er Fragt en Forsikringsgenstand, hvad
enten det drejer sig om Reders eller Modtagers Fragt. Ogsaa i
Fredstid er der Praksis for Forudbetaling af Fragt i visse Han-
delsgrene, f. Eks. ved Transport af frisk Frugt, der kan blive ode-
lagt ved Overmodning og Forraadnelse og derfor er et usikkert
Objekt at indtage Ladning af. Det navnes blot i Forbigaaende,
at Tab af Fragt som Folge af vice propre-Skade ikke erstattes, se
dog om Sarvilkaar for frisk Frugt med Keoleskibe under Afsnit 8.

Fragt etc. paa Bestemmelsesstedet. Hvor Fragt ikke er betinget
forudbetalt, men forst er, i Overensstemmelse med Seloven, at
anse fortjent ved Rejsens Slutning, er Stillingen en anden for Lad-
ningsejeren. Konv.s § 179 udtaler herom:
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Forsikring af Fragt 101

Er Fragt, der kun skal betales, hvis Transporten fuldferes, Told og andre
Omkostninger paa Bestemmelsesstedet forsikret sammen med Varerne, be-
tragtes disse Omkostninger som forsikret for sig.

og Konv. § 196 bestemmer om den paa saadan Forsikring faldende
Erstatning:

Ved Forsikring af de i § 179 omhandlede Omkostninger erstatter Assu-
randeren, naar Varerne kommer frem til Bestemmelsesstedet i beskadiget
Stand, samme Del af Forsikringssummen, som han i Henhold til § 194
skal betale af Forsikringssummen for Varerne, dog med Fradrag af Om-
kostninger, den Forsikrede sparer som Folge af Skaden paa Varerne.
Kommer Varerne ikke frem til Bestemmelsesstedet, svares ingen Erstatning.

Tanker man sig som det mest ekstreme Tilfalde, at Varerne
vel er fort frem til Bestemmelsesstedet, men er totalt edelagt som
Folge af en af Policen for Varen omfattet Fare, skal Assuranderen
betale Totalerstatning for disse Omkostninger i den Udstrakning,
det har varet nedvendigt at afholde dem. Det maa saaledes iagtta-
ges, om Modtageren har Ret til at overlade Rederiet Varen imod
Fragten, og om det er skonomisk forsvarligt at afholde Told og
andre Udgifter; de Udgifter, der paa denne Maade kan bespares,
skal fragaa 1 Erstatningen.

For Forsikring af Fragt, Told og andre Udgifter paa Bestemmel-
sesstedet beregnes sadvanligvis halv Varepramie.

Fragtforskud. I de fleste Certepartier betinger Rederen sig Ret
til at lade Skibets Forer indkrave et Forskud paa Fragten, naar
Ladning er indtaget i Lastehavnen. Et saadant Forskud er sadvan-
ligvis beregnet til at dakke Skibets Udgifter i Lastehavnen til
Bunkers, Udrustning og andre Udgifter, der skal afholdes i Ste-
dets Valuta. En ren Forstrakning til Kaptajnen med Midler der-
til uden Hjemmel i Certepartiet er ikke noget Fragtforskud, men
et Laan, der maa behandles som en Sefordring uden Forbindelse
med Fragten; med Hjemmel i Fragtkontrakten bliver Forskudet
en Del af Fragten, og dets Stilling maa bedommes efter, at det er
en forudbetalt Del af denne. Da Fragten, hvor Fragtforskud be-
gares, forst er betalbar i Bestemmelseshavnen, skal Fragtforskudet
tilbagebetales, hvis Ladningen ikke fores frem hertil, saa Fragten
er fortjent; hvor Spergsmaalet er om Betaling af Afstandsfragt, vil
det veare at fradrage forlods ved dennes Betaling.
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102 Forsikring af Fragt

Ofte, man kan vist nasten sige som Regel, vil dog Fragtfor-
skudets Stilling i Kraft af saerlig Aftale eller sarlige til dets Ud-
redning knyttede Omstandigheder vaere en anden. Det kan, paa
samme Maade som hvor hele Fragten kraves forudbetalt, veere
kravet betalt »vessel or cargo lost or not lost«, altsaa karakterise-
ret som fortjent, uden Tilbagebetalingspligt. Det kan, mere indi-
rekte, faa samme Stilling derigennem, at der ved Forskudets Ud-
betaling gores et Fradrag til Udgiften for Forsikring af Forskudet;
dette Fradrag er saaledes at forstaa, at Skipperen ved Betaling af
Assuranceudgifter har overladt det til Afladeren eller hvem der
paa Ladningsejers Vegne udlegger Belobet at sorge for, at For-
sikring tegnes paa Fragtforskudet, saa at det i ulykkeligt Tilfelde
ikke kan kraeves tilbagebetalt fra Rederiet. Denne Karakterisering
af Forskudet som en endelig fortjent Del af Fragten maa vere
uafhengig af, om Assurancefradraget er tilstraekkeligt til at dekke
den faktiske Udgift til Forsikring; dette kan bl. a. have Betydning
med Hensyn til en Krigsforsikringspremie, der kan vare storre
end beregnet ved Aftalens Indgaaelse.

Den, der betaler et endeligt Fragtforskud, maa have en umid-
delbar Pligt til at serge for dets beherige Forsikringsdakning.
Udbetalingen er en Retshandel for dens Regning, der skal afholde
Udgiften til Fragten for Rejsen. Er dette Afladeren, som Tilfal-
det er ved Cif-Salg, kan han i sin Cif-Faktura, hvor den forst paa
Bestemmelsesstedet betalbare Fragt ofte fores til Fradrag, da Be-
taling efter Aftale overlades til Koberen, nojes med at fradrage
Restfragten; han maa da lade Forsikringspolicen forheje med
Fragtforskudets Belob. Ved Fob-Salg, hvor Fragtbetalingen paa-
hviler den ofte fra Lastehavnen langt fjernede Modtager, kompli-
ceres Forholdet noget, da Udbetalingen i saa Fald sker for hans
Regning, men foretages af Trediemand (eller af Szlger, hvis denne
er villig til at udlegge Belobet). I saa Fald ber Modtageren altid
underrettes, efter Omstandighederne telegrafisk, om den stedfundne
Udbetaling, saa at han rettidig kan ordne sin Forsikring. Kun 1
Nodsfald ber den, der udbetaler Belobet, selv daekke Forsikring.
Ofte vil Udbetalingen ske af eller gennem Skibsmagler; ogsaa for
denne galder, at han maa overlade Forsikring af Fragtforskudet til
Modtageren. Han kan, om han ensker det, forsikre sine andre
Udleg for Skibet som egen Interesse. Han kan navnlig ikke, som
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Forsikring af Fragt 103

man undertiden ser det, betragte Assurancefradraget i Fragtfor-
skudet som en Slags Provision for Udleg af dette, der tilkommer
ham, og enten deekke Forsikring til en lavere Praemie eller helt und-
lade at dakke Forsikring og »lebe Risikoen selv« for det ud-
lagte Forskud. Han maa nejes med at debitere Modtageren den
faktiske Nettoudgift til Forskud = Fradrag og underrette denne
om den stedfundne Udbetaling. Forsikring af Forskudet ber
han kun foretage efter Modtagerens Ordre. Som Regel vil Modta-
geren have Dakning for og vare pligtig at daekke Fragtforskud
og anden forudbetalt Fragt under Generalpolice, og i saa Fald
ser Assuranderen ugerne Trediemands Indgriben i1 det Tillids-
forhold, hvorpaa denne Dzkning er baseret. Det maa paa den
anden Side fastslaas, at den, der i slige Tilfzlde beholder et Assu-
rancefradrag uden af afregne det videre til Modtageren, barer
Risikoen for Fragtforskudet for saavel Se- som Krigsfare og vil
i givet Fald blive holdt ansvarlig for dettes Betaling, ganske
uanset, om det kunde dakkes eller faktisk er anmeldt til Dakning
under en lebende Forsikringskontrakt med Modtageren.

Reders Fragt. Konventionens Kap. XXIX indeholder i §§ 204—
221 Bestemmelser om Forsikring af Fragt; alene af Undertitlerne
Reders Rejsefragt og Reders Tidsfragt vil det ses, at Afsnittet i
dets Helhed behandler Reders Fragt. Afsnittet vil dog have Be-
tydning, hvor der er Tale om Underbortfragtning, eller hvor en
Kebmand trzffer Aftale om Tidsbefragtning af et Skib; i saadanne
Tilfxlde optreder Kebmanden i en vis Udstrekning som »Reder«.
Tybjerg, L. c. p. 173, udtaler i sine Kommentarer til Reders Rejse-
fragt: »Ved Forsikring af Befragters Rejsefragt ved Underbort-
fragtning maa Reglerne i dette Kapitel finde analogisk Anvendelse
med de Alndringer, der folger af, at Befragteren ikke er Reder for
Skibet«. Om Tidsbefragtning handler §§ 219 og 221. Det er ikke
her Stedet at gaa ind paa dette indviklede Omraade, som er ret
udferligt behandlet i Fagliteraturen; det skal blot navnes, at Tids-
fragten sadvanligvis betales forud pr. Maaned eller halv Maaned,
med Pligt for Tidsbortfragteren til forholdsmassig Tilbagebeta-
ling, hvis Skibet gaar tabt eller ved Havari bliver uanvendeligt
for Tidsbefragteren indenfor den Periode, for hvilken der er betalt
Vederlag forud.

Paa samme Maade, som Ladningens Bidragsvardi til Havari
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104 Forsikring af Fragt

grosse er fastsat i Sel. § 208, fastsatter § 209 Fragtens Bidrags-
vardi for Reders Regning; om Fragtforskudets Stilling i H.g.
handler § 210; er det betalt uden Tilbagebetalingspligt, skal det
ikke bidrage. I Y-A. Reglerne bestemmes Fragtens Bidragsverdi
i Rule XVII og er afvigende fra Selovens Regel.

Afsnit 14.
LEVERINGSVILKAAR FOR VAREHANDEL

Selv om Transportforsikringen efter sin Karakter er en passiv
Virksomhed, der tilpasser sig efter de af Handelen som Erhverv
skabte Krav, paavirker den i betydelig Udstrekning de Salgs- og
Kobsvilkaar, der bestemmer Tidspunktet for en Vares Levering,
altsaa den Form og Maade, paa hvilken Risikoen for en Vare
overgaar fra Selger til Kober.

Lad os forst se paa en Del af de mere brugelige Leveringsbe-
stemmelser og deres Fordeling af Risikoen. De mere gangse beteg-
nes ved internationalt anvendte Forkortelser, egnet til Anvendelse
ved telegrafiske Ordrer; de er Udtryk, enhver Kobmand maa vare
fortrolig med og kunne vurdere Rakkevidden af, hvad der ikke
altid er lige let, da Handelspraksis i forskellige Varegrene eller i
forskellige Lande kan anvende samme Udtryk forskelligt. I visse
store Varegrene anvendes derfor ved Keob og Salg omhyggeligt
udarbejdede Standardkontrakter, der gennem Kontraktnummer
eller anden Henvisning er identificable for Handlende i paagel-
dende Branche; dette gzlder f.Eks. for Korn og Foderstoffer,
Gummi, Salpeter, Tralast o.a. I saadanne Standardkontrakter vil
Sporgsmaalet om Tidspunktet for Risikoovergang vare tydeligt
udtrykt. Dette Tidspunkt er det ikke alene af den Grund vigtigt at
fastlegge, at det danner Begyndelsespunkt for den for Koberens
Risiko lebende Forsikring, men det afger normalt, dog ikke altid,
Spergsmaalet om Ejendomsretten til Varen og er i saa Henseende
bestemmende for Nationaliteten for den dertil knyttede skonomi-
ske Interesse, hvad der med Henblik paa Krigsforsikring af Varen
kan vare bestemmende for Assurandorens Ansvar.

At Ejendomsretten til en Vare ikke ubetinget folger Risikoover-
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Leveringsvilkaar for Varehandel 105

gangen, fremgaar bl. a. af de skandinaviske Kobelove og nzvnes
her mere for en Ordens Skyld, idet det med Hensyn til, hvem der
har Ret og Pligt til at besorge Forsikring, og for hvis Regning
den udtages, og for hvis Risiko den lober, er praktisk at gaa ud
fra, at Ejendomsretten gaar over til Koberen samtidig med, at
Risikoovergang finder Sted. Szdvanligvis vil Keberen med fuld-
byrdet »Levering«, altsaa ved Risikoovergang, vare pligtig at be-
tale Varen, da Szlgeren dermed har opfyldt sin kontraktlige For-
pligtelse til at sztte Koberen 1 Stand til at komme i Besiddelse
af Godset.

Om Betydningen af visse Salgsklausuler indeholder dansk Lov
om Kob af 6. April 1906 et szrligt Afsnit (§ 62 f). De deri givne
Definitioner af en Del mere almindelige Salgsbestemmelser galder
naturligvis kun for Handeler, der skal bedommes efter dansk Ret,
og kun i den Udstrakning, de ikke gennem Standardkontrakter,
sarlig Aftale eller Szdvane er andret.

Da Varehandel imidlertid er international, har man lenge sav-
net et Szt internationalt vedtagne eller i hvert Fald internationalt
udarbejdede Fortolkninger af en lang Rakke anvendte Salgster-
mer, saaledes at man ved de talrige Varehandeler, der afsluttes
uden Anvendelse af standardiserede Branchekontrakter, havde et
sikrere Holdepunkt for Forstaaelsen af de anvendte Udtryk. Dette
Savn er blevet afhjulpet af det internationale Handelskammer gen-
nem Udsendelsen af de saakaldte »Incoterms 1936«, der indehol-
der Definitioner af Handelstermer. De er ikke paa nogen Maade
bindende for Keber eller Szlger, med mindre disse i Kobsaftalen
udtrykkelig forpligter sig dertil ved en Henvisning til »Inco-
terms«; men de er et vaerdifuldt Hjzlpemiddel for Forretningsman-
den til paa en let og let tilgengelig Maade at afslutte sin Forret-
ning paa et Grundlag, der kan sikkert bedemmes. De indeholder
Fortolkningen for 11 af de hyppigst anvendte Salgsbetingel-
ser med specificeret Angivelse af de Sazlger og Kober hver for
sig paahvilende Forpligtelser. De er oversat til alle Hovedsprog
og findes for os tilgazngelige i en svensk Udgave, men er endnu
ikke udsendt i nogen dansk Form.

Med den Betydning, det har at fastslaa Tidspunktet for Risiko-
overgangen tydeligt i enhver Slutseddel eller anden Kobsaftale,
maa det skabe en betydelig Usikkerhed for Bedemmelsen, hvis en
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106 Leveringsvilkaar for Varehandel

Angivelse heraf helt mangler. I en Efterkrigstid har der i Styk-
godshandel foreligget mange Tilfzlde af denne Art, der vel ner-
mest maa betegnes som et Udslag af Eksporterers Tilbgjelighed
til at fortsztte de af Krigstilstanden som Folge af Varemangel
favoriserede Leveringsbetingelser »ex works«, uden at Szlgeren
af Konkurrencehensyn har turdet forlange denne skarpe og under
Fredsforhold ikke sadvanlige Salgsbetingelse af sin Keber; i Rea-
liteten gaar Varen (der jo af samme Grund ofte er kravet forud-
betalt eller betalbar ved Afsendelsen) for den hele Transportstraek-
ning for Kebers Risiko (og/eller Regning). Da der ogsaa herved
skabes en betydelig Usikkerhed med Hensyn til Tegning af For-
sikring, iser med Hensyn til, fra hvilket Tidspunkt Keberen skal
inddzkke sig for sin Risiko, maa det af forsikringsmassige Grunde
gores magtpaaliggende for enhver Kober at stille bestemte Betin-
gelser for sit Keb og ikke overlade Sagen til Sazlgers Forgodt-
befindende. Dette maa saa meget mere gzlde, som denne i en Del
Tilfelde for Kobers Regning, men uden Kebers Ordre, tegner
Forsikring paa sin Side. Der opstaar paa denne Maade mange
Tilfzlde af Dobbeltforsikring, hvor hverken Szlgers eller Kobers
Assuranderer vil lade deres Forsikring bortfalde og ristornere
Premien. Koberen har Forsikringsret og Forsikringspligt, men
Szlgeren vil hevde at have handlet i sin Kobers Interesse ved at
besorge Forsikringen dakket, netop fordi det ikke var klart aftalt,
hvem der skulde foretage hvad under hvilke Forhold.

Det maa derfor gentages, at en klar Aftale om Tidspunktet for
Risikoovergang fra Szlger til Kober ved ethvert Varekob er en
Nodvendighed ogsaa for at kunne dakke rigtig og nedvendig
Forsikring. Det maa samtidig paapeges, at det ber vare en Selv-
folge, at en Transportforsikring dzkkes af den af Parterne, der
efter Kobskontrakten barer Pligten dertil, og ikke af den anden
Part, med mindre denne i en ren Nodssituation maa handle paa
Kobers Vegne, altsaa hvor Keberen af Omstendighederne er af-
skaaret fra selv at disponere. Spergsmaalet om Dobbeltforsikring
efter dansk Ret har vi omtalt foran. Det skal blot her gentages,
at Tilfelde af Dobbeltforsikring sedvanligvis kun kan opstaa
derved, at en af Parterne ikke folger Salgsaftalens Betingelser. Der
forekommer dog undertiden Tilflde, hvor enten Szlger eller of-
tere Kober uden at have Pligt dertil og med fuld Oplysning over
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Leveringsvilkaar for Varehandel 107

for sin Assurander ensker at dakke Forsikring af sin Interesse
paa sine sedvanlige Vilkaar med Ret til enten primart eller sekun-
dart at kreve Erstatning hos sin sadvanlige Assurander. Det vil
dog her vare for vidtloftigt at gaa nermere ind paa disse sjzldnere

Tilfzlde.

Om en mere udferlig Definition af de enkelte Salgsbetingelser
maa vi henvise den interesserede til at sege Oplysning i Kebeloven,
1 »Incoterms 1936«, i sin Branches eventuelle Standardkontrakter
eller Slutsedler eller i szrlige Tilfelde ved at indhente en Udtalelse
fra Handelskammer eller branchemassig Hovedorganisation. Gros-
serer-Societetet eller Provinshandelskammeret vil hos os 1 visse
Tilfelde give Responsa om Sazdvane eller Praksis i Handelsfor-
hold. Naar vi neden for giver en kort Forklaring til en Del Han-
delsudtryk ved Salg, maa denne ikke anses for nogen Definition af
Udtrykket, idet den hovedsagelig kun tager Hensyn til den Side
af Sagen, der vedrerer Transportforsikringen, bedomt efter Tids-
punktet for Risikoovergang ved de forskellige Salgsformer. Fast-
slaas Risikoovergangen, fastslaas samtidig Skeringslinien mellem
Forsikring af Szlgers og Kebers okonomiske Interesse, og det af-
gores, for hvis Risiko lovlig Forsikring kan dekkes. Hvem af Par-
terne, der daekker Forsikring, er i denne Forbindelse ikke afge-
rende, men alene det, til Fordel for hvem en tegnet Forsikring lober.
Vi navner Betingelserne i den logiske Rakkefolge, hvori de be-
handles i »Incoterms 1936«, begyndende med de Tilfalde, hvor Ke-
beren har storst Risiko, og endende med de Tilfalde, hvor han har
mindst, og henviser til det Nr., de har i Incoterms (Incot. 1 etc.)
eller den §, hvori de er udferligere omtalt i Kebeloven af 1906
(Kobel. § ...). Hovedbenavnelserne er engelske:

Ex Works (ab Werk, ab Vark etc.). Incot. 1. Risikoovergang
sker, naar Sazlgeren stiller Godset til Kebers Disposition paa aftalt
Sted (Vark, Molle, Fabrik, Pakhus etc. alt efter Betegnelsen). For-
sikring dekkes af Koberen for den hele Transportstraekning herfra.

F.O.R. (med angivet Afsendelsessted). »Free on rail«. Incot. 2.
Andre tilsvarende Betegnelser er (for U.S. A.) F.O.T., »free on
trucke, tysk »Frei Waggong, fransk »franco Wagon«, dansk »frit
paa Banevogn« o. fl., alle med Tilfojelse af Afsendelsesstedets
(Stationens) Navn. Risikoovergang sker med Godsets Stillen til
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Kobers Disposition paa Afsendelsesstationen, og Forsikring dak-
kes af ham fra dette Tidspunkt.

Free ...... (med angivet Indlastningshavn). Incot. 3. Tilsvarende
Udtryk er fr. »francog, ty. »frei«, da. »frit leveret« i angivet Ind-
lastningshavn; i U.S. A. ogsaa »F.O.B. cars« med angivet Se-
havn. Med Leveringen paa aftalte Sted fuldbyrdet sker Risikoover-
gang til Keberen, som det paahviler at forsikre Godset fra nzvnte
Tidspunkt for Ophold indtil Indlastning og for den resterende Del
af Transporten.

F.A.S. ...... (med angivet Indlastningshavn). Incot. 4. Eng.
»free alongside ship«, i U. S. A. varieret til »F. A.S. Vessel ...... «,
med angivet Indlastningshavn. Sazlgeren skal, efter i Havnen be-
staaende Sazdvane, mod Bevis levere Godset ved Skibssiden af det
af Koberen anviste Fartoj, sedvanemassigt pakket og med veri-
ficeret Kvantum og Tilstand. Keber skal i Tide besorge Fragtrum
og advisere Szlger om Skibsnavn og Sted for Levering, da Risiko-
overgangen sker med Sazlgers Opfyldelse af sine Forpligtelser, og
Varen fra saadant Tidspunkt ligger for Koebers Risiko; Forsikring
skal dakkes af ham for Ophold indtil Afskibning og for den videre
Rejse.

F.O.B. ...... (med angivet Indlastningshavn). Incot. 5. Kebel.
§ 62. »Free on board¢, i U.S. A. »F. O. B. Vessel ...... « med tl-
fojet Havn, da. »frit om Bord«. Risikoovergang sker (successivt) i
det Qjeblik, Varen passerer Rzlingen af det af Koberen anviste
(og til Szlgeren i god Tid opgivne) Fartej, og Forsikring dekkes
af Koeberen fra Indladning samt for Serejsen og den videre Trans-
port. Transport til Skibet i Lagtere maa, hvis saadan forekommer,.
finde Sted for Sazlgers Risiko.

C.&F. ... (med angivet Bestemmelseshavn). Incot. 6., Kobel.
§ 63*). »Cost and freight«, da. »fragtfrit ...... « (Havn). Risiko-
overgang sker som ved F.O.B., og Keber dakker Forsikring i
samme Udstraekning; men Salgeren skal iovrigt besorge og be-
koste Varens Forsendelse til Bestemmelsesstedet.

C.LF. ...... (med angivet Bestemmelseshavn). Incot. 7., Kobel.
§ 64*). »Cost, insurance, freight«, fr, varieret til »C. A.F. ...... «
(cotit, assurance, fret). Risikoovergang sker som ved F. O. B., alt-

*) Afviger heri fra international Praksis.
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saa med Varens Levering over Rzling i Afskibningshavnen; Szl-
geren skal besorge og bekoste Varens Fremsendelse til Bestemmel-
seshavnen, og herunder for egen Regning, men for Keberens Risiko,
tegne og til Koberen levere endosseret Police for sedvanemassig
Soforsikring af Godset fra Risikoovergang i Afskibningshavnen til
Udlosning i Bestemmelseshavnen.

Freight to ...... eller Carriage to ...... (med angivet Bestemmel-
sessted). Incot. 8., Kebel. § 63 anvender Udtrykket i anden Betyd-
ning. Fr. »Fret ou Port payé jusqu’a ...... «, ty. »Frachtfrei ...... «,
svensk »Fraktfritt ...... « og da. formentlig tilsvarende »Fragtfrit
...... «, alt med angivet Bestemmelsessted (der kan vare Granse-
station eller anden Mellemplads og ikke behover at vare det ende-
lige Bestemmelsessted for Godset). Risikoovergang sker sazdvan-
ligvis med Szlgers Indlevering mod Fragtbrev af Godset til den
forste Transporter; og Kober maa selv drage Omsorg for For-
sikring af Godset fra dette Tidspunkt, uanset, at Szlgeren skal be-
sorge og bekoste Godset fort frem til det i Leveringsaftalen an-
givne Bestemmelsessted.

Free ...... eller Free delivered ...... (med angivet Bestemmelses-
sted). Incot. 9. Fr. »franco (rendu) ...... «, ty. »frei ...... «, sv. »fritt
...... «, »levererat ......« eller »fritt levererat ......« og da. tilsva-

rende Betegnelser, alt med angivet Bestemmelsessted; Risikoover-
gang sker forst paa det angivne Bestemmelsessted; det bliver Sal-
gers Sag at forsikre Varen til dette; Kobers Risiko leber forst fra
det Tidspunkt, da Szlgeren paa Leveringsstedet stiller Godset til
Kebers Disposition, og denne er pligtig at modtage det. For at
Koberen kan dakke videre Forsikring paa Godset, maa han ved
Besigtigelse lade konstatere, at det er 1 uskadt Stand.

Ex ship ...... (med angivet Havn). Incot. 10. Fr. og ty. samme
Benzvnelse eller »ex...... « (Skibsnavn og Havn), sv. »fritt fran far-
tyg«, »Fritt vid reling ...... « (Havn), da. »frit fra Skib ...... <,
»ab ...... « (Skibsnavn og Havn) eller lignende. Risikoovergangen
sker, naar Salger stiller Godset besorget pakket og losseklart til
Kobers Raadighed om Bord paa det angivne Skib i angivet Havn,
og denne adviseret herom er pligtig at modtage Godset i kontrakt-
massig, uskadt Stand, hvorom Keber maa forvisse sig for at kunne
dekke szdvanemassig videre Forsikring.

Ex quay ...... (med angivet Havn). Incot. 11. Fr. »A quaig, ty.
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110 Leveringsvilkaar for Varehandel

»ab Kai ...... «, sv. »fritt pd Kaj ...... «, da. tilsvarende »Frit paa
Kaj ...... « eller lignende, alt med Tilfojelse af Havn. Risikoover-
gang sker, naar Sazlger stiller Godset til Kobers Raadighed paa
Kajen i angiven Havn, og Koberen er pligtig at modtage det. Om
Kobers Forsikring gzlder det samme som foran.

Anvendes andre Handelstermer end de her anforte, vil de vel
oftest blot vaeere Varianter af de allerede omtalte, og det vil neppe
vare vanskeligt at overfore Bestemmelserne analogt paa de varie-
rede Udtryk. Langt vanskeligere vil det vare at afgore, om Szl-
gers eller Kobers Forsikring er i Risiko i Tilfzlde, hvor Uregel-
massigheder i en kontraktlig Opfyldelse af Leveringsbetingelserne
paavirkes af Fejl eller Forsommelse fra en af Kontrahenternes Side,
saaledes at Tidspunktet for Risikoovergangen udskydes eller utyde-
liggores. Indleser f. Eks. en Kober ikke Papirerne paa en Ladning
paa fastsat Tid eller Maade, @ndrer dette vel i og for sig ikke
Tiden for Risikoens Overgang til ham iflg. Salgskontrakten, men
Salgeren vil ikke af den Grund kunne drage Nytte af en af Kebe-
ren tegnet Forsikring, da denne ikke har erhvervet nogen lovlig
Interesse i Varen, som gor Forsikringen effektiv, og en saadan For-
sikring vilde 1 givet Fald kun dakke Kobers Interesse og ikke yde
nogen Sikkerhed for Szlgeren. Szlgeren maa i saadant Fald opret-
holde sin Forsikring eller efter Omstandighederne for Kebers Reg-
ning udtage sarlig Forsikring for Tidsrummet, indtil denne op-
fylder sin kontraktlige Pligt til Indfrielse af Dokumenterne. Dette
er blot eet af mange tenkelige Tilfzlde, hvor en Uregelmassighed
i Handelens kontraktlige Fuldbyrdelse kan skabe Andring i Risiko-
fordelingen mellem Sazlgers og Kebers Assurancer. At saadanne
Tilfeelde sjzldent viser sig i Praksis, er et Vidnesbyrd om Sefor-
sikringens Evne til Tilpasning efter Handelslivets Forhold.

De gennemgaaede Salgsbetingelser, ikke mindst de for Han-
delen vigtigste Hovedbetingelser fob og cif (hvortil de oftest ufor-
melt forkortes), viser, at Risikoovergang fra Szlger til Kober sker
paa et eller andet Sted af den samlede Transportstrakning, saaledes
ved de navnte Hovedbetingelser i Indlastningshavnen*), der jo
tit kan vare fjernt beliggende ogsaa fra Szlgers Plads, saaledes at
ingen af Parterne paa Stedet kan direkte tage Varens Tilstand i

*) Dansk Kebelovs §§ 63—64 afvigende herfra for cf- og cif-Keb.
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Leveringsvilkaar for Varehandel 111

Qjesyn ved den kontraktmassige »Levering«. En Kontrol med den
leverede Vare finder nok Sted fra det Skibs Side, der skal modtage
Varen, eller den Skibsekspeditor, Speditor eller anden Depositar,
som paa et eller andet Sted modtager Varen i Forvaring, til Videre-
forsendelse kan ske. Visse Varer kontrolleres ogsaa saavel i Kvan-
tum som Tilstand fra dertil oprettede, nevtrale Kontrolfirmaers
Side, som f.Eks. Korn og Foderstoffer, men saadan faktisk ind-
gaaende Kontrol med Varens Tilstand ved Risikoovergang er ikke
Normen, isar ikke ved Forsendelse af Stykgodsvarer. For saa-
danne vil den af Trediemand udovede Kontrol som Regel bestaa i
stykmassig Optalling (»Tally« i Skibssproget) og en rent ydre,
overfladisk Bedemmelse af Godset, naar dette afleveres fra en Part
i Transporten og modtages af en anden. Man ber altid her have i
Erindring, at den af Parterne, der modtager saadant Gods, er inter-
esseret i at konstatere en opstaaet Beskadigelse og faa dennes Om-
fang fastslaaet for ikke senere at blive holdt ansvarlig for, at Ska-
den er sket, medens Godset var i hans Varge.

Selv om en saadan Besigtigelse forudsattes foretaget med saa
stor Omhu, Erfaring og Objektivitet, som saadanne Personer, der
er kendt med Transport af Varer, kan lagge for Dagen, er det ind-
lysende, at en Overgangskontrol af denne Art ikke byder nogen
faktisk Garanti for, at en ubeskadiget Vare leveres af Szlgeren og
modtages af Koberen. Man slaar sig 1 og for sig til Taals med at
besigtige Emballagen uden at vare klar over Indholdets Art eller
Tilstand. At en Transporter er nedt til at forlade sig paa de Pa-
pirer, der ledsager Godset, er forstaaeligt, endskent han faktisk i
mange Tilfalde er den, der paa Modtagers (Kebers) Vegne udever
Overgangskontrollen. Det er vel ikke uberettiget at nzvne, at hver-
ken Selger, Szlgers Assurander eller den Spediter, Depositar
e. 1., der ved Risikoovergang holder eller stiller Godset til Kebers
Disposition, er interesseret i at fastslaa en Skade paa eller Mangel-
fuldhed ved Varen, som kan medfere Ansvar for ham selv.

Vi har allerede foran under Omtale af Ansvarsperiodens Langde
fremdraget de talrige Tilflde, hvor en Overgangskontrol for
sterkt efterstrabte og for Tyveri udsatte Varer byder utilstreekke-
lig Sikkerhed for, at Varen er intakt. Det er ved Forsikring af saa-
danne Varer lige saa uklogt at skifte Assurander paa Mellemplads
som at skifte Heste 1 Vadestedet. Naar en Forsikring skal tegnes,
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er det et simpelt og selvfolgeligt Krav, der ikke behover at gives
sarligt Udtryk i Betingelserne, at Varen er intakt, at Risikoen ikke
er przjudiceret, at Interessens Virginitet er til Stede for at gore In-
teressen assurabel, eller hvorledes man nu vil udtrykke sig.

Kobes f. Eks. et Parti czeckoslovakiske Glasvarer leveret dansk-
tysk Gransestation med Risikoovergang i Padborg, kan en ny til-
tredende Assurander ikke uden videre indtreede i Ansvaret for
partiel Beskadigelse som Tyveri- og Brudrisiko fra Padborg; Va-
ren har allerede passeret Hovedstrakningen for sin Transport, har
varet tumlet med og varet udsat for Beskadigelse ved Brud paa
Indhold og muligvis for Tyveri; det ses blot ikke udvendigt paa
Kasserne. Der kan alene tegnes en Forsikring imod Jernbaneulykke,
Brand eller Bortkomst af hele Kolli for Rejsen fra Padborg. Hvad
mere er, Szlgeren fortaber sin Ret til at reklamere allerede opstaaet
Skade hos sin Assurander, hvis ikke Skaden konstateres ved Ri-
sikoovergang, og de uopdagede Skader glider ukonstateret over fra
Sazlger til Kober med »Leveringen« og paaferer uberettiget sidst-
nzvnte et Tab, han ikke gennem ny Forsikring kan dakke sig for;
i givet Fald maatte han i hvert Fald betale en Praemie for hele den
samlede Transportstrekning, Varen har gennemlobet.

Overfor Varer, som er sterkt udsatte for at lide partiel Skade
saasom Brud, Lzkage o. l. eller er sterkt udsatte for Tyveri, er
Salgsbetingelser, der deler Risikostraekningen mellem Szlger og
Kober, uhensigtsmassige, da de dels hindrer en rigtig Fordeling af
Ansvar og Tab mellem Parterne, dels virker forsikringsmassigt
uheldige til begge Sider. Kravet om den samlede Transportstrak-
nings Risiko henlagt til en af Parterne, saa den ubrudte Forsikrings-
dzxkning kan etableres, maa her fremholdes som den naturlige Los-
ning af Sagen. Risikoovergang uden effektiv Overgangskontrol er
ikke forretningsmassig fornuftig. Vi ser derfor ingen Ulykke i, at
Salgsbetingelserne »ab Vark« eller »frit leveret« paa Kebers Plads
i en vis Udstrakning favoriseres i Stedet for de szdvanlige, langt
mere gengse, fob, cf og andre Betingelser, der virker uheldigt paa
Risokofordelingen ved Forsendelsen.
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Afsnit 15.
OM CIF-HANDEL OG SOFORSIKRING

Som andet Steds berert vil under Krigstilstand med fremher-
skende Vareknaphed en Sazlger vare tilbejelig til at undvige den
med Transporten af Varen forbundne Risiko, forst og fremmest
den dermed forbundne Krigsfare. Han zndrer hidtil praktiserede
Cif-Tilbud til Fob-Tilbud, gaar hurtigt over til at szlge »ab Szl-
gers Station«, hvorved han dog endnu paatager sig at levere Varen
til nzermeste Jernbanestation, men ender i stor Udstrakning med at
forlange Varen aftaget forudbetalt »ex works», »ex factory« eller
lignende Bestemmelse, iflg. hvilken en villig Keber maa hente Va-
ren saa at sige ved Sazlgerens Deor. Szlgerens eller Producentens
Ulyst til at beskaftige sig videre med Varen end til at stille den
til Raadighed ved egen Fabrik eller eget Lager kan kun sammen-
lignes med den Iver, hvormed han under tilbagebragte Normalfor-
hold efter Krigen og fri Konkurrence til Stede tilbyder at levere sin
Vare om ikke bogstaveligt ved Kebers Der, saa dog med Omkost-
ninger afholdt til Kebers Havn. Af denne Grund vil Seassurande-
rerne i et Land, der ikke direkte er indviklet i Krigsbegivenhederne,
men har Adgang til under Krig at drive en sovarts Import, faa et
relativt Opsving i deres Forretning, da praktisk talt alle Varer ude
fra nu skal dakkes paa Keberens Marked; omvendt vil de samme
Assuranderer med Fredstilstand og Varerigelighed genetableret
blive heemmet i deres Virksomhed derigennem, at Cif-Tilbud over-
svommer Varemarkedet. I en Overgangstid, indtil en tilstrekkelig
Produktion af Fredsvarer fremstilles, og Transportforholdene er
bragt til at fungere normalt, vil en Del af Krigsforholdenes Re-
striktioner for en fri Handel indvirke paa Forholdene fra begge
Sider.

Med den efter sidste Krig stedfundne Fordeling af tilgazngelige
Kvanta af Varer, som naturligt vil blive udevet fra den sejrende
Magtgruppes Side gennem saakaldte Allocationer, vil der allerede
vare Lejlighed til for denne Magtgruppe at sege Handelen lagt fast
i bestemte Baner, som kan sikre den en gunstigere Stilling frem
over og bidrage til at hjzlpe dens egen Handel paa Fode efter Kri-
gen. Man maa derfor regne med en vis Indvirkning fra Statens Side

8
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i de Lande, der tilhorer en saadan Magtgruppe, en Tendens til at
fore Salgsbetingelserne ind i et Leje, der er gunstigt for senere Han-
del. Selvom de Vilkaar, Koberlandet herigennem paaferes, ikke al-
tid billiges af dets Statsorganer og endnu mindre af den Importer,
der for ubestemte Tider maa acceptere andre Kobsvilkaar end de,
han under Forkrigstiden fandt egnede for sine Indkeb, er der intet
andet at stille op end at havde sine principielle @nsker om en Til-
bagevenden til frit Valg af Kebsbetingelser og ikke aflade med at
markere sin Utilfredshed med paatvungne Vilkaar, men ievrigt
boje sig for Kendsgerninger, saa lenge de ikke kan andres.

De store Eksportlande driver ikke deres Forretning paa Folelser
og Imedekommenhed, men med en bevidst og koncentreret Kamp
for at skabe de forskellige Grene af deres Naringsliv den staerkest
mulige Placering paa Verdensmarkedet. Cif-Levering af Varer til
andre Lande er et Led i denne Placering; Fragt og Seassurance er
ved Siden af Varen selv ogsaa Eksportartikler. Importerer maa i
en vis Udstrekning gaa med til at importere ogsaa disse Vedhang
til Varen og anvende deres sparsomt tildelte Valuta dertil. At en
saadan Import ikke er i Assuranderens Interesse i Koberlandet, er
indlysende; at han seger at paavirke Tendensen i modsat Retning,
er forstaaeligt. Disse Linier skal tjene til at klarleegge Forsikringens
Stilling ved Cif-Keb. Da denne Salgsbetingelse viser Tendens til
paa ny at dominere Importen, som den viste Tilbejelighed til det
for Krigen, er en nermere Redegerelse for Szlgers og Kebers For-
pligtelser under denne Betingelse antagelig berettiget. En udferlig
Definition heraf er givet i Incoterms 1936, 7, med hvilken som Ud-
gangspunkt vi kort refererer Hovedforpligtelserne her:

Ved Cif-Salg paahviler det Szlgeren at slutte Fragtkontrakt til
Bestemmelseshavnen og afholde Fragtudgiften. Han besorger og be-
koster Indlastning i Afskibningshavnen. Han serger for og beko-
ster en sadvanemassig Seforsikring, svarende til Handelsbrug i
Branchen og Ruten. Forsikringen skal daekke til Godsets Oplag-
ning paa Kaj eller Overforing til andet Fartoj i Bestemmelseshav-
nen; den skal dakkes hos anset Assurander og omfatte Cif-Pris
plus 10 pCt., med mindre andet folger af Handelsbrug. Risikoover-
gang for Szlger sker i international Handel ved Varens Levering
over Skibsside i Indlastningshavnen. Han skal levere Keberen rent
Konnossement (og Certeparti-Kopi, hvis saadant udstedes), Fak-
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Cif-Handel og Seforsikring 115

tura samt Soforsikringspolice eller -certifikat. Han skal levere
Godset sadvanemassigt indpakket, paatage sig Verifikationsom-
kostninger for Godsets Indlastning, herunder Afgifter m.v., som
paahviler Godset til Indlastning, og serge for dermed forbundne
Formaliteter; paa Kobers Forlangende og Bekostning skal han
fremskaffe Oprindelsescertifikat og Konsularfaktura. Han skal
vare sin Kober behjzlpelig med andre for Indfersel i Bestemmel-
seslandet fornedne Forretninger, men kun bekoste saadanne, hvis
Handelsbrug medforer det.

Koberen skal ved Cif-Kob modtage Godset i Bestemmelseshav-
nen og, bortset fra Fragten, betale alle Omkostninger eller Udgif-
ter, som Godset paafores eller hafter for under Setransporten til
Bestemmelsesstedet, betale Losningsudgifter, herunder Pramning,
og Udgifter for Optagning paa Kaj (for saa vidt ikke indbefattet 1
Fragten). Han overtager Risikoen for Varen fra det QOjeblik, den i
Indlastningshavnen passerer Skibssiden. Har han forbeholdt sig at
bestemme Tidspunktet for Levering og Bestemmelseshavn, skal
han i Tide instruere Szlgeren herom; undlader han dette, maa han
atholde Ekstraomkostninger foranlediget heraf, og Risikoen for
Godset, hvis dette er individualiseret, overgaar til Keberen fra af-
talt Leveringsdag eller udlebet Tidsfrist for Levering. At han skal
indlese Dokumenter, naar de prasenteres af Sazlger, og afholde de
foran nazvnte Omkostninger for Oprindelsescertifikat og for Im-
porten fornedne Papirer samt betale Importtold og alle andre for
Indfersel nedvendige Skatter og Afgifter paa Bestemmelsesstedet,
naevnes mere for Tydeligheds Skyld.

Afvigelse fra disse Normalvilkaar kan ofte vare til Stede, saa-
ledes hvor Standardkontrakter for en Branche foreligger. Bestem-
melser som »Cif landed«, »Cif cleared« (fortoldet), »Cif customs
duties paid« o. l. paalegger Szlgeren at atholde visse Udgifter, som
Koberen efter foranstaaende hafter for, men a&ndrer ikke Forholdet
med Hensyn til Forsikringens Udstrzkning eller Risikoovergang.

Hvad der er meget vigtigt, er, at der normalt ikke paahviler Cif-
Salgeren nogen Pligt til at dekke Krigsforsikring. Han har ej hel-
ler nogen Adkomst til at dekke en saadan for Kebers Regning,
men maa lade denne om selv at foretage det fornedne.

Med Salgerens Opfyldelse af de ham ved Cif-Kontrakten paa-
hvilende Forpligtelser er Koberen forpligtet til at indfri Dokumen-
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terne ved Fremkomst, uanset om Varen er i Behold eller forlist. En
Cif-Kontrakt kan (som udtrykt i en engelsk Dom) betegnes som et
Salg af forsikrede Varer, tabt eller ikke tabt, som er bragt i Stand
ved Overforing af fornedne Dokumenter.

For den normale Cif-Forretning galder, at hele den Risiko, der
staar i Forbindelse med Seekspeditionen, og som ikke dakkes af
den af Szlgeren tegnede Forsikring, falder paa Keberen. Det er
saaledes ganske urigtigt af denne at tro, at han bliver langt gun-
stigere stillet ved et Cif- end ved et Fob-Keb, fordi han ved det
forste skulde frigeres for Risiko. Tvartimod. Ved et Cif-Kob paa-
lzegger han i Virkeligheden ofte sig selv en langt sterre Risiko paa
Assurancens Konto, end han indvinder ved at fastlegge Fragtud-
giften. I det folgende skal blive fremfort de vigtigste af de Forhold,
der virker i denne Retning.

Om Udstrekningen af den Seforsikring, Cif-Szlgeren er pligtig
at dakke, kan 1 Almindelighed siges, at Forsikringen skal dakkes
til de paa Stedet gzldende Normalbetingelser, efter handelsmassig
Skik og Brug. Dette Krav opfyldes i de fleste Lande ved en Sefor-
sikring paa Forsikringsplanens Grundlag, her i Landet paa den al-
mindelige Varepolices Betingelser, suppleret af Seforsikringskon-
ventionen. Dette vil sige, at f. Eks. Olie forsikres »fri for partikuleer
Beskadigelse«, medens Kaffe forsikres »fri for 10 pCt. Beskadi-
gelse«. I Almindelighed nlaa man regne med, at en Cif-Forsikring
ikke kan forlanges at skulle omfatte partiel Skade, saasom delvis
Tyveri, Sevandsbeskadigelse uden for Strandingstilfzlde, Lekage,
Brudrisiko eller Skade, der rammer Varen, uden at der foreligger
Havari paa Skibet. Lader Sazlgeren sin Forsikring omfatte saa-
danne Risici, er det enten, fordi det er Sedvane paa hans Plads at
dakke derimod, eller af ren Imodekommenhed mod Keberen ud
fra det Rasonnement, at han ved at varetage dennes Interesser
bedst muligt forhejer Mulighederne for at komme til Forretning
med Koberen ogsaa en anden Gang.

Forsikringsbelobets Storrelse skal normalt vare selve den af-
talte Cif-Pris uden noget Tilleg, altsaa uden Avance. Kun, hvor
der foreligger en sarlig Aftale om Medforsikring af Koberens
Avance, som f. Eks. 1 Incoterms 1936, 7, eller hvor det som f. Eks.
ved Kornforretning har udviklet sig til en fast Sedvane, der ofte
finder ligefrem Udtryk i Slutsedlerne, at medforsikre en bestemt
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Cif-Handel og Seforsikring 117

Procent Avance udover Cif-Prisen, kan saadant forlanges af Ko-
beren.

Der kunde vare Anledning til her at indskyde en Bemarkning
om Fragtens Stilling i Cif-Policen. Som bekendt indeholder Cif-
Prisen ogsaa Fragtbelobet, saa hvor den fulde Cif-Pris forsikres,
medforsikres ogsaa Fragten. I mange Tilflde forudbetales Fragten
af praktiske Grunde ikke af Szlgeren, idet Fragten jo iflg. de fleste
Landes Selove ikke er fortjent, naar Godset ikke fores frem til
Bestemmelsesstedet, og det saaledes vilde vare besverligt at skulle
tilbagekrave et af Rederiet ikke fortjent Fragtbelob. (Under Krig
gennemforer de fleste Rederier som bekendt andre Betalingsbe-
stemmelser, der gaar ud paa at afkrzfte Selovens Bestemmelser og
karakterisere Fragten som fortjent og betalbar ved Varens Indlad-
ning). Det vil heraf ses, at Fragten ikke er i samme Risiko som
Varen, hvorfor den ogsaa oftest i slige Tilfalde forsikres til halv
Pramie, naar den opgives sarskilt til Forsikring. Ved Cif-Policen
er Fremgangsmaaden som Regel den, at Fragten enten uden videre
medtages i Cif-Prisen til fuld Pramie, eller den af Salgeren fra-
drages i det Fakturabeleb, som debiteres Keberen, naar sidstnzvnte
som foran navnt udreder Fragten paa Bestemmelsesstedet. I Tider,
hvor Fragtraterne har vaeret meget hoje, op til Varens egen Veardi
og derover, har Forsikringspremien naturligvis her kunnet spille
nogen Rolle, men med de voldsomt dalende Fragtrater taber dette
Forhold en stor Del af sin Betydning. Nogle Slutsedler vil dog
indeholde en Forholdsregel om Fragten, hvorefter Koeberen betaler
denne; den er da som oftest fradraget i den fra Szlgeren modtagne
Faktura. Ogsaa en Forholdsregel om Fragtens Forsikring kan vare
indeholdt i Slutsedlerne, hvorefter det overlades til Keberen at for-
sikre eller ikke forsikre denne.

Det maa betragtes som en Selvfolge, at Cif-Sazlgeren blandt sine
Afskibningsdokumenter — hvis Indlevering til Banken i komplet
Stand jo meget ofte netop betinger Betalingens Erleggelse — med-
sender den originale Forsikringspolice eller et Certifikat, udvisende
Assuranderens Navn, Forsikringssummens Sterrelse og Betingel-
serne for Forsikringen. Hvor indlysende dette end maatte synes i
Teorien, ser man ofte i Praksis, at der ingen som helst Police med-
folger, men at Szlgerens Faktura blot er paategnet om Assurancen.
Ingen fornuftig Kebmand ber finde sig i et saadant Forhold, men
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118 Cif-Handel og Seforsikring

han ber forlange at faa Policen sendt straks, helst saaledes, at han
ved Varens Fremkomst altid har den ved Haanden og kan benytte
den ved en eventuel Skadeskonstatering. Dette Forhold har ievrigt
Bankerne i hoj Grad indvirket paa under og efter Krigen, idet de
i mange Tilfzlde har forlangt Forsikringsbeviset til Stede, inden de
financierede en Forretning; en stor Del af Sikkerheden for Banken
laa netop i dette for de kebte Varer. Ved alle Cif-Salg til Betin-
gelse »Kasse mod Dokumenter« ber Banken ufravigelig forlange
Policen til Stede sammen med de ovrige Papirer.

Det er foran berort, at Cif-Szlgeren ikke skal dekke Krigsfor-
sikring. Med en 1 Udlandet tegnet Seforsikring vil der opstaa en
vis Skavhed 1 Dakningen ved, at Sepolicen er dekket i et Land
og Krigsforsikring i et andet, idet det forudsattes, at Koberen selv
dzkker denne. Om end dette Forhold er principielt uheldigt som
Folge af, at de to Policer ikke 1 alle Forhold slutter op til hinanden,
maa det paa den anden Side tages i Betragtning, at en Krigsforsik-
ring tegnet i Ens eget Land ofte er at foretrakke frem for en i Ud-
landet dekket. En Krigsforsikring tegnes jo ikke mindst med Mu-
ligheden for en kommende Krig for @je. En saadan Krig kan med-
fore Beslaglaeggelse af Varer fra krigsforende Magt eller paa anden
Maade bevirke, at Varen gaar tabt eller hindres i at komme frem.
Opstaar en af en Krigspolice omfattet Forsikringsbegivenhed paa
en i Udlandet krigsforsikret Vare, vil Erstatning enten forst kunne
ventes efter Krigens Afslutning eller blive afvist, hvis Danmark er
blevet »fjendtligt Land« i Forhold til Krigsassuranderens Hjem-
land. Krigspolicer fra Storbritannien, U. S. A. og de med disse for-
bundne Lande omfatter ikke Tab ved Beslagleggelse fra England
og dets allieredes Side, en Skadesaarsag, der under sidste Krig med-
forte overordentlig store Tab for det danske Vare-Krigsforsikrings-
institut, selv. om en Del af de saaledes lidte Tab senere er blevet
godtgjort Institutet fra de beslagleggende Magters Side.

Salgeren har Pligt til sammen med Dokumenterne at medsende
Police eller Policecertifikat for Serejsen fra Afskibningshavn
til Bestemmelseshavn. Policen maa vare udstedt saaledes, at Kobe-
ren kan gore sin Ret geldende direkte hos Assuranderen. Den kan
vare udstedt til Szlger og endosseret af denne; den kan vare ud-
stedt til Kober eller vaere udstedt »in blanco«: for Regning, hvem
den maatte angaa, til IThandehaver o.l. Hovedsagen er, at det er et
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Cif-Handel og Seforsikring 119

Forsikringsbevis, der satter den til enhver Tid lovlige Adkomst-
berettigede til Varen i Stand til at gore sine Rettigheder galdende
hos Assuranderen uden Trediemands Mellemkomst. Ved Rem-
boursforretninger vil den Bank, der financierer Kobet, og som lig-
ger inde med Dokumenterne paa Varen, forlange Policen gjort til
IThandehaverdokument (selv om den blotte Thendehavelse, naar
den er lovlig, iflg. Konv. § 199 er tilstrekkelig) for at sikre sin
Adkomstret til Erstatning, hvis Importoren skulde vise sig ude
af Stand til at betale Banken det til Rembours udlagte Belob.
Banken, der jo i et saadant Tilfalde vil faa Salgsdokumenterne til-
sendt fra Szlgers Bank, maa paa Kebers Vegne paase, at de er
til Stede og i korrekt Stand, bl. a. at endosseret Seforsikringspolice
er medsendt, og at den kan antages at opfylde de Krav paa Tilfor-
ladelighed, som maa kunne forlanges. Skulde Police ikke vzre
medsendt, og Dokumenterne desuagtet optages, vil Keberen om
fornedent ved Retssag kunne fremtvinge en Police fra sin Salger,
som maa forudsattes at have dekket Forsikring, men tilbageholdt
Policen. Koberen maa hos den paagzldende Assurander kunne
nedleegge Krav om Erstatning og Paastand om ikke at udbetale
Szlgeren Erstatning og kun udbetale saadan til den, der fremviser
Ejendomspapirer paa Varen. For at undgaa slige Ulemper bor en
Cif-Kober altid sikre sig, at Police medfolger, og paa den anden
Side en Cif-Szlger altid levere en saadan Police.

Cif-Forholdet byder for Assurancedakningens Vedkommende
ikke Koberen nogen fuldt betryggende Garanti, med mindre han
forud ved, hos hvilken Assurander og hvorledes Forsikringen an-
bringes. Der er naturligvis for Keberen noget umiddelbart tillok-
kende ved en Ordning, hvor han ikke betaler nogen direkte synlig
Fragt eller Praemie; han slipper tilmed for Ulejligheden med at
behandle Forsikringssporgsmaalet selv (ved Tegningen, ikke ved
Skaden), og denne Ulejlighed vil markelig nok mange Kebmand
ret ugerne paatage sig. Man traffer langt snarere hos Kebmanden
en vis Tilbojelighed til at regne med, at der ikke paahviler ham
nogen som helst Risiko, for Varen leveres ham paa Bestemmelses-
stedet. Man maa naturligvis, iser ved Stykgodsforretning, skelne
noje mellem et rent Cif-Salg og Betingelser som »leveret« paa
Koberens Plads, »franko« Bestemmelsesstedet og maaske enkelte
andre lignende, der i videre Grad paalegger Szlgeren Risiko, saa-
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120 Cif-Handel og Seforsikring

ledes at endogsaa ved ekstreme Betingelser af denne Art Opfyl-
delsesstedet for Kontrakten kan blive Kobers Plads eller Varens
endelige Bestemmelsessted.

Da imidlertid som foran anfert det normale Cif-Salg giver Ko-
beren den egentlige kobmandsmassige Risiko ved Transporten,
kunde det have sin betydelige Interesse for Importeren at faa ud-
redet, hvilke Mangler der kleber ved Cif-Policen, og hvilke iojne-
faldende Farer dette Forsikringsforhold rummer.

Som den forste og en af de vasentligste Anker kan fremfores
den, at Koberen som Regel slet ikke kender den Assurandor, hans
Forsikring er tegnet hos, men i saa Henseende helt og holdent er
overladt til sin Szlgers Valg. Sidstnavnte maa ganske vist, for at
have opfyldt sine Forpligtelser, have anvendt den Omhu paa Forsik-
ringsforholdet, som man kan forlange af en ordentlig Kebmand.
I Tider, hvor Sammenbrud af Forsikringsselskaber finder Sted som
Reminiscens af en Efterkrigstid, bliver Usikkerheden altid til Stede.
Adskillelsen mellem godt og ondt, mellem solvent og insolvent
kan sikkert ikke foretages af Lagmand, og felgelig vil det ikke
kunne bebrejdes en Kebmand, at han har anbragt Forsikringen
hos et mindre godt Selskab, naar det blot ikke stod deklasseret i
den almindelige Bevidsthed inden for Handelsstanden, da Forsik-
ringen tegnedes. Man maa i denne Forbindelse tage med i Betragt-
ning, at en Szlger, der skal betale Praemien af sin egen Kasse,
dog til en vis Grad er interesseret i at dekke Forsikringen billigst
muligt og netop derved let fores henimod de mindre solide Sel-
skaber, hvis Forretning jo netop kan vare praget af de billigere
Pramier. Det er indlysende, at der gives mangfoldige Forretnings-
forhold, hvor det ikke er nedvendigt at regne meget med denne
Risiko, saaledes hvor man gennem en Aarrzkke har arbejdet med
et anerkendt Eksporthus i Udlandet og kender dette Firmas Prak-
sis med Hensyn til Forsikringens Ordning. Men lige saa indly-
sende er det, at man i Tilfalde, hvor man staar over for en ny
Forbindelse, et helt ukendt Firma, har Grund til at vare forsigtig
med Hensyn til netop dette Forhold.

Efter Retsforholdets Natur kan der ikke vare Tvivl om, at
Koberen sadvanligvis barer Risikoen ved, at Erstatning ikke
kan opnaas under den tegnede Cif-Police. Nagter Assuranderen
af ond Vilje at betale, eller er han kommet i Vanskeligheder, saa
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han ikke kan betale Skadeserstatningen, har Koberen intet Krav r

paa sin Szlger, men kan hejst appellere til dennes frivillige Stotte %+ & &:¢
og Hjalp ved Erstatningens Indkravning. Keberen kan ikke af 4 #

den eller af nogen anden lignende Grund refusere Modtagelse af #

Varen, men maa indlese sine Dokumenter derpaa og henholde sig )+

til Cif-Policens Assurander. Selv ved Kreditkeb maa han uanset 6 $ &

dette Forhold betale sin Vare ved Forfaldstermin.

Koberen vil saaledes forst under Skadesbehandlingen marke
Cif-Policens vrange Sider. Vanskeligheden ved at behandle Erstat- ,$& &E
ningskrav, Prolongationer af Risiko o.l. bliver ofte stor, Udveks- &(,) >' 4%
lingen af Korrespondance foregaar langsommere, og han staar over ( ,
for fremmede Forhold. Ved Erstatningskrav er han ferst under- ' JE
kastet et fremmed Lands Ret og skal, saafremt han ved Domstolene (.
maa gennemfore sit Krav, anlegge Sag i Udlandet. Baade med
Hensyn til at kunne bedemme Mulighederne for paa Grundlag af #
Policen at opnaa Erstatning, ved Valget af Sagferer og i mangfol- y - +#(.E
dige andre Henseender staar han mere usikkert, end hvis han
havde med sit eget Lands Forsikringsbetingelser, egne Assurande- P$6, ' E
rer og egen juridiske Raadgiver at gore. Tilmed er Forholdene vel
ikke andre Steder i Verden saa ideelle, at Loven er ens for Udlan- >' * E
dinge og for Folkets egne; der kan enkelte Steder godt blive en . %
Gradsforskel i Behandlingen. Man maa ievrigt ikke se bort fra (,& #,
det Faktum, at rent formelle Fejl fra Keberens Side langt snarere $ .,
vil blive bragt til Anvendelse fra en udenlandsk Modparts Side, det ') ' &
vare sig Sazlger, Assurandor eller Domstol, og bevirke, at Erstat- , $& &E
ningsretten kan fortabes paa Formfejl eller Undladelse, end i Ens % $
eget Land. Rent faktisk vil Sager i Udlandet ofte treekke mere 1 14 -, %
Langdrag end hos os, idet Ting som Overszattelse af Papirer, Veri- .) , % E
fikation af Dokumenter, Fremskaffelse af Oplysninger, langvarig Lo+ %+
Korrespondance etc. medtager leengere Tid, end hvor man umiddel- .E
bart har Adgang til saadanne Papirer og Oplysninger paa Hjem- A -E
stedet.

Et andet betydningsfuldt Punkt er Forringelsen af Cif-Policens #2 (.%8 %
Vardi for Koberen gennem Sankning af Valutaen. Forsikringen +
tegnes hyppigst i Szlgerens Mont, og man vil forstaa, at dette med & ' && -
de store Forskydninger, Valutaen gennem de sidste Aar har varet &
udsat for, indebarer en betydelig Svingningsmulighed for Keberen, yo)
paa hvem denne Risiko hviler. Cif-Policens Vardi er bestandig $& "%+
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svingende sammen med Kursen paa Eksportlandets Valuta, visende
Gevinst eller Tab for Keberen, efter som Dagskursen gaar over
eller under den virkelige Betalingskurs. Et Firma keber en Lad-
ning Korn i U. S. A. cif skandinavisk Havn og faar Police udstedt
for Kebesummen $ 200.000. Kursen paa Dollars staar paa det
Tidspunkt i 500, og Firmaet indleser gennem sin Bank Kebsdo-
kumenterne med Kr. 1.000.000—. Skibet kommer ikke frem til
Bestemmelsesstedet, men anses efter et Par Maaneders Forleb for-
list med Mand og Mus. Assuranderernes Erstatningspligt indtree-
der forst efter en vis Periode, i hvilken Sandsynligheden for Skibets
Fremkomst endnu kunde tznkes at vere til Stede. I Lobet af de
Maaneder, som paa denne Maade hengaar, falder Kursen paa Dol-
lars ned til 400. Koberen vil paa denne Maade ved Udbetalingen
af Erstatningen iflg. Dollars-Policen i Stedet for sine udlagte 1
Mill. Kr. kun faa 0,8 Mill., endda i visse Tilfzelde beskaaret med
1 pCt. til M=gleren for Indkravning af Skadesbelebet (»collecting
commission«), Bankprovisioner og maaske andre Udgifter, som
for ham er mere eller mindre inkontrollable. Der opstaar paa denne
Maade et reelt Tab for Koberen paa godt og vel 200.000 Kr. eller
20 pCt. af Kebesummen.

Omvendt er det ikke givet, at en Kober ved opadgaaende Kur-
ser har Ret til en Kursgevinst. Hvis han i givet Fald skal do-
kumentere Storrelsen af det lidte Tab ved Fremlezggelse af Bank-
afregning, der viser den lavere Anskaffelseskurs, vil han med et
mindre Dollarsbeleb end Policens Udvisende vare fuldt kompen-
seret for Tabet. Dette er dog mere et teoretisk end et praktisk
Forbehold; de fleste Seassuranderer vil anse sig forpligtet til
paa takserede Policer at udbetale Forsikringssummen uafkortet i
Policens Valuta, naar Forsikringsbegivenhed er indtraadt, og Do-
kumentation igvrigt er i Orden. Da Kursfald imidlertid ofte kom-
mer temmelig brat og mere uberegneligt end Kursstigning, vil der
ved Cif-Policen altid veare et valutamassigt Hasardmoment, der
gaar imod selve Tanken med Forsikring: at skabe Sikkerhed for
Usikkerhed.

Hvor Koberen er opmarksom paa sin Cif-Polices faldende
Vardi, kan han for Rejsen og under dennes normale Forleb del-
vis sikre sig imod Tab som Folge af Valutaens Fald ved Dakning
af en »Mervardi«-Forsikring paa sin bevislige, til Faldet svarende
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okonomiske Interesse, men Muligheden for en saadan Inddakning
forsvinder i det Qjeblik, Risikoen som Felge af Skibets Udebliven
indrulleres som »overdue« i Forsikringsselskabernes Lister. Den
langt sterre Fare, der er for Tab efter Havariets Indtreden indtil
det Djeblik, hvor Erstatningsbetalingen prasteres, kan jo overho-
vedet ikke gores til Genstand for Forsikring. Dakning imod
Valutafald vilde i Virkeligheden blive som en Slags Vaddemaal,
som selvfolgelig i Lande, hvor Loven ikke direkte forbyder sligt,
kan indgaas, men Forsikring bliver det aldrig. Det vilde betyde,
at en Assurandor, der vilde paatage sig Garantien imod Valuta-
fald, indtraeder i den rent kebmandsmassige, okonomiske Risiko
ved den paagzldende Forretning uden at have nogen anden Chance
for Fortjeneste end sin faste, beskedne Pramie. Det naste Skridt
vilde da veare at »forsikre« Kobmanden imod garanteret Fortje-
neste ved Salget af en Vare. Han burde maaske da snarere gore
Skridtet fuldt ud: drive blandet Kebmands- og Assurancevirksom-
hed, det vil sige, drive Handelsvirksomhed og vare sin egen
Assurander.

Som en sidste vasentlig Indvending imod Cif-Policen maa an-
fores, at dens Betingelser hyppigt lader Koberen udakket for
Farer, han ved Dazkning af Forsikringen paa sin Side helt eller
delvis kunde have overfert til Assurandererne. Som det foran er
navnt, har Szlgeren kun Pligt til at dekke Forsikring paa de paa
Stedet gzldende Normalbetingelser. Mange Cif-Policer er folgelig
dakket til Betingelse »fri for partiker Beskadigelse« eller dertil
svarende Klausuler, hvorved Koberen faar hele Risikoen for Be-
skadigelse, han selv kunde have forsikret sig imod. Dette galder
saaledes partiel Beskadigelse ved Sevand eller ved Udlekning
fra andre Varer i Skibsrummet, hvorved meget betydelige Tab
kan forvoldes. Det galder yderligere en saa vasentlig Fare som
partielt Tyveri, der for Tiden danner en meget betydelig Del af
Transportforsikringens Risiko, og som for mange Varer har gjort
vasentlige Pramieforhojelser nedvendige, Forhojelser, som en
Cif-Salger ikke gerne frivilligt paatager sig, hvor han ikke juridisk
paalaegges det. Brudrisiko paa Maskingods og almindelig Udlak-
ning af flydende Varer i Fade er ogsaa Risici, som man ikke kan
betragte som obligatoriske under Cif-Policen. Det vil i de fleste
Tilfelde vere vanskeligt for Keberen at dakke sig sarskilt imod
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saadanne fra Cif-Policen udelukkede Farer, naar selve Grundfor-
sikringen er dakket andet Steds. Enkelte Forsikringsselskaber
imodekommer maaske nedtvungent deres Kunder ved Tegning af
Forsikringer paa saadan »Konditionsdifference« eller Kvalitetsfor-
skel i Forsikringsbetingelser til en lidt lavere Pramie, end den
fulde Forsikring vilde udkraeve, men det vil altid vare uheldigt
at have Risikoen delt hos to vidt adskilte Selskaber, da der let
i Skadestilfzlde kan opstaa Tvivl om, hvorvidt det ene eller andet
Selskab skal udrede Erstatning, eller begge skal dele Skaden.

Hvad der i mange Tilfalde bevirker, at en Kobmand valger
at koebe cif frem for fob, hvis han i det hele har Mulighed for at
valge, er ikke i’et i Betingelsen, men f’et: Fragtslutningen. Ved
Stykgodspartier betyder dette Forhold mindre, da Varens Leve-
ring under en Fob-Kontrakt sker til Skibet, og Aftale om Leve-
ring til bestemt Skib eller Rute kan ske med Salgeren som et
Led i selve Kobet. Anderledes ved Helladning eller Partladning.
Ved Fob-Kob skal som bekendt Koberen befragte Skibsrum til
Ladningen. Szlgeren vil normalt bedre vare i Stand til at gere
dette; han kender bedre Forholdene, Skibsmuligheder og Fragt-
rater paa sin Plads end Koberen. I den helt store Verdenshandel
spiller disse Forhold dog ikke altid nogen afgerende Rolle; Fir-
maer af en vis Storrelsesorden har deres Agenter eller egne Han-
delsafdelinger, som paa fuldt kompetent Maade kan tage Vare
paa saadanne Ting; men for Importerer, der kun af og til skal
importere Ladninger, vil Fristelsen til at overlade Fragtslutningen
til Szlgeren veare forstaaelig.

I saadanne Tilfalde »ofrer« Koberen ofte Hensynet til Forsik-
ringen for Hensynet til Fragten og Befragtningen. Men der er og-
saa her en gylden Middelvej, som kan betrades, og i en vis Ud-
strekning bliver det: Kostfragt-Kebet (¢ and f; cf). Ved denne
Betingelse, som er omtalt foran, vil en Importer undgaa Besvaret
med Fragtslutning, men have Fordelen ved selv at kunne dzkke
Seforsikring hos sin egen Assurander. Men ogsaa denne Kobs-
form meder visse Vanskeligheder. Koberen selv vil undertiden,
med eller uden Grund, mene, at Szlgerens Pris vil vere den samme
eller omtrent den samme, hvad enten han forlanger Tilbud cif eller
cf. Forlanger han en Cif-Pris, og han da bagefter onsker Kobet
@ndret til cf mod en Dekort, svarende til hans egen Udgift til

. .6 "#(,
W4, % +$$ .
% + #
. % ¢
, ¥-% )

, Tt ;2
& + ,
(+ &%. $«
' , +&%$. ¢

& &%. (,$

% %% >

#L 8#=
6 '+ $ *
3 '* 44
' $E
6 ' &% )
s .-
6' 8%# ..,
, $4

+ >+ 0o # &



Cif-Handel og Seforsikring 125

Seforsikringspremie, vil han ofte kun kunne opnaa en lavere
Dekort end den, der svarer til egen Udgift. Dette kan vere Salgs-
taktik fra Szlgerens Side, som ensker at fastholde Cif-Betingelsen;
det kan bero paa en Forskel i Forsikringsvilkaarene, som ger en
Forskel berettiget; det kan ogsaa bero paa, at Premien for et
Verdensfirma eller paa et internationalt Marked kan vare lavere
end vor. Koberen maa da valge, hvad han i det hele anser mest
hensigtsmassigt for ham.

Men ogsaa Bankernes Stilling kan spille vasentligt ind. Uden-
landske Banker er ofte saare energiske Instrumenter i den lokale
Nationalokonomis Orkester; de soger i en vis Udstrekning at til-
tvinge Landet ogsaa Fragt og Assurance. De salgs-financierende
Bankers Interesse i den til et Varesalg knyttede Forsikring synes
naturlig, naar Salget sker paa Kredit over for en udenlandsk Keber.
Man vil ved at fastholde Forsikringsdekning paa Sealgers Side
medvirke til at etablere en vis Sikkerhed for Betaling i Tilfalde af
Varens hendelige Undergang under Serejsen. Da Afskibningsdo-
kumenterne imidlertid, uden ringeste Hensyn til Kreditforholdet,
gaar deres naturlige Gang fra Szlger til Kober, fra Szlgers Bank
til Kebers Bank, og Risikoovergang fra Szlger til Keber automa-
tisk overforer Retten til Forsikringserstatning til sidstnzvnte,
uanset om han paa Tidspunktet for Erstatningsudbetaling er naaet
Terminen for Opfyldelsen af sin Betalingsforpligtelse eller ikke,
synes der ikke for Szlgerens Bank at bestaa nogen Sikkerhed i
Policen efter Risikoovergangen — i hvert Fald ikke efter, at Ban-
ken har afgivet Dokumenterne til Kobers Bank — som er reali-
sabel for Szlger-Banken til Sikring eller Dakning af Kobers Be-
talingsforpligtelse. I Hovedsagen maa vel derfor andre Hensyn end
en til selve den paagzldende Forretning knyttede Interesse i Sik-
kerhed vare afgerende.

De Betaznkeligheder, man af det foregaaende kan have frem-
kaldt mod Forsikringens Stilling ved Cif-Handel i Import, vil
naturligvis paa samme Maade kunne gores gzldende imod En
selv, naar Talen er om Cif-Salg ved Eksport. Det galder her for
Assuranderen om at vise sin hojeste Evne til Tilpasning til Hande-
lens Krav, saavel med Hensyn til Forsikringsbetingelser, Dakning
af Police i Salgets Valuta, Levering af Policer paa Verdenssprog,
som er tydeligt formede og fremtrader i pent Udstyr, og ferst og
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sidst, vise en aldrig svigtende Hurtighed og Forstaaelse i Behand-
lingen af Skadessager over for udenlandske Modtagere. Den Kiritik,
der kan synes rejst mod Cif-Policen for Import, er samtidig en
Rettesnor for vor egen Behandling af Cif-Policer for Eksport og
kan vel med denne Begrundelse ikke anses for ubefojet.

Afsnit 16.
OM FINANSFORHOLD OG VAREFORSIKRING

I det foregaaende har vi flere Gange strejfvis omtalt Forhold af
finansiel Karakter, og da disse ofte faar stor Betydning for de til
Varehandelen knyttede Forsikringer, vil vi narmere omtale og
belyse en Del af de herunder faldende Spergsmaal, saa vidt vi nu
foler os i Stand dertil.

Et Forhold, ogsaa Seassuranderen altid ber have i Erindring, er,
at en Vare ikke altid betales straks ved Handelens Indgaaelse, men
med en vis Tidsfrist (Kredit) for Betaling, uafhangig af selve
Transporten. Betalingsterminen har saaledes ofte ingen Relation
til Spergsmaalet om Kontraktens Opfyldelse ved Levering (Risiko-
overgang); Forretningen er delt i to Handlinger, adskilt i Tid,
selve Handelen og Betalingen. Betalingsterminen har ingen sarlig
Betydning for Forsikringen; Risikoovergang sker efter de normale
Regler; Policen maa udstedes og lobe for den af Parterne, for
hvem Varen er i Risiko, uanset om denne Part endnu ikke har
betalt den leverede Vare. Betalingen er et Kreditforhold, som man
ordner eller ikke ordner uden at have Indflydelse paa, hvad der
videre sker med Varen og dens Forsikring. Vilde Szlgeren for-
sikre sin Interesse i, at Koberen opfylder sin Betalingspligt, maa
han gore dette hos et Selskab, der driver Kreditforsikring og ikke
hos en Seassurander. At alene den, for hvis Risiko under Trans-
porten Seforsikring er dakket, kan rejse Erstatningskrav under
Policen, maa veare givet. Det nytter i Almindelighed ikke i et saa-
dant Tilfeelde Szlgeren at tilbageholde en af ham tegnet og en-
dosseret Sepolice som Sikkerhed for sig selv, da han i Skadestil-
felde er ude af Stand til at prastere Ejendomspapirer paa Varen,
med mindre Varen, hvad der undertiden sker, sendes paa Kon-

(,$& .3
L% & %
$ -&Y
4$3(

&)
’ #(1

& L& (, (.
&B' % +
(& (S
%'& % 6

L% L% +)
"+ . %) -
6 # * +%+
% + . &
% + < %%
) '$4%.&
, % + $*,.
1, #& ,
& ) #(
6 %44 ,
(.") $(- -

* o+, #(,
& . % +%$3
$%4,% + (-
(6", , 9
& % +%$4,
F'" %44 %
& + & (+
% 4 '
y%, , 3 :
3 ( E



Finansforhold og Vareforsikring 127

nossement i Szlgers eget Navn eller til en Agent, som forst stiller & $&%..
Varen til Kobers Disposition mod Betaling paa Bestemmelsesste- $ $%& E
det. Tilbageholdelse af Policen uden Kebers Indforstaaelse eller e
uden szrligt Forbehold i Salgsaftalen vilde i sig selv vare et Brud °, & ,6'
paa Salgskontrakten, der forudsztter Levering af en Police blandt . '&
Dokumenterne. Szlgerens lovlige Interesse i Transporten er op- (3E
hert med Risikoovergang; hans Kreditforhold vedrerer ikke 44
Sagen.

Ganske paa tilsvarende Maade vil en Kobers skonomiske Inter- , E
esse vere udakket, hvis han forudbetaler en Vare, der endnu ikke 4 4
er »leveret«. Hans ved Seforsikringspolicen assurable Interesse & , $%
er forst til Stede ved Risikoovergang. Hans »Kredit« til Szlgeren %. *.+

er et okonomisk Mellemvarende, som er Transporten og dens
Police uvedkommende.

Vil en Szlger vere uden skonomisk Risiko fra Kebers Side, kan ) 4
han krave Varen betalt ved Levering. »Kasse mod Dokumenter«
(cash against documents) o.l. Betingelser vil vaere det sedvanlige $* % +
i et saadant Tilfzelde. Koberen maa da gennem sin Bank arran- E
gere Betaling til Szlgers Bank saa betids, at Varens Afsendelse t$ ' . $
ikke forsinkes. Szlgeren kan ogsaa, som foran navnt, udfardige Ex "0 +
Konnossement til sig selv eller Agent, som da forst efter prasteret 3,*$& ,
Betaling overdrager Papirer og dermed Ejendomsretten til Varen :
til Koberen. I saa Fald vil Szlgeren ret naturligt vare interesseret & , $3% , &
i selv at dekke Forsikring paa sin Side og giver i Almindelighed -% ' %+
ikke Afkald herpaa.

I andre Tilfalde vil Betalingen ske derved, at Kebers Bank mod -(
Haandpant i Varen og dens Dokumenter financierer Kobet af #
denne gennem Rembours. I saa Fald er Forsikringspolicen et nod- =
vendigt Led i Bankens Sikkerhed og vil blive omhyggeligt vurde- & 6," E
ret og bedomt af denne. Banken staar da for en Tid gennem
Haandpantsatningen som »Ejer« af Varen, da den har Ejen- 2

domspapirerne og kun stiller disse til Kobers Raadighed, naar han
har opfyldt sin ekonomiske Skyldighed over for Banken.

En Eksporter kan paa lignende Maade, naar han anses for solid %'
af sin Bank og ikke faar sin Vare betalt »Kasse mod Dokumenter«, - & ,N)
lade Banken opkrave Betaling og mod Godtgerelse (discount) til = &%.

Banken erholde enten Salgsbelobet eller et Forskud derpaa mod
Dokumenternes Indlevering. Eksporterens Bank ordner da Beta- E



128 Finansforhold og Vareforsikring

lingen med Kebers Bank, som instrueres om ikke at udlevere Do-
kumenterne til Modtageren, for denne har opfyldt sine Forpligtel-
ser. Ved Kreditgivning vil Forholdet vare som navnt foran. Er
Eksporteren finansielt steerk nok, kan han blot lade Banken op-
krave (collect) Belobet for hans egen Risiko og skal da kun betale
Gebyr til Banken som for almindelig Bankforretning.

Betalingsformerne kan naturligvis varieres alt efter Szlgers og
Kobers indbyrdes Forretningssamkvem, efter deres Tillid til hin-
anden og ikke mindst efter Salgs- eller Kobstilbojelighed og Sad-
vane inden for Branchen. For Banken, der financierer en Forret-
ning, spiller Policen en vigtig Rolle som Sikkerhedsdokument, og
et Par Ord om Bankens Stilling i Forholdet kan derfor vare on-
skelig.

Ved Cif-Handeler maa det vare en Pligt for saavel Szlgers som
Kobers Bank at paase, at Policen (eller Policecertifikatet, som dog
maa angive Hovedvilkaarene) indeholdes blandt Dokumenterne.
En Forskrivning fra Szlgers Side eller en Transport fra denne paa
en Part i en Forsikringsdekning er ikke fyldestgorende; saadanne
er ikke »Policer«, men private Forskrivninger, der ikke hjemler
nogen Ret til Erstatning i selve Forsikringspolicen, som jo kunde
vare anvendt til andet Formaal. Banken maa udoeve et Skon over,
om Policen opfylder Salgskontrakten; har denne sarlige Vilkaar
om Forsikring, maa saadanne afpreves; det maa skennes, om For-
sikringen svarer til Handelspraksis paa Salgers Plads, og om For-
sikringen er tegnet hos en Assurander, der kan anses solid og
okonomisk i Stand til at opfylde sit Ansvar. Det maa kontro-
leres, at de i Policen anforte Enkeltheder om Vare, Skib og/eller
andet Transportmiddel svarer til Kontrakten. Det maa navnlig
paases, at Policen dekker den Rejsestraeekning, der svarer til Ko-
bers Risiko, altsaa fra Risikoovergang til Bestemmelsessted iflg.
Kontrakten. At Forsikringssummen svarer til Belebet i1 Risiko, med
eller uden Fragt, med eller uden tillagt Avance til Kebers Fordel,
maa naturligvis kontroleres. Policen ber vel som Regel vare i
Salgets Valuta, hvis dette er muligt. Keberens Bank vil dog ofte
vare tilfreds med sit Lands Valuta, da Financieringen ved Bank-
afregning til Koberen hyppigst belastes denne i saadan Valuta,
og det maa blive Bankens egen Valutaspekulation, om den ind-
dxkker sin Financiering i fremmed Valuta straks eller senere.
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Ved Forsikringer af Eksport-Salg ber Salgeren levere sin Po-
lice i Salgets Valuta. Sarlige Forhold kan bevirke, at dette ikke
altid kan geres; under Valutarestriktioner maa Assuranderen sikre
sig Valutamyndighedernes Tilladelse dertil, da en saadan Police i
Skadestilfzlde trakker paa Landets Valutabeholdning. Paa den
anden Side vil der jo i det lange Lob indtjenes Valuta gennem
besparede Premier ved, at Forsikringen daekkes i Landet, og Va-
lutamyndighederne vil i videst muligt Omfang til Stette for Eks-
porten gaa med til, at Policerne folger Salget i valutamassig
Henseende. Assurandoren maa vare sikker herpaa, da han ikke
selv maa ligge inde med Valutabeholdninger til saadant Formaal,
men maa have Valuta leveret til Betaling af mulige Skader. Gen-
nem Cif-Pris 1 fremmed Valuta er jo ogsaa Prazmien refunderet
i samme Valuta; ved Fob-Salg, hvor Szlgeren blot efter sarlig
Ordre fra Koberen dakker Forsikring, vil Preemien blive opkravet
hos denne i samme Valuta som Salgsbelobet. Forsikringen vil jo
saaledes med gunstigt Forleb over en vis Periode vare valutaska-
bende for Landet.

Om de Ulemper, der for en Cif-Keber kan opstaa ved Kursfald
paa den Montsort, hvori hans Police er tegnet, har vi gjort An-
markning under Afsnittet om Cif-Handel.

Ved Financiering af et Kob til Levering over en vis Tidsperiode
eller til senere Afskibning kan der fra Salgers Side blive forlangt
»bekraftet Rembours« eller »uigenkaldelig Rembours« stillet i Sal-
gers Bank, saaledes at denne kan trekke Betalingen hos Kobers
Bank, efterhaanden som eller naar Varen leveres mod Afskibnings-
papirer. At Remboursen er uigenkaldelig, vil sige, at den rembours-
stillende Bank (Keberens) ikke kan trazkke sin Forpligtelse til-
bage, saa lenge Tidsfristen for Varens Levering lober. Opfyldes
Leveringsbetingelserne ikke af Szlgeren, kan Remboursen haves.
Den kan normalt kun tages i Brug for faktisk leverede Varer som
ved anden Remboursstillelse. En uigenkaldelig Rembours til For-
udbetaling af ikke-leverede Varer vilde indebare en uoverskuelig
Risiko for den remboursstillende Bank (og Keberen, der naturlig-
vis vil blive holdt pligtig at betale Banken dens Udgifter) og er
vel nappe tenkelig; ingen Seforsikring vil kunne yde Banken
nogen Sikkerhed forud for »Levering«; en saadan Sikkerhed maatte
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tilvejebringes ved en eventuel Kreditforsikring, der nappe vilde
vere realisabel for store Summer.

Endnu et Forhold skal omtales i Forbindelse med Rembours-
forretning, da det er et serlig aktuelt. Vi har omtalt Bankernes
Forpligtelse til ved Remboursforretninger at paase, at Salgs- eller
Kobskontraktens Krav med Hensyn til Forsikring neje overholdes.
Dette er principielt rigtigt, men medferer for Assuranderen en
Rakke Vanskeligheder derigennem, at der ofte stilles forsikrings-
massige Krav, som enten er utydeligt formuleret eller er ligefrem
uantagelige og ofte stridende mod handelsmassig Praksis i Bran-
chen. Oprindelsen til disse Krav er en dobbelt. Dels vil en Keber
soge at gennemtvinge en szrlig omfattende Forsikringsdakning
hos sin Szlger for derigennem at nedbringe sin egen handelsmas-
sige Risiko til et Minimum, dels vil den financierende Bank gen-
nem sarlige Krav om Forsikringens Omfang sikre sig (og sin
Klient, som Banken maaske ikke har alt for stor Tillid til) imod
en Razkke af saadanne Skader og Tab, som uden sedvanemassigt
at vere omfattet af en Cif-Police kan forringe Vardien af Bankens
Haandpant i Varen og dens Forsikring. Resultatet heraf er, at
Varemarkedet for Tiden harges af en ren Epidemi af ofte slet og
utydeligt formulerede og abbrevierede Forsikringskrav, der ofte
remsevis telegraferes til den anden Bank, og som er i staerk Mod-
strid med sadvanlig Cifpraksis. Der skal da i bedste Fald veksles
Telegrammer frem og tilbage om Forholdet; Afslutningen af Han-
delen forsinkes derved eller bortfalder helt, hvis uantagelige Krav
fastholdes.

Assuranderen maa nu engang folge visse Retningslinier for
sin Forretning. Han har Pligt til at udfardige sin Police paa Vil-
kaar, som giver et klart og anskueligt Udtryk for, hvilke Farer han
overtager. Han maa arbejde med sit eget System eller i hvert Fald
internationalt kendte Systemer af Forsikringsvilkaar, som i Skades-
tilfelde kan danne Grundlag for en korrekt Opgorelse af Erstat-
ning. Det er derfor ugerligt for ham i sin Police ordret og med
Kommas Nejagtighed at overfore en af Lagmaend sammendynget
Rakke af tilfeldige Udtryksformer, som alle tjener til at paafore
ham, foruden hans egen normale, en saa stor Del af den rent
handelsmassige Risiko, som Udtrykkene plus deres Utydelighed
nu engang tilstreber. Bankerne paa deres Side forholder sig ret
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passive over for denne forretningsmassige Udskejelse. De folger
Rembours-Instruktionen og bidrager derved til at fremme en saare
uheldig Praksis. I mange Tilfzlde nagter ansvarsbevidste Assuran-
derer pure at udfardige Police med usadvanlige Vilkaar, i andre
Tilfelde prever de at tillempe Policen saa nzr til Kravene som
muligt.

Denne Praksis bidrager til at udtvare al Forsikringsteknik. Assu-
randererne maa i givet Fald sege ad international Vej at modvirke
dette Onde, der til syvende og sidst rammer Handelen selv gennem
staerkt forhojede Praemier eller ved at paafere Szlgeren Krav uden
for den leverede Police. Man maa forvente, at Handelskamrene vil
bidrage til at @ndre Forholdet, eventuelt gennem Formidling af det
internationale Handelskammer, hvis Bestrebelser for Ensartethed
i Salgsvilkaar og Tydelighed i Handelstermer forst og fremmest
krydses. Det er vel naturligt at regne med, at ogsaa Bankerne vil
vare interesseret 1 faste Former i saa Henseende. Sagen er rejst af
International Union of Marine Insurance og vil nu blive optaget
til Forhandling med interesserede og kompetente Organisationer.

Assurandeorerne maa paa deres Side evtl. overveje at lade ud-
forme et Szt internationalt geldende Normalvilkaar for Forsikring,
fra hvilke de da ikke vil afvige, et Set »Insuterms«, svarende til
de omtalte »Incoterms 1936«, der soger at fastlegge Handelstermer
for Varesalg. Den Mulighed for Variation efter Handelens Onsker,
som hidtil har praeget Seforsikringen, vil ved Ivaerksattelse af saa-
danne stivere »Insuterms« uvagerligt blive hemmet. Assurande-
rerne vil kun beklage, hvis det gores nedvendigt at treffe saadanne
Foranstaltninger, da Seforsikringen som Erhverv hidtil har straebt
efter at kunne udvise samme Smidighed og Tilpasningsevne som
Handelen selv.

Afsnit 17.
OM FORSIKREDES PLIGTER I HAVARITILFALDE

Bestemmelserne om Forsikredes Underretningspligt og Diligens-
pligt i Skadestilfzelde omhandles i Konv. § 77—80. En Del af de
deri indeholdte Bestemmelser horer til FAL.s tvingende Regler,
som ikke fra Assuranderens Side yderligere kan skarpes. Vigtige
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Kommentarer til henholdsvis FAL. og Konventionens Regler kan

soges hos Drachmann Bentzon og Tybjerg, 1. c. De vigtigste af %+&%+$&
Konventionens Bestemmelser skal dog anferes her, da Opfyldelse 3#B." . $
af Forsikredes naevnte Pligter bl. a. er en vigtig og nedvendig For- C(+ %
udsatning for de i Afsnit 20 omhandlede Krav om Transportors , $3(,& ,°
eller anden Trediemands Ansvar for Gods. Pligterne har dog et , (&
langt videre Omfang end blot til Sikring af Regresretten over for , 8, && (
Trediemand. De tjener tillige til at satte Assuranderen i Stand til , ', %
paa et saa tidligt Tidspunkt som muligt at blive bekendt med en . % 4 ¢
Skades Opstaaen, Aarsag og Omfang og ikke mindst til at s=tte & &%. & ¢
ham i Stand til sammen med Forsikrede at traffe alle hensigts- . $%+
svarende Foranstaltninger til Fastslaaen af Skaden og dens Aarsag, (+ ' 8 . $
og til at hindre en Foregelse af Skaden. Konventionens egne Ord $ + .

er her mere talende end mange Kommentarer:

§ 77: Naar en Forsikringsbegivenhed er indtruffet eller kan befrygtes at , 4 #,B+&
vare umiddelbart forestaaende, skal den Forsikrede uden unedigt Ophold "%+& 3 (.
give Assuranderen eller dennes Reprasentant Meddelelse derom. Har den o,

Forsikrede afgivet Havariindestaaelse eller anden Forpligtelseserklering, 0+& .$ S ,4.%,
eller har han stillet Depositum eller anden Sikkerhed, skal han sarligt /. $*,.%
meddele dette.

Forsommer den Forsikrede disse Pligter, og forhindres Assuranderen $$6, ',
derved i at varetage sit Tarv, begrenses hans Ansvar til det Belob, det maa & L) & -
antages, han vilde have haft at udrede, hvis rettidig Meddelelse var givet. SRR , %
Gores det antageligt, at Assurandoren paa Grund af Forsommelsen er b -- .8 ,
blevet afskaaret fra at oplyse Omstzndigheder, der vilde udelukke eller 6' .644
begrznse hans Ansvar, afgeres det under Hensyn til de foreliggende Om- %+ + -E
stendigheder, om Erstatning skal ydes og i bekrazftende Fald med hvil- S %.
ket Belob.

Sidste Afsnit af denne Bestemmelse svarer til FAL. § 21, som er M 5 ) $(
tvingende. Det kan derfor ikke med Retsvirkning aftales, at stren- #& . $) &
gere Folger end de foreskrevne skal indtrade, hvis den Forsikrede (,$%4, "'
undlader at give Assuranderen Meddelelse af den heromhandlede v
Art. Den Forsikrede har Bevisbyrden for, at han ikke har gjort sig : , tA(,&
skyldig i Forsommelse; Assuranderen maa bevise, hvilke Virknin- %.4 %, 4
ger en Forsommelse har haft for ham, med det Forbehold, der inde- ", % ' E
holdes i sidste Punktum af Bestemmelsen. Med den Forsikrede maa , $% 4, -
ligestilles Funktionar, hvem det er overdraget at give Assurande- C+% $$6
ren de heromhandlede Meddelelser. (Tybjergs Kommentar, 1. c.). 8 =
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Saavidt Underretningspligten; om Diligenspligten fastsatter
Konv. § 78:

Den Forsikrede skal, naar en Forsikringsbegivenhed indtrzffer eller kan
befrygtes at vare umiddelbart forestaaende, efter Evne afvarge eller be-
grense Skaden. Er der Grund til at antage, at Skaden kan krzves helt
eller delvis erstattet af Trediemand, skal den Forsikrede trzffe de til
Sikring og Gennemforelse af Kravet efter Omstendighederne nedvendige
Foranstaltninger. Rejser Trediemand Krav, der omfattes af Forsikringen,
eller giver Havariet Anledning til Opgorelse af Havari grosse Dispache,
skal den Forsikrede varetage Assuranderens Interesse.

Saavidt muligt skal den Forsikrede raadfere sig med Assuranderen eller
dennes Reprzsentant om, hvad der skal foretages, og folge de Forskrifter,
der i saa Henseende gives ham.

Tilsidesztter den Forsikrede forsatligt eller af grov Uagtsomhed disse
Pligter, svarer Assurandoren ikke for derved foranlediget Skade og kan i
Erstatningen fradrage Omkostninger og Tab, der forvoldes ham ved Til-
sideszttelsen.

Omkostningen ved den Forsikredes Foranstaltninger til Afver-
gelse eller Begransning af Skaden erstattes i det Omfang, Konv.
§§ 51—56 giver Hjemmel derfor; Omkostninger til Sikring af Krav
mod Trediemand efter § 57, til Forsvar mod Krav fra Trediemand
efter § 58. Om Virkningerne af, at Tilsideszttelsen (jfr. sidste Stk.)
skyldes den Forsikredes Folk, maa formentlig lignende Regler
gzlde som om Virkningerne af, at disse har foraarsaget Forsik-
ringsbegivenheden. Assuranderen maa fore Bevis for forsatlig eller
grov uagtsom Tilsideszttelse af Pligterne og for, hvilke Virkninger
Tilsideszttelsen har haft. Konv. § 78, Stk. 1 og 2 indbefatter til-
svarende’ tvingende Bestemmelser i FAL. § 52 (jfr. Tybjergs
Komm., 1.c.).

Det vil formentlig blive fundet naturligt, at vi ved Behandlingen
af dette kortfattede, men vigtige Afsnit, der i betydelig Grad om-
fatter ufravigelige Bestemmelser i FAL., optaget i Konventionen
med uforandret Mening, om end med lidt zndret og til Seforsik-
ring afpasset Form, har valgt at citere Bestemmelserne og referere
autoritative Kommentarer dertil fremfor at fremkomme med egne
Betragtninger. Naar Forsikredes Pligter i saa sterk en Grad frem-
haves, kan det vel i Forbindelse dermed vare rimeligt at nzvne,
at ogsaa Assuranderen har Pligt til aktivt at varetage sin Interesse;
han kan ikke nojes med blot at gere Indsigelse, men skal i det Om-
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134 Forsikredes Pligter i Havaritilfalde

fang, hvori han er i Stand dertil efter at vaere gjort bekendt med
Skaden, virke bedst muligt for at varetage sin Interesse. I mange
Tilfalde vil han, naar Forsikrede genzem Meddelelse om Skaden
har sat ham i Stand til at tage Del i Foranstaltningerne til dens Be-
handling, gennem sin sarlige Erfaring kunne give Forsikrede Raad
og Forskrifter om de Handlinger, der i begge Parters Interesse bor
udferes. Dette galder ikke mindst med Hensyn til hans Tilstede-
varelse ved saadanne Forretninger, der atholdes til Konstatering af
Skaden, hvorom Konv. § 80 bestemmer:

Til Seforklaringer og Besigtigelser skal Assuranderen eller hans Repre-
sentant saavidt muligt varsles. Forsemmes dette, finder Bestemmelserne i
§ 77, 2. Stk. tilsvarende Anvendelse.

I det folgende vil en Del af de her omtalte Bestemmelser blive
yderligere fremhavet.

Afsnit 18.

OM RETTIGHEDERS OVERGANG VED BETALING
(SUBROGATION)

Foreligger der ved opstaaet Tab eller Skade paa Varer under
Transport en Mulighed for, at Transportoer eller anden Trediemand
kan holdes ansvarlig for Skaden, »skal den Forsikrede treffe de til
Sikring af Kravet efter Omstendighederne nedvendige Foranstalt-
ninger« (Konv. § 78). Til yderligere Belysning af Assuranderens
Forhold over for Trediemand skal her citeres Konv. § 71:

Det har ingen Indflydelse paa Assuranderens Ansvar, at Skaden kan
kraves erstattet hos Trediemand.

Assuranderen indtreder i det Omfang, i hvilket han har betalt Erstat-
ning for en Skade, i den Forsikredes Krav mod Trediemand paa Erstatning
for Skaden.

Har den Forsikrede ved Aftale fraskrevet sig Ret til Erstatning, bort-
falder Assurandorens Ansvar i det Omfang, i hvilket hans Regres herved
udelukkes. Dette gzlder dog ikke, hvis saadan Aftale maa anses for
szdvanlig.

Ifolge Bestemmelsens 1. Stk. har Assuranderen Pligt til at op-
fylde sit Ansvar ifelge Policen, som om intet Krav eksisterede
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imod Trediemand. Denne Pligt fra hans Side opfyldes saaledes,
hvis ikke Trediemand direkte opfylder sit Tilsvar over for Vare-
ejeren, parallelt med, at Kravet imod Trediemand gaar sin Gang i
fuldt Samraad med Assuranderen, der maa holdes underrettet om
de af Forsikrede trufne Dispositioner for at fastslaa Skaden og dens
Aarsag og sikre Kravet mod paagazldende Trediemand. Modtager
den Forsikrede Erstatning fra Trediemand, nedszttes Assurande-
rens Ansvar tilsvarende; modtager Assuranderen Erstatning fra
Trediemand, har dette Forhold kun Betydning derved, at det mod-
tagne som Provenu maa fradrages ved Afgerelsen af, om Forsik-
ringssummen som Maksimum for Erstatningen er naaet. Hvis Er-
statningen fra Trediemand kun delvis dekker Assuranderens An-
svar over for Forsikrede, skal denne i forste Tilfelde have Diffe-
rencen godtgjort, saaledes at han i begge Tilfzlde faar sin Skade
godtgjort fuldt ud i Henhold til Policen.

Med indtraadt Betaling, hvad enten den er ydet fuldt ud eller
blot delvis (Forskud), overgaar Kravet mod Trediemand fra For-
sikrede til Assuranderen i den betalte Erstatnings Omfang. Som
Regel indeholder den afgivne Skadeskvittering en direkte Trans-
port af Kravet ved folgende trykte Tilkendegivelse:

.. og for hvilket Belob herved meddeles Kvittering med Tilfejende, at
alle af nzvnte Skade opstaaede Erstatningskrav er fyldestgjort os/mig ved
denne Betaling, og at mulige Regresfordringer paa Trediemand samtidigt
overdrages til ovennzvnte Selskab.

men en saadan Transport er ikke juridisk nedvendig. Overgangen
er hjemlet i 2. Stk. i Konv. § 71. Retten overgaar ipso jure til As-
suranderen, for at anvende Juristernes Betegnelse, altsaa uden vi-
dere Formaliteter i Kraft af den stedfundne Betaling. Denne Assu-
randerens Ret til, 1 det @jeblik han har betalt Skaden, at indtraede 1
Forsikredes Rettigheder mod Trediemand, betegnes som Subroga-
tion. Han er berettiget til og skal af Forsikrede sattes i Stand til at
viderefore Kravet mod Trediemand saavel for partielt Tab som for
Totaltab. I sidstnzvnte Tilfzlde har Assuranderen Ret til, hvad
der eventuelt maatte veare i Behold af Varen; han har gennem Be-
talingen erhvervet Retten til ethvert Provenu, ved Totaltab Ejen-
domsretten til de Varer, der eventuelt kan give et Provenu. Ved
Totaltabsbetaling maa Assurandoren derfor i Regrestilfzlde for-
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136 Rettighedsovergang ved Betaling

lange Ejendomspapirerne til Varen udleveret, saaledes at han i givet
Fald kan dokumentere sin Adkomst til at disponere over dem.

Det Krav, som Selskabet faar ved at udbetale Erstatning, er den
Forsikredes Krav mod Trediemand (»Skadevolderen«), ikke et
selvstendigt Krav. Deraf folger, at det aldrig kan overstige Skade-
lidtes Krav (Drachmann Bentzon, 1. c. p. 626, cfr. ogsaa Sel. §
239 I). Heraf begrundes Naturligheden af at viderefore Kravet i
Forsikredes Navn, ogsaa hvis Sagen bringes for Domstolene. Dette
svarer til f. Eks. engelsk Ret. Assuranderen kan kun sagsege i den
Forsikredes Navn, ikke i eget.

FAL. § 25, hvis tvingende Bestemmelser i visse Tilfxlde afska-
rer Assuranderen fra at krave Erstatning godtgjort fra Tredie-
mand, maa erindres, da dens 2. Punktum 1 1. Stk. ikke er optaget i
Konv. § 71 som Felge af, at Bestemmelsen ikke angaar Forholdet
mellem Assuranderen og Forsikrede. Ifolge FAL. § 25, sidste Stk.
kan Assuranderen ikke forbeholde sig Ret til at indtrede i den
Forsikredes Krav mod Trediemand i videre Udstrekning end ved
§ 25 hjemlet (cfr. Tybjergs Komm. til Konv. § 71). Om de ner-
mere juridiske Betragtninger om Forholdet mellem Assuranderen
og Forsikrede ved Trediemandskrav, ved Over- og Underforsik-
ring, delvis Forsikring, Franchiseansattelse m.v. maa henvises til
de to nylig anferte Forfattere ved deres Kommentarer til henholds-
vis FAL. § 25 og Konv. § 71.

Til sidste Stk. i Konv. § 71 skal blot nzvnes, at den i Varepol.
§ 10 indeholdte saakaldte »Bailee Klausul« i og for sig overfledig-
gores af den 1 Konventionen indeholdte Bestemmelse, der saaledes
i Policen er optaget som Vejledningsklausul for den Forsikrede, saa
denne i egen Interesse kan afvise dens Indferelse i Fragtkontrakten
som varende af usedvanlig Natur.

Afsnit 19.
OM HAVARIAGENTER

Havariagentens Funktion er den paa Assuranderens Vegne, men
efter Modtagerens Anmodning, at foranledige en Skade besigtiget,
konstatere dens Art, Aarsag og Omfang og udfardige et Certifikat,
der giver saa fyldige Oplysninger som muligt om alle til Ska-
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Havariagenter 137

den knyttede Omstaendigheder og aflevere dette Certifikat til den,
der har henvendt sig til ham om Sagen.

Enhver Seassurander eller Organisation af Seassuranderer ud-
peger Havariagenter paa de vigtigere udenlandske Pladser for deres
Forretning. Disse Havariagenters Navne indfores i trykte Lister,
som staar til Kunders og Medlemsselskabers Raadighed. Den en-
kelte Assurander kan i Policer eller Policecertifikater lade ind-
trykke Liste over sine Havariagenter paa de vigtigste Pladser til
mere almindelig Vejledning; hans Organisation kan lade udarbejde
en mere omfattende Liste over Havariagenter for alle betydende
Sehavne eller Handelspladser; Havariagenterne i en saadan anbe-
fales til Medlemmernes Brug, men i den enkelte Police kan hver As-
surander for sig udpege den Havariagent, han finder mest egnet til
at fungere for Tilfzldet. Policen vil da ved Indfejelse i en skriftlig
Form henvise Varemodtageren til i Tilfxlde af Skade eller Tab at
henvende sig til den bestemte Havariagent eller disse bestemte
Havariagenter.

En Havariagent kan betegnes som varetagende et upartisk, sag-
kyndigt Led i Skadesbehandlingen. Han virker vel som Assuran-
derens Tillidsmand paa Stedet for Tabets Konstatering, men kan
ikke juridisk identificeres med denne, da hans Opgave er lige saa
fuldt at objectivt varetage Modtagerens Interesse ved at oplyse
Kendsgerninger eller Sandsynligheder om Skadeforholdet uden
sarligt Hensyn til nogen af Parternes Interesse. Assuranderen kan
vel meddele ham visse Instruktioner om Form og Fremgangsmaade
for hans Funktioner, men kan ikke forvente, endsige give Direk-
tiver om, at han ensidigt til Fordel for Assuranderen skal udfore
Skadeskonstateringen, lige saa lidt som Varemodtageren kan gore
dette. Hans Opgave er objectivt at konstatere Sandheden om Ska-
den, belyse denne saaledes, at Assuranderen paa Grundlag af det
skete kan bedomme sit Ansvar i Henhold til Policens Vilkaar; han
attesterer de indhentede eller direkte konstaterede Forholds Rigtig-
hed eller Trovardighed, men tager ikke i nogen Henseende Stilling
til, om Skaden omfattes af Assuranderens Ansvar. Han giver sin
Attestation til Fordel eller Tab for den, hvis Interesser rammes af
Oplysningernes Realitet; han forpligter ikke Assurandoren eller er
i Stand til at modtage eller indlede Sogsmaal uden dennes szrlige
Instruktion. Han maa til begge Sider staa som den uangribelige,
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138 Havariagenter

uvildige Trediemand, der vejleder Parterne, medvirker til Varens
hensigtsmassige Behandling for Undgaaelse af videre Skade eller
til Begrensning af Tab, henleder Modtagerens Opmarksomhed
paa nedvendige Handlinger for Sikring af Regres mod Tredie-
mand etc., men overlader til Parterne selv at ordne deres ekonomi-
ske Mellemverende ifelge Policen ved direkte Forhandling.

Da enhver Soassurander maa forudsazttes at vare indstillet paa
og fuldt villig til at opfylde de Forpligtelser, han ved sin Police
har paataget sig, vil Havariagenten aldrig kunne udsatte sig for
nogen Uvilje fra hans Side ved sin Konstatering af de sande Om-
stendigheder ved en Skades Opstaaen eller Omfang, selv om disse
Omstaendigheder bevirker, at han bliver ansvarlig for den indtrufne
Skade. Noget vanskeligere bliver det for Havariagenten at tilfreds-
stille en Modtagers Forventninger eller Onsker, hvis de i Havari-
certifikatet indeholdte »facts« gaar imod Modtagerens Interesse ved
at fastslaa, at Grundlaget for en policemassig Reklamation enten
ikke er til Stede eller er tvivlsomt, muligvis endogsaa stillende
Modtageren og hans Forhold til Varens Behandling i et mindre
flatterende Lys. For i nogen Grad at imedegaa en Modtagers On-
ske om at faa en Havariagent til f. Eks. gennem Undladelse af at
videregive en modtaget Oplysning om Skaden at forbedre Mulig-
heden for at faa Skaden godkendt som policemzssig, har Assuran-
doren som Regel foreskrevet en bestemt, fyldig Form for Besva-
relse af en Rakke Spergsmaal og kraver en Rzkke Handlinger
foretaget og redegjort for gennem det udfardigede Havaricertifi-
kat, som Havariagenten ikke kan undlade at give Oplysning om.
Som Bilag D bag i Bogen er indtrykt Typen paa et Havaricertifi-
kat for Varer, udarbejdet af de danske Seassuranderer og svarende
nogenlunde til det, der anvendes af Lloyd’s i London.

En Havariagents Pligter er hojst forskellige, alt naturligvis efter
Skadens Art og Omfang, men uanset Skadens Sterrelse eller Aar-
sag bor en Havariagent i sine Funktioner handle efter felgende
almindelige, fundamentale Regler, som er anfert i den Vejledning
for Havariagenter, som International Union of Marine Insurance i
1933 har ladet udarbejde paa flere Sprog og udsende til de af
Organisationen anbefalede Havariagenter paa alle mere betydende
Handelspladser. Efter »The Average Agent« (Berlin 1933) navner
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Havariagenter 139

vi de vigtigste Direktiver, som gzlder uforandret i Dag. Havari- + , %
agenten skal herefter

1) handle uden Ophold; forklare Kunden, hvis nedvendigt, hvad han er

pligtig at iagttage og Folgerne af, at han undlader at gore dette; '&& L

2) fastslaa hurtigt og grundigt alle Kendsgerninger, som kan have Betyd- &B'E
ning for Assuranderens Ansvar;

3) straks tilkalde en egnet Besigtelsesmand, hvis hans egen Erfaring er H %+
utilstrekkelig;

4) omhyggeligt og nejagtigt udfardige Besigtelsesrapporter og Certifi- , (v @ &%t

kater, hvortil Standardformularer haves, og uden Ophold afgive dem bo-
til Rekvirenten;

5) ikke udlevere nogen Besigtelsesrapport og noget Certifikat uden Be- I & 6 E
merkning: »Udferdiget uden Przjudice og underkastet Forsikrings- %4,% +$E
policens Udtryk, Vilkaar og Belob, for ikke at prazjudicere Assurande- $$6, ' E
rens Rettigheder;

6) underrette Assuranderen om vigtige Kendsgerninger som f.Eks. Forseg (,$ +
paa Assurancesvig eller om Tilfxlde, som forekommer mistenkelige; + L

7) forvisse sig om, at Modtageren foretager det fornedne for at undgaa 6 '+
et Tab, hvis Godset er udsat for Fare, og for at formindske Tabet, hvis &) % $
Varerne er beskadiget;

8) sikre sig, at Modtagerne beskytter deres Regresret mod nogen Tredie- , "% E
mand, som kan vare ansvarlig for Tabet, og paase, at ingen Tidsfrist $#, %% &
forbundet dermed overskrides;

9) indberette om Skadekrav, der viser bemarkelsesverdige Trzk, og (+
deres Aarsager, saa vel som om alvorlige Skadestilfzlde;

10) Det er ikke Havariagentens eller Besigtelsesmandens Sag at afgere, #+ )
om Skaden er erstatningspligtig ifolge Policen eller ikke. Denne Afge- #+ E
relse tilkommer alene og fuldt ud Assuranderen.

Havariagenten ber, for han foretager sin Forretning, forlange o(,. +
sig alle tilgengelige Dokumenter forelagt, som tjener til Oplysning €%. 3.B$ ¢
om Varens Identitet, Transport, Forsikring og til Belysning af .B$ % + #
Aarsagen til Skaden. Hans Stilling som Assuranderens Reprasen- *$ E
tant ved Skadeskonstateringen maa give ham Fuldmagt til at for- & #(,E
lange sig disse Papirer forelagt. Forsikringspolicen, hvori hans ) (,%
Navn er angivet som den, Modtageren i Skadestilfzlde skal hen- . E
vende sig til, er i sig selv Bevis paa en saadan Stillingsfuldmagt; L% +$#6."-
den giver desuden Havariagenten selv Kendskab til Forsikringens % + $
Vilkaar, saa at han sattes bedre i Stand til ved sine Handlinger O % o+
at fremskaffe de fornedne Oplysninger. Originalfaktura og Kon- (+ ( E
nossement bor ligeledes forevises ham; ligesom han ber gere sig -, $%+
bekendt med evtl. afgivne Seprotester, Lugebesigtelse o.l. fra ( #,
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Skibets Side afgivne eller foranledigede Dokumenter om Rejsen
eller Skadens mulige Aarsag.

Kan Havariagenten ikke selv eller ved betroede, kompetente
Personer i sin Forretning foretage Besigtelse, maa han uden Op-
hold udpege en uvildig og uafhzngig, sagkyndig Besigtelsesmand
(Surveyor) til at udfere denne i Forbindelse med Modtageren eller
dennes tilsvarende sagkyndige. Vaegrer Modtageren sig ved at lade
en saadan Besigtelsesmand alene undersoge Godset, kan hver af
Parterne valge sin Mand med en fzlles Opmand og foretage en
falles Besigtelse. En saadan kan i vanskeligere Tilfzlde, isar hvor
Krav af Betydning maa ventes rejst mod Trediemand, foretages
ved af Retten (eller, hvis S@dvane paa Stedet, af Handelskamrene)
udpegede Personer.

Om de nermere Enkeltheder i den afholdte Besigtelsesforretning

vil det fore for vidt her at gere videre Bemarkninger, saa meget

mere som det trykte Skema (Bilag D omstaaende) for en saadan
Forretning blot ved Gennemsyn giver Oplysning herom. Kun en-
kelte sarlige Forhold i Forbindelse dermed skal omtales. Hvis en
Modtager vagrer sig ved at modtage beskadigede Varer og aban-
donnerer dem til Assuranderen, ber Havariagenten forholde sig nev-
tral overfor Kravet og hverken afslaa eller godkende det, men
henvise den Forsikrede til direkte Forhandling med sin Assuran-
der om Sagen. Det ligger uden for hans Opgave at tage Stilling
til Kravet, da han derved vil blive tvunget til at disponere over
Varerne, som af Modtageren stilles til hans Raadighed. I givet Fald
maa han gore Modtageren opmarksom paa den Diligenspligt med
Hensyn til Varens Beskyttelse og Tabets Formindskelse, som paa-
hviler ham efter Policen, og som maa udfyldes fuldt ud, indtil
Assuranderen har taget Stilling til Kravet. Et meget vigtigt For-
hold vil det vare for Havariagenten at paase, at Krav mod Tredie-

mand sikres. Han maa til det Formaal medvirke til, at Besigtelse

af Varen kan ske inden for de Frister, som Lov eller Szdvane
foreskriver; Skadens Paavisning maa ske i Forening med Reprza-
sentanter for saadan Trediemand (Rederi, Stevedorer, Speditorer el-
ler andre), som kan anses ansvarlig for Skadens Opstaaen, og Be-
sigtelsen maa helst ske, for Varen overgaar til Modtagerens Dis-
position, og for den af ham hjemtages til Lager eller videreforsen-
des. Ved Jernbanetransporter maa Skadeskonstatering ske gennem
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Optagelse af en Banerapport (procés verbal), for Godset modta-
ges. Havariagenten ber i saadanne Tilfzlde kraeve, at Modtageren
skriftligt fremsaztter sit Krav om Erstatning til paagzldende Tre-
diemand og medsender Kopi heraf og af paagzldendes Svar blandt
Dokumenterne til Assuranderen.

Opstillingen og Sammensatningen af selve Skadeskravet under
en Police maa foretages af den, der fremsatter Kravet, altsaa sad-
vanligvis af Modtageren. Havariagenten har intet hermed at gore
og bor erklare sig ude af Stand til at befatte sig dermed, hvis han
bliver anmodet om at medvirke. Han ber derimod til det udfeer-
digede Havaricertifikat vedhazfte alle til Skadeskonstateringen
horende Dokumenter og en Liste over disse; Forsikringspolice,
Faktura, Originalkonnossement, Seprotest, Besigtelsesmandenes
Forretning, Eksperterklaringer, Vagtnotaer, Fragtafregning og
samtlige Udgiftsbilag ved de foretagne Forretninger. Han modta-
ger Betaling for sit Arbejde fra den, der har antaget ham, sedvan-
ligvis Modtageren, og afleverer sine Papirer til denne. Har Assu-
randeren direkte anmodet ham om at tage Affare, sker Aflevering
af Papirer til og Betaling af Honorar fra denne.

I Havari grosse Tilfzlde er det Modtagerens Sag at underskrive
fornedent Havaribond og, hvis kravet, at stille Depositum for
Havari grosse Udgifter. Havariagenten maa ikke uden serlig Fuld-
magt fra Assuranderen kontrasignere et saadant Havaribond paa
Assuranderens Vegne eller paa anden Maade garantere Modtage-
rens Ansvar for Havari grosse Forpligtelser over for Rederiet, men
blot fore et almindeligt Tilsyn med, at Havaribondet udfyldes
rigtigt og er i Overensstemmelse med Szdvane og Bestemmelserne
i Fragtkontrakten, og at der ikke kraves et overdrevent stort Depot
for opstaaede Udgifter. Saa vel for Havaribond som Depositum-
Kvittering findes Standardformularer, som ber anvendes; af forst-
naevnte Dokumenter findes den almindeligt anvendte danske Form
indtrykt som Bilag C omstaaende.

I det foregaaende har vi hele Tiden haft for @je den szdvan-
lige og ikke med sarlig Fuldmagt fra Assuranderen udstyrede
Havariagent, hvis Funktioners Omfang naturligvis kan foreges i
Forhold til de Opgaver, han iflg. sarskilt meddelte Direktiver eller
szrlig Bemyndigelse tildeles af Assuranderen. I mere normale Ti-
der vil saadanne Fuldmagter ofte blive tildelt Havariagenter af
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serlig Anseelse paa mere betydende Handelspladser, endogsaa
derhen, at visse Havariagenter befuldmagtiges af Assuranderen til
at opgere og betale Skaden 1 Overensstemmelse med Policens Be-
stemmelser. Disse betalende Havariagenter, saakaldte »Settling
Agents«, faar naturligvis en ganske anden Retsstilling over for
Modtageren end den blot konstaterende Havariagent; foruden som
den sidstnazvnte at foretage sadvanlig Skadesbesigtelse m. v. maa
han derefter paa Assuranderens Vegne tage Stilling til Skadeskra-
vet og neje prove dette i Forhold til Policevilkaarene, forhandle
med Modtageren om alle i Forbindelse med Skadeopgeret for-
nodne Dispositioner med Varen, herunder om dennes Rekonditio-
nering og eventuelle Bortsalg ved Auktion i sarlige Tilfzlde; han
maa i alle disse Forhold virke med Fuldmagt fra Assuranderen og
maa vel endogsaa i Tilfalde af Uoverensstemmelse med Modtage-
ren modtage Sagsanlag fra denne paa Assuranderens Vegne, hvis
hans Fuldmagt betinger, at han personlig kan identificeres med ham.
Derimod kan han ikke uden sarlig Instruktion fra Assuranderen
indlede nogen Retssag mod Trediemand om Regreskrav, men vel
efter Omstendighederne forhandle med Trediemand om saadant
Krav og fremsatte Forslag til Assuranderen om, hvad han anser
gennemforligt og hensigtsmassigt i Sagen. De vanskelige Forhold
med Transferering af Valuta fra Land til Land har i de senere
Tider voldt Seassurandererne Vanskelighed med Hensyn til Op-
retholdelsen af »Settling Agencies«, der jo iflg. Sagens Natur oftest
onskes anvendt paa fjerne Pladser, hvor det tager for lang Tid
at forhandle frem og tilbage om Sagens Afgorelse. Indforelsen
af Luftposttrafiken til mange fjernere Lande har paa den anden
Side gjort Benyttelsen af saadanne Betalingsagenturer mindre ned-
vendig end tidligere.

Den Organisation af Seassuranderer, der opretholder den bety-
deligste og som Helhed mest ansete Rekke af Havariagenter, er
Lloyd’s i London. I hver Sghavn af nogen Betydning paa Jorden
findes udpeget en Lloyd’s Agent, oftest hojt ansete og med Sefart
fortrolige Personer eller Firmaer, der er uathangige og af anerkendt
Omdemme som paalidelige. Deres Funktioner er dog ikke alene
den at foretage Skadeskonstatering, men ogsaa at indrapportere
Skibes Bevagelser paa deres Plads og telegrafisk holde Lloyd’s
underrettet om Havarier af Betydning indenfor deres Distrikt,
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Havariagenter 143

hvilke Oplysninger indgaar i de szrlige Publikationer, Lloyd’s ud-
giver. Som Havariagenter er de noje instrueret og anvender Stan-
dardformularer til de Havaricertifikater, de udsteder, der oftest vil
give Assuranderen fuld Oplysning om, hvad der i det hele kan
skaffes til Veje til Bedommelse af en Skade. Lloyd’s Agenter kan
anvendes af andre Assuranderer end Lloyd’s selv og bliver dette
i stor Udstrakning. De faar derigennem betydelig Indsigt i Skade-
forlebet 1 deres Distrikt og kan gennem fortrolige Rapporter til
deres Hovedorganisation paapege Forhold og give Oplysninger,
som kan tjene Seassurandererne til Vejledning for deres For-
retning.

Den internationale Forening af Seassuranderer, som vi foran
omtalte, publicerede tidligere til sine Medlemmer Lister over ud-
pegede og anbefalede Havariagenter. Det samme har veret Tilfal-
det med en lang Rakke nationale Organisationer af Seassurande-
rer som The Board of Underwriters of New York, Verein
Hamburger Assecuradeure, Sjoassurandorernes Centralforening i
Oslo o. fl. Mange enkelte Selskaber har dog foretrukket at udpege
deres egne Havariagenter, selv om en saadan Liste tit omfattede
mange af de af de nzvnte Organisationer udpegede. Her i Norden
har man i de allersidste Aar optaget et Samarbejde paa Udarbej-
delsen af en Liste over Havariagenter (ofte flere paa een Plads),
som efter Provelse ansaas egnet til Anbefaling og Benyttelse; den
enkelte Assurander kunde da selv valge den Agent, han paa hver
Plads maatte foretrakke.

I Forbindelse med Bestrebelser for Bekampelse af Tyveri og
anden Voldsskade i Havne har Seassurandererne enkelte Steder
i de sidste Par Aar indfert serlige Kontrolorganer for Besigtelse
af Gods; de nzvnes i denne Forbindelse, endskent de ikke har
Karakteren af Havariagenter, men mere af faste af Selskaberne
ansatte Surveyors, der alene skal varetage Assuranderens (og Mod-
tagerens) Interesser. Disse Besigtelsesmand er permanent i Virk-
somhed og forer Kontrol med Losning og Lastning af Varer i den
paagzldende Havn. De skal i det hele taget folge Varens Skabne
og Tilstand 1 Havnen saa godt som muligt, optage Rapporter over
alle som beskadigede oplossede Varer og udfinde Aarsagen til
Skaden, paa Modtagerens Vegne afgive Reklamation til Rederi
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144 Havariagenter

eller anden Trediemand, ganske uden Hensyn til, om Varen er for-
sikret af Sazlger eller Kober.

Afsnit 20.
OM TREDIEMANDS ANSVAR FOR GODS

A. Setransport.

Rederiets Ansvar for Gods ved sovarts Transporter bestemmes
af Sel. §§ 118 f, cfr. ogsaa 254 f og 7 og 8. Bestemmelserne heri
galder i det Omfang, de ikke ved efterfolgende Lov er blevet er-
stattet; de galder saaledes i fuldt Omfang i Indenrigsfart og ved
Fart til Danmark fra saadanne Stater, der ikke har tiltraadt den
internationale Konvention af 25. August 1924 om Konnossementer.
Ogsaa i de Undtagelsestilfalde, efterfolgende Lov indeholder for
visse Varer, Afskibningsmaader og Former af Fragtaftale, vil For-
holdet vare at bedemme efter Seloven.

Af storst Betydning er imidlertid den saakaldte Konnossements-
lov af 7. Maj 1937, som paa Grund af dens Fastsattelse af Reders
Ansvar for Gods i den vigtigste Udenrigsfart til og fra Danmark
findes aftrykt som Bilag E. Da de fleste betydende Sefartslande
har tiltraadt den forannavnte internationale Bryssel-Konvention
om Indferelsen af en ensartet Konnossementslovgivning (Loven
blev for Danmarks Vedkommende sat i Kraft fra 1. Juli 1938, sam-
tidig med tilsvarende i Sverige og Norge; i Finland fra 1. Juli
1939), kan Lovens Virkeomraade nu karakteriseres som meget om-
fattende, om end Tilslutning til Konventionen endnu savnes fra
Lande som USSR., Holland, Eire, nogle Balkanstater og en Rakke
oversoiske Lande (dog ikke U.S. A.). Det vigtigste Forbillede for
de forskellige Landes Udformning af Loven er den engelske Car-
riage of Goods by Sea Act, 1924, der byggede paa de saakaldte
Haag-Regler af 1921. I U.S. A. havde allerede fra 1893 en tilsva-
rende Lov af lignende Art, den saakaldte Harter Act, varet gzl-
dende; Tilslutning til den internationale Konnossements-Konven-
tion er dog givet i 1937, hvorved Lovgivningen om Konnosse-
mentsansvaret er paa Linie med England.

Hensigten med Konnossementsloven og tilsvarende fremmede
Love er den at sikre Konnossementsindehavere visse Rettigheder,
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Trediemands Ansvar for Gods 145

som de ikke kan beroves. Lovens Bestemmelser er saaledes bin-
dende for Transportoren som et Minimum for hans Ansvar; vil han
foroge sit Ansvar, staar det ham frit for, men det skal i saa
Fald gives tydeligt Udtryk i Fragtaftalen. Om selve Lovens Ind-
hold henvises til dens omstaaende Telkst; her skal blot enkelte af
dens Afgransningsbestemmelser anfores:

a) Loven gzlder alene Befordring af Gods over Seen. Udtrykket »Gods«
omfatter Gods af enhver Art undtagen levende Dyr og Dakslast.
b) Loven omfatter kun Fragtaftaler, sluttet ved et Konnossement eller lig-
nende Adkomstdokument; derimod ikke Certepartier, medmindre det
dertil svarende Konnossement bestemmer Retsforholdet mellem Bort-
fragter og Indehaver, d.v.s. naar en anden end Befragteren er Inde-

haver af Konnossementet.

c) Loven omfatter ethvert Fartoj, der anvendes til Befordring af Gods
over Soen.

d) Loven gazlder kun for Sestrzkninger, nzrmere bestemt til Tiden fra
Indlastningen til Udlosningen.

e) Loven gzlder for alle sovarts Afskibninger af Gods fra Danmark
til andre Stater, uanset om de har tilsluttet sig Bryssel-Konventionen
eller ikke; desuden for Afskibninger af Gods fra saadanne Stater, som
har tiltraadt Konventionen.

f) Paavisning af Skade og Reklamation maa ske i Henhold til § 3,6.
Ethvert Krav paa Bortfragteren og Skibet bortfalder, hvis ikke Segs-
maal anlegges inden et Aar fra den Dag, da Godset blev udleveret
eller skulde udleveres.

g) Ingen Bestemmelse i Loven er til Hinder for, at der trzffes Aftale om
Indskrznkninger i Bortfragterens Forpligtelser eller Udvidelser af hans
Rettigheder, for saa vidt angaar Tiden for Lastningen eller efter Los-
ningen.

h) Bevisbyrden paahviler i Hovedsagen den, der vil paaberaabe sig An-
svarsfrihed.

i) Ansvaret er begraznset til et Belob af 1800 Kr. i Guldvardi for hvert
Kollo eller anden Enhed.

Pladsforholdene tillader kun Fremsattelsen af nogle enkelte Be-
markninger til forannavnte Bestemmelser:

Dakslast. Saadan omfattes ikke af Loven, hvis den »i Fragtaf-
talen er angivet som Dakslast og virkelig fores paa Dak«. I denne
Forbindelse erindres om Sel. § 91, der lyder: »Gods maa ikke lastes
paa Dzk uden Hjemmel i Aftale eller Sedvane«. Om Dakslasts
Sikring handler Sel. § 26,2; dens Anferelse i Skibets Dagbog udle-
des af §37,1; om dens Anforelse i Konnossementet, se § 162,2. Hvor
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146 Trediemands Ansvar for Gods

Dakslast fores 1 Henhold til Sedvane, som f. Eks. Trzlast, Koks,
Korkballer o.l., vil saaledes foruden dens formelle Behandling i
Skibsdokumenterne forst og fremmest Sporgsmaalet om dens Sik-
ring have Betydning for Spergsmaalet om Rederiets Ansvar, be-
domt efter Seloven. Hvor Gods afskibes paa Dak i Modstrid med
Szdvane, men er anfort som Dakslast i Skibsdagbog og paa Kon-
nossement, vil det afgorende vare, hvilken Hjemmel der findes til
Afskibning paa Dak. Visse Stykgodsrederier forbeholder sig i
deres trykte Formularer til Konnossementer Ret til at afskibe Varer
under D&k eller paa Dak, som det passer dem. Konnossementet
repraesenterer »Aftalen« mellem Bortfragter og Afskiber, som oftest
i den noget ensidige Form, at vil sidstnavnte ikke acceptere de af
Rederiet anvendte eller stillede Betingelser, maa han sege anden
Skibslejlighed for sit Gods. En saadan Ensidighed i »Aftalen«s
Fastleggelse kan dog nappe anses tilstrekkelig bindende for Af-
skiberen til at give Rederen fri Ret til Afskibning af Gods paa
Dzk, som normalt fores som Rumlast. Det er forment en Bortfrag-
ter at gore Indskraenkninger i det ham ved Konnossementsloven
paalagte Ansvar; det maa anses for stridende mod Billighed, at
han skulde kunne bringe Ansvaret helt til Bortfald ved i Henhold
til en imod Befragterens Interesse i Konnossementet indtrykt gan-
ske ensidig Bestemmelse at anbringe Godset paa Dzk. I et om-
vendt Tilfelde, hvor Spergsmaalet var om, hvorvidt en Reder
havde paataget sig et storre Ansvar end udtrykt i den tilsvarende
engelske Lov, krevede Retten, at en saadan Afvigelse fra et For-
hold, hvor han efter Loven er ansvarsfri, skulde vaere meget tydeligt
udtrykt: »the surrender of a statutory immunity must be clearly
stated« (Paynes, 4. Udg. p. 42). Hvis Befragteren kunde vente en
tilsvarende Beskyttelse som heri udtrykt m. H. t. Spergsmaalet om
Afskibning af Gods paa Dk, saaledes at »the surrender of a sta-
tutory right must be clearly stated by him«, vilde han med Rette
kunne fole sig tilfreds. Naturligvis, afskiber en Reder Gods paa
Dak uden nogen Hjemmel i Fragtaftale, er han ansvarlig for der-
ved forvoldt Skade indenfor de af Lovgivningen ievrigt lagte
Rammer.

Indskraenkning af Rederens Ansvar for Lastning og efter Los-
ning. Efter Lovens § 7 hindrer intet 1 Loven en saadan Indskrank-
ning, som derfor ofte er anfort i Konnossementet. Forholdene for
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og efter Rejsen maa dog behandles hver for sig. Ved Modtagelsen
af Godset overtager de i Rederens Tjeneste ansatte Personer sam-
tidig Pligten til at »under Rejsen drage Omsorg for Ladningen og
i det hele varetage Ladningsejerens Tarv«, som paalagt Skibsfere-
ren i Sel. § 53. Det maa synes at vare i Modstrid med denne Pligt
at friskrive sig for Ansvaret for Paapasselighed over for Godset
eller for Skade, som paafores det, medens det henligger i Land
under Rederiets Opsyn, indtil Indladning kan ske. Men et andet
Forhold vil i hej Grad understrege det hensigtsmassige for Rede-
ren i at (a) noje kontrolere Godsets ydre Tilstand ved Modtagel-
sen og omhyggeligt fastslaa Beskadigelse, Kollo for Kollo, og ind-
fore det i det senere Konnossement, og (b) tilse Godset vel under
Opholdet for Indladningen. Fra Indladningens Tidspunkt vil nem-
lig hans fulde Ansvar efter Konnossementsloven automatisk traede
i Kraft, og Bevispligten vil paahvile ham med Hensyn til saadan
Beskadigelse, som konstateres ved Godsets Udlosning paa Bestem-
melsesstedet. Han forer derfor ved Modtagelsen af Godset ikke
alene en Kontrol paa Modtagerens Vegne, men i ligesaa hej Grad
paa egne Vegne, da han ved Aflevering af Godset staar som den
hovedansvarlige over for Modtageren, medmindre han kan godt-
gore, at Skaden er sket som Folge af Forhold eller paa et Tidspunkt
af Transporten, der ikke omfattes af Konnossementsloven. Kravet
om effektiv Kontrol i Lastehavnen maa yderligere understreges der-
ved, at der ikke blot er Tale om en Overgang fra en Transporter
til en anden, men i stor Udstrekning tillige en Risikoovergang fra
Salger til Kober i Forbindelse med et forsikringsmaessigt Skifte
mellem to Assuranderer af Varen. Da der som Regel ved Stykgods
ikke optreeder anden Reprasentant end Rederiets Folk til Vare-
tagelse af Modtagerens Interesse, er det overordentlig vigtigt, at der
foretages en indgaaende Kontrol med Varerne ved Rederiets Mod-
tagelse af disse, og at foreliggende Skade fastslaas.

Paa Bestemmelsesstedet er Forholdet vasentlig anderledes. Mod-
tageren maa her varetage sin Interesse selv, og Rederiet vil ud fra
forstaaelige Bevaggrunde vare interesseret i, at der ikke rejses
noget Krav imod det for opstaaet Skade. Rederiet har Ret til at
indskrenke sit Konnossementsansvar, om det med Rette kan be-
tegnes saaledes, for Tiden efter Udlosning. Men Rederiet maa dog
forst og fremmest opfylde sit Konnossement m. H.t. Aflevering

10*

$ -E
"% + (+
% $# , E
L+ &
#(, ('$ &
" &
#(, " E
'& + . E
() (+ % 'E
. 6",
-E
&, *'
%. $
$& -E
©44

$36 4&
. &
+$ ' E
&
(¢ .+ + #,
%+& A%H&
$

. E
2% +&) &
E

('E
0. 6' #,
44 | A$ $
&%. &

E

e

, %+



148 Trediemands Ansvar for Gods

af det transporterede Gods til Modtageren. Det maa gore dette i
en Form og paa en Maade, saa han faar Lejlighed til at forvisse
sig om Tilstanden af sit Gods, og for dette er sket, kan Rederiet
ikke med Foje anse sig frigjort fra sit Konnossementsansvar. En
Indskrenkning af dette i samme Qjeblik, Godset udlosses over
Skibssiden, kan derfor kun vare effektiv over for Tilfzlde, hvor
Modtageren direkte kan modtage Godset, eller for Skader, som
Rederiet kan godtgore at vare sket efter Udlosning, og forinden
Godset paa sadvanlig Maade er stillet til Modtagerens Disposi-
tion og uden Ophold fra hans Side besigtet og modtaget. Oplosses
Godset ved Rederiets Foranstaltning, som det ved Stykgods oftest
er Tilfeldet, maa Ansvaret med den anferte ringe Begransning
lobe videre. Stevedorer maa i saa Henseende s®dvanligvis anses
som Personer i Rederiets Tjeneste og under dets Ansvar. Ved Re-
deriets faktiske Aflevering af Godset til Pakhusselskab, Frihavn,
Toldlager o. 1. maa Modtageren derfor drage Omsorg for en om-
hyggelig Besigtelse af sine Varer og ikke overlade denne Funktion
til Trediemand som Spediter o. 1. Atter her foreligger en Overgang
af Risiko, og atter her maa vi som i andre Tilfzlde af Risikoover-
gang fremhzve Nodvendigheden af en skarpet Kontrol for at faa
Ansvaret placeret paa rigtig Maade.

Utilstrekkelig Indpakning er anfort som en af de Aarsager til
Beskadigelse eller Tab af Gods, som Bortfragteren iflg. Konn.-
lovens § 2 er fritaget for. Set fra et Forsikringsstandpunkt er der
intet principielt at indvende herimod; Seassuranderen fraskriver sig
i sin Police ligeledes Ansvaret. Utilstrekkelig Indpakning er en
»Fare«, der ikke kan forsikres imod; den dermed forbundne Risiko
forbliver hos Kebmanden; han og han alene maa med Hensyn til
Emballage til sit Gods serge for fornedne Sikkerhedsforanstalt-
ninger eller ved Kob udefra betinge sig saadanne opfyldt af sin
Szlger. Dette er Teori, en sund og god Teori, som dog i Praksis
ofte medferer en vis Uoverensstemmelse i Synspunkter mellem de
tre i Transporten interesserede Parter: Transporteren, Assurande-
ren og Modtageren. Der bestaar dog en vis Forskel paa Transpor-
torens og Assuranderens rent faktiske Stilling i Sagen. Assurande-
ren ser aldrig Varerne og faar oftest blot en i almindelige Vendin-
ger holdt Angivelse af deres Indpakningsmaade, ved Import af
Stykgods hyppigt slet ingen. Han maa derfor lade sin Betingelse
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gzlde, som den staar. Transportoren derimod ser Varen og kan
bedemme dens Svaghed og ydre Mangler. Han er i Stand til at
skonne over Indpakningens Tilstrekkelighed eller Mangel derpaa
over for Forhold som dens Evne til at modstaa Tryk ved Stuvnin-
gen, dens Beskyttelse mod Tyveri, mod Tilsnavsning o. l. For at
give Udtryk for, at en vis Indpakningsmaade ikke af Skibets Folk
anses egnet for Transporten, paastemples Konnossementet ofte en
Bemarkning om, at Rederiet ikke er ansvarlig for Folgerne af
»utilstrekkelig Emballage«. Det staar jo allerede i Loven, saa en
Paategning i den Form betyder intet. Rederiet maa enten (a) afvise
Varen til Transport eller (b) trzffe en virkelig Aftale, ikke en
Konnossements-»Aftale«, med Varemodtageren om, at Varen kun
paa hans fulde Risiko for Beskadigelse kan afskibes i den Pakning,
hvori den nu engang er fremsendt til Transport. En Aftale med Af-
laderen er uden Vardi, da hans Interesse i Varen ophaves i samme
QDjeblik, den modtages af Rederiet til Transport. Udstedelse af saa-
kaldte rene Konnossementer mod Revers fra Afskiberen for allerede
opstaaet Beskadigelse ved Modtagelsen er en Handlemaade, som et
anset Rederi ikke kan anvende, da det derved udsztter den Vare-
modtager for at blive paafert Tab, hvis Interesser Rederiet har
Pligt til at beskytte.

Guldverdi. Iflg. § 5 er »Bortfragterens og Skibets Ansvar for
Beskadigelse eller Tab af Gods eller vedkommende Godset be-
grenset til et Belob af 1800 Kr. i Guldvardi for hvert Kollo eller
anden Enhed«. Tilsvarende Regel indeholdes i The Carriage of
Goods by Sea Act, 1924, der fastsztter Begransningen til »100 £
per package or unit, or the equivalent of that sum in other currency«,
og til Slut, i Art. IX siger: »The monetary units mentioned in
these Rules are to be taken to be gold value«. Denne saare enkle
og tydelige Bestemmelse, der skal sikre en international Ensartet-
hed i Ansvarsbegraensningen, tilsideszttes i Dag af Hovedparten
af Rederier i de Lande, der har tilsluttet sig Bryssel-Konventionen.
Begrundelsen herfor, om en saadan overhovedet gives, er vag og
formentlig uden juridisk Evne til at omstede en ved Lov og inter-
nitional Konvention fastsat Bestemmelse. Der anfores paastaaede
Brud paa Forudsatninger som f.Eks. det, at paagzldende Land
har opgivet Guldet som Basis for Vardien af sit Mentsystem, eller
at Deprecieringen af et Lands Valuta har bragt Ansattelsen i
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Guldvardi i aabenbart Misforhold til Varevardien o. 1. Vi skal
herom blot bemarke, at dette Spergsmaals Afgorelse eventuelt bor
tages op paa internationalt Grundlag. Rederiernes Vagring ved at
opfylde deres Erstatningspligt efter Guldvardi i disse Aar, hvor
Erstatningerne for bortkomne, stjaalne og paa anden Maade be-
skadigede Varer lober i Millioner og atter Millioner af Kroner for
Soassurandorerne Verden over, koster disse Hundredtusinder af
Kroner i hvert Land, hvis Redere i Tillid til Korporationssammen-
hold folger denne Praksis. Assuranderer og Kebmand maa samlet
bringe Spergsmaalet til principiel Afgerelse ved Retten, klar over,
at kun den hojeste Instans’ Afgorelse vil blive fulgt.

P. & L. Clubs. Til Dzkning af Rederansvar af forskellig Art,
herunder ogsaa Ansvar for Tab og Beskadigelse af Gods, findes de
saakaldte Protection and Indemnity Clubs, der er dannet af Re-
derne og, baseret paa Gensidighed for Medlemmerne, dekker saa-
danne Former af Ansvar og Omkostninger af serlig Art, som i Al-
mindelighed ikke kan gores til Genstand for egentlig Forsikring.
Her i Norden er Assurance-Foreningen »Skuld«, der har Kontorer
i Oslo og Kebenhavn, den eneste betydelige af denne Art; i Dan-
mark findes for mindre Fragtskibe »Danske Sejlskibsrederes Pro-
tection Clubg, der dog kun er baseret paa at varetage Rederes In-
teresse juridisk og ikke paa ekonomisk Udligning af Ansvarskrav.

Hovedparten af danske Redere har ansvarsforsikret gennem
»Skuld«, men enkelte betydelige Rederier har foretrukket at vare
Selvassuranderer for Konnossementsansvar over for Gods. Man
maa i Praksis regne med dette Forhold ved Behandlingen af Re-
greskrav. Et Forhold, som bl. a. spiller ind, er det, at Ansvarsklub-
ben i Almindelighed ikke ved Bortkomst af Gods refunderer
Fragten, da Rederen derved vilde opnaa sin normale Fortjeneste.
Har Rederen Pligt til at erstatte en bortkommet Vare, maa han som
Regel ogsaa refundere den derfor betalte Fragt, som han saaledes
selv maa betale, medens Erstatning for Varen refunderes ham af
Ansvarsklubben,

Dette var kun nogle faa Punkter i denne for Qjeblikket sarlig
aktuelle Lov, som vilde krave en Afhandling for at blive blot no-
genlunde fyldigt gennemgaaet. Vi maa imidlertid henvise til Studier
af Loven selv og nejes med det fremferte, se Bilag E bagved.
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B. Pakhusselskaber.

Af saadanne findes i Kebenhavn Toldboden, der nzrmest maa
betragtes som Pakhusforretning, oprettet af det Offentlige for Mod-
tagelse af toldpligtigt Gods, og Kebenhavns Frihavns-Aktiesel-
skab, der er en uden for Toldgrensen liggende Pakhusforretning.
Hovedparten af Stykgods vil fra ankommet Skib blive over-
givet disse to Institutioner; Aflevering til disse maa i en vis Ud-
strekning opfattes som Aflevering til Modtager i Henhold til Kon-
nossementet, da denne der faar Lejlighed til at forvisse sig om
Godsets Tilstand. Besigtelse maa i Tilfelde af Beskadigelse eller
formodet Skade umiddelbart afholdes under Tilkaldelse af de i
Varen interesserede: Reprasentanter for Rederiet, Modtageren,
Assurandoren, Toldvasenet og for det Pakhusselskab, paa hvis
Lager Varen oplegges for Hjemtagelse.

Pakhusselskabernes Ansvar for Godset bestemmes af Lovgiv-
ningens almindelige Regler i Forbindelse med de for disse sarligt
fastsatte Statuter eller Reglementer, som gennem Opslag eller paa
anden Maade er bekendtgjort for Vareejerne. For Koebenhavns Fri-
havn er saadant Reglement af 19/10 1894 med en Rakke senere Til-
leg udferdiget af Ministeriet for offentlige Arbejder: iflg. dette
Reglements § 25 bestemmes Frihavnsselskabets Ansvar for de hos
samme oplagte Varer ved Lov No. 34 af 30/3 1894, for saa vidt
Oplags- og Garantibeviser er udstedt for Varerne; i Praksis an-
vendes dog kun almindelige Modtagelsesbeviser, og for disse be-
stemmes Ansvaret efter Lovgivningens almindelige Regler om For-
varing.

Er Modtageren ikke selv til Stede ved Godsets Modtagelse fra
Skibet, eller repraesenteret gennem en Speditor eller anden Person,
bemyndiget til at varetage hans Interesser, maa Pakhusselskabet
anses pligtig at varetage disse paa en Maade, saa hans mulige Krav
mod den Transporter, der afleverer Varen, ikke fortabes. Under
Oplagring maa det vise forneden Omsorg for at beskytte Varen
mod Overlast, Tyveri, Skade fra Vejrlig m.v. Pakhusselsskabet
maa vare ansvarligt for Skade, herunder Tyveri, der udeves af
Folk i dets Tjeneste, saavelsom for saadan, der tilfojes Godset som
Folge af mangelfuldt Tilsyn eller Beskyttelse.
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C. Spediterer.

Vil man soge at bedemme en Spediters Ansvar, maa man forst
gore sig hans Funktion klar. Det kan bedst gores ved at anvende
det engelske Ord for Spediter, »forwarding agent«, paa Dansk vel
at betegne som Transportagent. Dette betegner altsaa hans egent-
lige Hverv: han er Afsenders eller Modtagers Agent for de med
Varens Transport forbundne Ekspeditioner. I Kraft af sin Stillings-
fuldmagt som saadan Agent foretager han en lang Rakke Hand-
linger, knyttet til Varens Transport, og skal i alle disse Forhold
optrede som Vareejerens betroede og befuldmagtigede Stedfor-
treder. Men ved Siden heraf eller ofte netop under Udforelsen af
sit Hverv som Transportagent optrader han i andre Egenskaber end
netop i denne: at faa Transporten af Varen besorget og dermed for-
bundne Formaliteter ordnet. Han lejer hele Jernbanevaggoner i eget
Navn og averterer efter Varer til Transport paa en bestemt Rute,
hvor alle modtagne Varer samles under eet paa et af ham udfer-
diget Fragtbrev; han optreder da som Transporter eller Fragt-
forer. Undertiden befragter han paa samme Maade mindre Skibe
til samme Formaal, og hans Stilling vil veere den samme; dette er
naturligvis ogsaa Tilfzldet ved de store internationale Automobil-
transporter, som ofte gaar i Spediterens Navn. Spediteren har ofte
selv Transport-Automobiler til Afhentning og Udkorsel af Varer
til eller fra Toldbod og Skib; han er da Automobil-Fragtmand. Han
har Pakhuse eller Lagerrum, i hvilke Gods optages, indtil det kan
afleveres til Skib eller hjemfores til Kober; han er da at ligestille
med Pakhusforretning. Han dakker jevnlig Forsikring paa Varer
under Transport og er da som Regel Forsikringsagent, der oppe-
barer Provision af tegnede Forsikringer. Men disse Funktioner
bliver, hvor praktiske og nyttige de end som Regel kan vare for
Vareejeren, ikke Spedition, blot fordi de udferes af en Spediter. De
bliver simpelthen, hvad den udferte Funktion ger dem til, og efter
denne Funktion maa Ansvaret bedemmes.

Nordens Speditorer er sammensluttet i en faglig Forening, Nor-
disk Spediter Forbund, som har vedtaget et Szt Almindelige Be-
stemmelser, der indledes med i fremhavet Tryk: Disse Bestemmel-
ser gelder for al Speditervirksomhed, hvad enten den angaar Spe-
dition, Transport, Oplagring, Forsikring, Kommission eller andet
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med Speditionsvirksomhed forbundet Hverv. Tanken med Udste-
delse af et saadant »Spediter-Konnossement«, om man ter betegne
det saa, er i og for sig god. Det er hensigtsmassigt og godt at fast-
legge Rammerne for en Funktion af en saa almindelig og udbredt
Art som netop Speditionsvirksomhed, for hvilken egentlige Lov-
bestemmelser savnes, og til hvis Udforelse sarlige Dokumenter
ikke anvendes. Mange af de nedfastede Bestemmelser er utvivl-
somt ogsaa fuldt berettigede, men maa begraenses til Spediterens
Virksomhed alene (hvad de rent tekstligt i det store og hele er,
bortset fra den indledende Overskrift). Men visse af Bestemmel-
serne kan efter vor Opfattelse nzppe galde, naar Spediteren op-
treder i andre Funktioner som navnt oven for. Vi vil kun her
nzvne enkelte Forhold, hvor denne Opfattelse synes berettiget.

Hvor Speditoren optrader som Samlevogns-Entreprener eller
Samlegods-Befragter, bliver han i Forholdet til Vareejeren at lige-
stille med Transporteren og maa, da han ved selve sin Funktion
som saadan i et vist Omfang afskarer Vareejeren fra at kunne holde
sig til andre, gaa ind i Transporterens Ansvar, saaledes at Vareeje-
ren i hvert Fald ikke stilles ringere, end om Godset var forsendt
som sarskilt Forsendelse. En anden Opfattelse vilde vare i direkte
Modstrid med § 1 i NSF.s egne almindelige Betingelser. Det maa
tilmed vare et aabent Spergsmaal, om Spediteren som Transporter
kan nyde Fordel af de Begraensninger for Ansvaret, der indeholdes
i henholdsvis Konnossementsloven og de for Jernbanefragtgods
gzldende Betingelser, eller om han hafter efter Lovgivningens
almindelige Regler; dette sidste vilde vel is@r vare rimeligt, hvor
Forholdet mellem Vareejeren og ham ikke er bestemt ved Konnos-
sement eller Fragtbrev paa individualiseret Vareparti, men paa et
kollektivt Dokument i Transporterens Navn. Er der Tale om Op-
lagring i Spediterens Pakhusforretning, maa dette sidste formentlig
ogsaa gzlde, medmindre Vareejeren forud er gjort bekendt med
serlige for Oplagringen gzldende og af ham godkendte Ind-
skraenkninger i Ansvar.

Spediterens Befatning med Forsikring nedvendigger ogsaa nogle
Kommentarer. Forsikringsvirksomhed er ikke en Del af Spediterens
sedvanlige Hverv eller Erhverv, undtagen hvor han i ganske ser-
lige Tilfelde under ekstraordinzre Forhold kan anse sig befojet
til at handle paa Modtagers Vegne, og han ikke kan indhente
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dennes Forholdsordre. Tegner Spediteren imidlertid Forsikring,
sker dette altid »for fremmed Regning«. Spediteren selv har ingen
legitim Interesse, der kan gores til Genstand for Forsikring, bort-
set fra hans Udlag til Transporten af Varen. Men ved Tegning af
Forsikring for fremmed Regning maa Spediterens Pligter og Stil-
ling i det hele bestemmes efter Konventionens eller evtl. tillige
FAL.s Bestemmelser.

Mod Bestemmelsen i den Form, hvori § 3 i NSF.s Almindelige Be-
tingelser omhandler Spediterens Forhold til Forsikring, har Assu-
randerer nzppe noget videre at indvende. Spediterer virker jevn-
lig som Agenter for Tegning af Seforsikring og er principielt vel-
komne dertil, for saa vidt og saa lenge der er Tale om at forsikre
isolerede Forsendelser for Firmaer, der ikke selv har lebende For-
sikringskontrakt. Men Seassurandererne har saare meget at ind-
vende imod Spediterers aktive Agitation for at tilvende sig Forsik-
ringsdezkning ved Ekspedition af Varer for Kunder, der har faste
Aftaler med deres Assuranderer med Pligt for disse til under en
Kontrakt at dekke alle Forsendelser, over hvilke de har Forsik-
ringsraadighed. Spedition er nu Spediterens Befatning, Forsikring
Assuranderens. Saa meget sterkere maa Indvendingen blive, hvis
internationale Speditionsfirmaer ved Dzkning af Forsikring uden
Ordre af Vareejeren eller ved Krav over for denne om at foretage
Forsikringsdakningen medvirker til at nedbryde Tillidsforholdet
under det bestaaende Generalpolicesystem, hvor alene Aftalen mel-
lem Salger og Keber afgor, hvem af disse to der har Forsikrings-
raadighed over Varen. At, saa vidt skennes, en Del af de af saa-
danne Speditionsfirmaer tegnede Forsikringer dakkes i Udlandet
i Modstrid med dansk Tilsynslovgivning for Forsikringsvasen,
gor ikke Forholdet bedre. Forsikringsvirksomhed og Speditions-
virksomhed ber nu engang holdes ude fra hinanden, om ikke paa
anden Maade, saa ad Lovgivningens Vej.

D. Jernbane-Fragtgods.

De danske Statsbaners (D.S.B.) Ansvar for Fragtgods er for
indenlandske Forsendelsers Vedkommende fastsat ved Statsbane-

loven Nr. 336 af 27/6 1946 (Stbl.), for mellemrigs Forsendelser ved
»International Overenskomst om Godsbefordring paa Jernbaner«
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af 23/11 1933 (I.O. G.). Danske Privatbaner folger som Regel
D.S.B.s Bestemmelser af Hensyn til Transitgods.

De to Szt Ansvarsbestemmelser er vel i mange Henseender sam-
menfaldende, men indeholder dog ogsaa vasentlige Forskelle, saa-
ledes navnlig med Hensyn til Maximum for Erstatningsydelsen. Vi
skal her nzvne nogle af Bestemmelserne for Gods, som transpor-
teres under en egentlig Fragtkontrakt:

Ansvarets Begyndelse og Opher. Banernes Ansvar indtraeder i
det Qjeblik, Afsendelsesstationen har modtaget Godset samt det
dertil horende Fragtbrev i behorig Stand, og opherer forst ved
Godsets Aflevering. I dette Tidsrum vedvarer Ansvaret, uanset
om Godset transporteres eller holdes oplagret. I. O. G. Art. 27 § 1
og Art. 8 — Stbl. § 37.

Ansvarets Omfang. Hovedreglen er her, at Banen er ansvarlig,
medmindre den beviser, at Skaden skyldes Fejl fra den raadigheds-
berettigedes Side, Godsets egen Beskaffenhed eller force majeure.
I.O.G. Art. 27 § 2 — Stbl. 37 Stk. 1.

Efter Bestemmelsernes Formulering ligger Bevisbyrden hos Ba-
nen; er Banen saaledes ikke 1 Stand til at dokumentere Tilstedevee-
relsen af en af de tre Ansvarsfrihedsgrunde, maa Banen betale
Erstatning for evtl. Skade eller Manko.

Fra denne strenge Ansvars- og Bevisbyrderegel gzlder dog en
lang Rzkke Undtagelser, jfr. I. O. G. Art. 28 — Stbl. § 38. Banen

er saaledes ikke ansvarlig for:

. Gods som befordres i aaben Vogn.

Gods med mangelfuld Emballage.

Gods som er paa- eller aflesset af Afsender eller Modtager.
Gods som er serligt udsat for Forderv.

Gods som afsendes under Ledsagelse.

. Gods som bestaar i levende Dyr.

O v

Indtreeder der i disse Tilfzlde Skade, formodes den at skyldes
den szrlige Aarsag, Banen ikke hafter for, indtil Modbevis fores
af den raadighedsberettigede. Bevisbyrden er altsaa her vendt om,
idet Skadelidte skal bevise, at Skaden ikke hidrerer fra de naevnte
Forhold. Af disse Undtagelser er Undtagelse 3 af storst praktisk
Betydning. Er Gods saaledes afsendt pr. Samlevogn (ved inden-
landske Forsendelser kaldet »belasset Banevogn«) og er Vaggo-
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nen ikke lasset eller eftertalt af Banen paa Afsendelsesstationen,
hafter Banen kun for Skader, saafremt Skadelidte kan dokumen-
tere, at samtlige Kolli er indladet fuldtalligt og i god Stand paa
Afsendelsesstationen.

Erstatningens Beregning. Hovedreglen er her, at Erstatningen
ikke kan overstige Godsets Markedsvardi med Tilleg af de Belob,
som er betalt i Fragt, Toldafgifter og andre Omkostninger i An-
ledning af Befordringen af det tabte Gods, 1. O. G. Art. 29 Stk. 1
— Stbl. § 41. Det kan i denne Forbindelse oplyses, at D. S. B. for-
tolker disse Bestemmelser indskraenkende, saaledes at »andre Om-
kostninger« kun omfatter saadanne Omkostninger, som er en ned-
vendig Forudsatning for Befordringens Udforelse, f. Eks. Udgifter
til Korsel til og fra Stationen. Udgifter til Forsikringspremier kan
derfor ikke forlanges erstattet. Med Hensyn til Fragten fastsaettes
denne altid skensmassigt af Banerne, hvilket navnlig faar Betyd-
ning, naar Gods er afsendt pr. Samlevogn, idet Speditererne ofte
debiterer deres Kunder for Fragtbelob, som samlet vasentlig
overstiger det Beleb, Spediteren selv har betalt i Leje af Vaggonen,
medens Banen ved sit Skon foretager en pro rata Beregning paa
Grundlag af den af Spediteren erlagte Leje sammenholdt med Vag-
ten af hele Vaggonens Indhold og Vagten af det tabte Gods.
Skadelidte faar folgelig kun en Del af sine Udgifter til Fragt er-
stattet hos Banen.

Erstatningens Begransning. Erstatningen begraenses til visse
Maximalbelob, som er forskellige for de to Szt Regler. Ved inter-

nationale Forsendelser fastsatter 1. O. G. Art. 29 en Begrznsning

paa 100 Guld-Francs pr. kg manglende Bruttovagt, hvilket omreg-
net 1 da. Kr. f. T. giver Kr. 156,78. Den tilsvarende Bestemmelse
i Stbl. findes i § 41, som imidlertid fastsztter Maximalerstatningen
til Kr. 25,00 pr. manglende Brutto-kg. Fra disse Regler gazlder dog
to Undtagelser, som i Principet er ens for de to Szt Regler. Af-
senderen kan iflg. I. O. G, Art. 35 § 1 og Stbl. § 44 Stk. 1 mod
Gebyr tegne Interesse i Godsets Aflevering, saaledes at Erstatning
ydes op til det tegnede Belob. Den Skadelidte kan endvidere, hvor
han kan bevise, at Skaden skyldes Forsat eller grov Uagtsomhed
fra Jernbanens Side, opnaa fuld Erstatning for den paaviste Skade,
dog begrenset af det dobbelte af de nazvnte Maksimalbeleb, jfr.
I.O.G. Art. 36 — Stbl. § 47.
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Bortfald af Erstatningskrav mod Jernbanen. Iflg. I. O. G. Art. 44
§ 1 og Stbl. § 49 Stk. 1 bortfalder ethvert fra Fragtoverenskomsten
stammende Krav, saa snart Godset er udleveret til Adressaten. Her-
fra gelder der dog en lang Rzkke Undtagelser, af hvilke kun den
vigtigste skal nzvnes, nemlig at Erstatningskravet ikke bortfalder,
saafremt der for Udleveringen er optaget Baneprotokol.

Forazldelse. Iflg. I. O. G. Art. 45 forzldes Erstatningskravet efter
1 Aars Forleb regnet fra Udlevering eller Leveringsfristens Udleb,
saafremt det paagzldende Belob ikke inden den Tid er anerkendt
eller fastslaaet ved Forlig eller Dom. Med Hensyn til Afbrydelsen
af Foraldelsesfristen oplyser D. S. B., at en retslig Paatale betragtes
som tilstreekkelig. Foraeldelsesfristen suspenderes dog i Henhold til
§ 3, saa lenge Banerne behandler en skriftlig Reklamation fra
Skadelidte. En tilsvarende Foraldelsesfrist paa 1 Aar er ved inden-
landske Forsendelser fastsat i Stbl. § 50, dog at det her maa bemer-
kes, at Loven udtrykkelig fastslaar, at Foraldelsesfristen afbrydes,
allerede naar Kravet er gjort galdende ved Paatale. Derimod er
Suspensionsreglen i I. O. G. Art. 45 § 3 ikke optaget i Stbl.

Segsmaalsretten. Iflg. I. O. G. Art. 41 § 3 og Stbl. § 36 er Adres-
saten sogsmaalsberettiget fra det Qjeblik, han har modtaget Fragt-
brevet. For dette Tidspunkt tilkommer Segsmaalsretten Afsenderen.
Endelig skal Bestemmelsen i 1. O. G. Art. 42 § 3, som iflg. Sagens
Natur kun kan gzlde ved internationale Transporter, omtales i
korte Trak. Iflg. denne Bestemmelse kan den erstatningsberetti-
gede gore sit Krav retslig gzldende enten overfor Afsendelsesba-
nen eller overfor Modtagelsesbanen, selvom denne aldrig har mod-
taget Godset. Kan det yderligere godtgeres, hvor paa Strakningen
Skaden er sket, og dette er i et tredie Land, kan Jernbanen i det
paagzldende Land ogsaa valges. Naar Sagen er indbragt for Dom-
stolene, opherer Retten til at valge.

Krigsfare etc. Statsbaneloven eller I. O. G. indeholder ingen ud-
trykkelig Undtagelse af Ansvaret for Krigsfare og krigslignende
Handlinger; man vil formentlig karakterisere saadan Fare som
horende under »vis major«. Den juridiske Holdbarhed heraf maa
i det enkelte Tilfzelde vare et Retsspergsmaal.
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158 Trediemands Ansvar for Gods

E. Fragtforers Ansvar ved Samlevognsgods.

I ret betydeligt Omfang sker saavel indenlandske som mellemrigs
Forsendelser af Fragtgods med saakaldt »belasset Banevogn« eller
»Samlevogn«. En Spediter eller anden privat Transportagent eller
Fragtgodsentreprener lejer af Jernbanen en Godsvogn, oftest luk-
ket, og indsamler Gods i mindre Partier for en bestemt Rute, idet
han besorger alle fornedne Forhold med Hensyn til Ekspeditionen
fra Afhentning til Udbringning. Han modtager saaledes ikke som
Spediter, men som Fragtforer Godset fra Forsenderne; hans Ansvar
er ikke betinget af hans Optraden som Spediter, men som Trans-
portor, Fragtforer, »carrier«. Da det Gods, han modtager til For-
sendelse, paalesses og aflesses af ham uden Jernbanens Medvir-
ken, falder Jernbanens Ansvar i Hovedsagen bort i Henhold til
Undtagelsesbestemmelse 3 foran, og Samlevogns-Entreprenoren
maa da antages at indtrade helt i Fragtforers Ansvar overfor Va-
rens Ejer. Dette Synspunkt maa falde saa meget mere naturligt, som
han ved sin ofte sterkt opreklamerede Forsendelsespraksis paatager
sig alle med Forsendelsen forbundne Ekspeditioner uden at oplyse
sine Kunder, hvis Interesser han i hvert Fald som Spediter er
pligtig at varetage med sin sarlige Erfaring netop i saadanne Trans-
portforhold, om den vigtige Omstendighed, at de afskares fra
Erstatningskrav mod Jernbanen for opstaaet Skade ved saadanne
Samlevognstransporter. Det Minimum af Ansvar, der bor tillegges
Samlevogns-Fragtforeren, maa veare lig Jernbanens Ansvar, hvis
Forsendelse var sket paa individuelt Fragtbrev. Ofte vil ved inter-
nationale Transporter af denne Art hele Samlevognspartiet gaa paa
samlet Fragtbrev, hvor saavel Afsender som Modtager er et inter-
nationalt Speditionsfirmas Afdelinger eller Korrespondenter; den
enkelte Modtager har saaledes intet som helst Adkomstbevis for
Krav mod Jernbanen, men maa alene holde sig til Samlevognens
Fragtforer med Hensyn til Reklamationer og Krav for opstaaet
Beskadigelse. Et ret ejendommeligt Forhold ievrigt, at han kun kan
rejse Krav mod den Person, der er hans eneste Tillidsmand under
Transporten.

At Assuranderen ved Forsendelse pr. Samlevogn stiller Krav
om Verifikation og Eftertzlling, som Jernbanen mod Gebyr som
Regel er villig til at foretage, maa synes selvfolgeligt. Modtageren
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vil derigennem kunne sikre sig, at Jernbanens Ansvar for hans
Partis Vedkommende individualiseres. Med den foregede Anven-
delse af denne Transportmaade tiltrenger hele Forholdet en skar-
pere Udformning end hidtil.

F. Postvaesenets Ansvar for Pakkepost.

Indlandet: Reglerne om Postvasenets Ansvar ved indenlandske
Postpakkeforsendelser er fastsat i Postlov Nr. 288 af 9/5 1919,
saaledes som denne er @ndret ved Lov Nr. 334 af 27/6 1946.

Ansvaret begynder ved Postvasenets Modtagelse til Befordring
og opherer ved rigtig Aflevering til Adressaten, jfr. § 22, 1) Stk. 1.

Postloven indeholder kun faa Regler vedr. Ansvarets Omfang.
Hovedreglen er her, at Postvasenet ubetinget er ansvarlig for
Bortkomst og Beskadigelse, dog at der iflg. Lovens § 22 g Nr. 1
og 2 ikke ydes Erstatning, saafremt Skaden skyldes Godsets egen
Beskaffenhed eller for Beskadigelse af indpakket Gods, naar Em-
ballagen er ubeskadiget.

Erstatningens Storrelse er dog sterkt begranset. Drejer det sig
om en almindelig Pakkeforsendelse, ydes der iflg. § 22 b) en Er-
statning paa indtil Kr. 200,00 pr. Kollo. Skadelidte maa her altid
bevise Storrelsen af det lidte Tab, og ved Beregningen heraf tages
alene Hensyn til Godsets Omsatningsvaerdi paa Skadestidspunk-
tet, medens middelbare Folger (Kurs-Avance) ikke erstattes,
jfr. § 22 i). Drejer det sig derimod om en anbefalet Pakkefor-
sendelse, ydes der iflg. § 22 a) uden videre en Erstatning paa Kr.
75,00 pr. Kollo. De 75,00 Kr. virker altsaa som en takseret Vardi.
Kan Skadelidte imidlertid bevise, at Vardien overstiger Kr. 75,00,
ydes der dog i Overensstemmelse med § 22 b) en Erstatning paa
indtil Kr. 200,00. Iflg. § 22 o) er Poststyrelsen bemyndiget til at
fravige Reglerne i § 22 a) og b) om Maximalerstatningen, idet
Styrelsen, saafremt Anvendelsen af Postlovens Erstatningsregler
skonnes at virke ubilligt, er bemyndiget til at yde Erstatning inden-
for Lovgivningens almindelige Erstatningsregler — en Bemyndi-
gelse Postvasenet ikke har benyttet sig af i Praksis. I Postloven
findes ikke en Bestemmelse svarende til I. O. G. Art. 36 og Stbl.
§ 47 om udvidet Erstatningspligt i Tilfeelde af Forszt eller grov
Uagtsomhed. Dette vil altsaa sige, at Begransningen af Erstatnings-
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160 Trediemands Ansvar for Gods

ansvaret i § 22 a) og b) kan gores gxldende overfor Skadelidte,
selvom det er dokumenteret, at en Postfunktionzr har gjort sig
skyldig i Tyveri. At den paagazldende Postfunktionzr hafter for
hele Skaden, folger derimod af almindelige Erstatningsregler.

Vedrerer Skadtn en Forsendelse med angivet Vardi, erstattes
Skaden op til det angivne Belob, jfr. § 22 ¢).

Retten til at modtage Erstatning tilkommer iflg. § 22 k) Adres-
saten, naar den paagzldende Forsendelse modtages af denne, ellers
Afsenderen.

Reklamationsfrist. Iflg. § 23 opherer Postvasenets Erstatnings-
pligt, naar Kravet ikke er anmeldt for et Posthus eller for Poststy-
relsen inden 1 Aar efter Forsendelsens Indlevering. Denne Regel
fastsztter kun en Frist, indenfor hvilken et Erstatningskrav skal
gores geldende overfor den paagzldende Myndighed. Er Kravet
gjort gzldende inden for den navnte Frist, foreldes Kravet forst i
Lobet af 5 Aar, overensstemmende med Reglerne i Lov Nr. 274
af 22/12 1908 om Forzldelse af visse Fordringer.

Udlandet: Reglerne om Postvaesenets Ansvar ved internationale
Postpakkeforsendelser er fastsat i den internationale Postpakke-
Overenskomst af 23/5 1939 (1. P. O.).

Ansvaret begynder ved Postvasenets Modtagelse til Befordring
og ophorer ved Udleveringen til Adressaten, jfr. Art. 39 og Art. 41
Stk. 1. Dog vedvarer Ansvaret, saafremt Adressaten har taget For-
behold ved Udleveringen.

I Modsatning til Postloven indeholder I. P. O. mere udferlige
Regler om Omfanget af Postvaesenets Ansvar. Hovedreglen findes
i Art. 39, Stk. 1, hvorefter Poststyrelserne er ansvarlige for Bort-
komst og Beskadigelse. Herfra gzlder dog i Henhold til Art. 40
forskellige Undtagelser, som er langt viderereekkende end den til-
svarende Bestemmelse i Postloven. Poststyrelserne er saaledes fri-
taget for ethvert Ansvar:

a) I Tilfxlde af force majeure, b) naar der ikke kan gores Rede for Pak-
kerne som Felge af tjenstlige Dokumenters @deleggelse ved force ma-
jeure, ¢) naar Skaden er foraarsaget ved Afsenderens Fejl eller skyldes

Forsendelsens Beskaffenhed, d) naar det drejer sig om visse Arter af
Pakker, e) naar Afsenderen ikke har ivarksat Efterspergsel inden 1 Aar.

Erstatningens Storrelse er ligesom ved indenlandske Forsendel-
ser begranset til visse Maximalbeleb, som dog er vasentlig mindre

HOG, 4 %
‘ , tA(,&
Y% (*, *#&
0 +$, +.

,$3& && $

#.+ M 55
) ..,$

b &% ,%&
b, #(, |
+ .
,$3& & % +%
, &
5 & # !
, 5/"

$, &% (
% (. ($&

. #(,, %
& 7! (+ &
L&+ & (,

, 6'# ,.%+
#% ' $
$ %+ #(
&%, L&
' b &
,$ L% #

$ #(, 4
#(,8 - E
$4B.' $
$$ V&, #
B . % '

$4 ,$ ' .
*$ &.%+ -



Trediemands Ansvar for Gods 161

end de tilsvarende Maximalbelob i Postloven. Erstatningen er
fastsat i Guld-Francs, jfr. Art. 39, Stk. 1. Der tages ikke Hensyn til
indirekte Skade eller tabt Vinding. Postlovens § 22 1) Stk. 2 maa
erindres. Heri bestemmes, at ved Forsendelser fra Danmark til Ud-
landet, som bortkommer eller beskadiges paa dansk Postomraade,
ydes dog, saafremt Afsenderen derved stilles gunstigere, Erstatning
som ved indenlandske Forsendelser.

Retten til at modtage Erstatning tilkommer Adressaten, saafremt
han har taget Forbehold ved Udlevering af en Pakke, eller hvis
han godtger, at Afsenderen har afstaaet sine Rettigheder til Fordel
for ham, Art. 39 Nr. 1.

Ligesom i Postloven er der i I. P. O. fastsat en Anmeldelsesfrist

paa 1 Aar, jfr. Art. 28, Stk. 2.

England har ikke tiltraadt I. P. O., men der er mellem Danmark
og England afsluttet en speciel britisk Overenskomst. Den vasent-
ligste Forskel mellem I.P. O. og den britiske Overenskomst er, at
der i sidstnavnte Overenskomst er fastsat et absolut Maximumser-
statningsbelob paa 25 Guld-Francs pr. Pakke svarende p. t. til Kr.
37,50. Ved Forsendelser fra Danmark til England er det derfor af
vasentlig Betydning at faa oplyst, om Pakken er bortkommet paa
dansk Postomraade, idet der i saa Fald i Henhold til Postlovens
§ 22 1), jfr. § 22 b), kan ydes Erstatning op til Kr. 200.—

Krigsfare etc. Postloven eller I. P. O. indeholder ingen udtrykke-
lig Undtagelse af Ansvaret for Krigsfare og andre krigslignende
Handlinger; man vil formentlig som ved Jernbaneansvaret karak-
terisere saadan Fare som herende under »vis major«. Den juridiske
Holdbarhed heraf maa ogsaa her i det enkelte Tilfelde vare et
Retssporgsmaal.

G. Luftfragtgods.

Luftfartsselskabers Ansvar for Gods under Fragtkontrakter er
for Danmarks Vedkommende bestemt ved Lov Nr. 123 af 7/5 1937
om Befordring med Luftfartej (Luftbefl.). Denne Lov bygger til-
dels paa den saakaldte Warszawa-Konvention af 12/10 1929, hvor-
ved en Rakke Stater traf Aftale om visse ensartede Regler for
international Luftbefordring af Gods, med Hensyn til Dokumenter
for saadan Befordring samt om Fragtfererens Ansvar. Luftbefl. om-
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162 Trediemands Ansvar for Gods

fatter principielt ogsaa mellemrigs Forsendelser uden dog narmere
at afgore, hvad der forstaas derved. lovrigt griber til en vis Grad
Reglerne i den internationale Privatret ind, saaledes at Erstatnings-
krav mod udenlandsk Luftfartej i dansk Trafik ikke uden videre
kan bedemmes, og hele Ansvarskomplekset tiltrenger endnu en vis
Afklaring.

Principerne i Luftbefl. svarer stort set til de i Konnossements-
loven for sevearts Befordring fastsatte, hvilket er forstaaeligt, da de
to Love er af samme Dato og saaledes vedtaget samtidig. Begyn-
delse og Opher af Fragtforerens Ansvar sker henholdsvis ved
Modtagelse af Godset og ved Aflevering af dette; Ansvaret galder
saaledes, saa l&nge Godset er i Fragtforerens Varetegt. I nevnte
Tidsrum hafter Fragtforeren for Skade paa Godset med visse Ind-
skrenkninger bl. a. for Skade foraarsaget ved Fejl eller Forsem-
melse ved Styring, Foring eller Navigering af Luftfartej, naar dette
iovrigt er i god Orden. Ansvaret er begranset til et Belob af 37 Kr.
pr. kg, der for international Luftbefordring skal beregnes i Guld-
verdi. Begrensningen gzlder dog ikke, hvis Skade er foraarsaget
med Forsat eller ved grov Uagtsomhed af Fragtforeren eller hans
Folk under Udforelsen af deres Tjeneste. Fragtforeren har i Hoved-
sagen Bevispligten for, at opstaaet Skade skyldes Forhold, som fri-
tager ham for eller evtl. begrenser hans Ansvar. Spergsmaalet om
Bevisbyrden vil navnlig have Betydning ved Tyveri. Paavisning af
Skade maa ske ved Modtagelsen; er Godset modtaget forbeholds-
lest, har Modtageren Bevispligten for, at Skade var til Stede ved
Udlevering. Reklamation maa ske inden 7 Dage efter Modtagelsen.
Foraldelsesfristen for retsligt Krav mod Fragtforeren er ansat til
2 Aar regnet fra Ankomst eller paaregnet Ankomst.

H. Fragtgods pr. Automobil.

Ved Bedommelsen af Sporgsmaalet om Ansvaret ved Forsendelse
af Fragtgods pr. Automobil maa vi alene holde os til Automobil-
fragtmanden, der mod Betaling (Fragt) paatager sig Godstranspor-
ter med Automobil. Ansvarsforholdene bliver her af flere Grunde
mere indviklede end ved andre Forsendelsesmaader; forst og frem-
mest derved, at man praktisk talt savner et til Konnossementet ved
Setransporter svarende ensartet Fragtbrev, der regulerer Rettighe-
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der og Forpligtelser for Parterne, og dernzst fordi Automobil-
fragtmandens Ansvar i Hovedsagen er ulovbestemt; dog indehol-
der Motorloven af 1/7 1927 med Tilleg og Danske Lov visse Be-
stemmelser, som er af Betydning for Fastszttelsen af Ansvaret. Paa
Baggrund af det mindre sikre Grundlag for Bedemmelsen af An-
svarsforholdet vil vi opstille folgende omtrentlige Regler for Auto-
mobilfragtmandens Ansvar:

Ansvaret begynder ved Modtagelsen af Godset til Transport og
opherer ved rigtig Aflevering.

Medens Godset saaledes er i Vognmandens Varetagt, hafter
Vognmanden i Overensstemmelse med den almindelige Ansvars-
regel for al Skade, som er forvoldt ved Forsat eller Uagtsomhed,
hvad enten denne Uagtsomhed er grov eller simpel. Iflg. D. L.
3-19-2 hafter Vognmanden endvidere, naar Skaden skyldes Fejl
eller Forsommelse udvist af hans Folk.

Ved Fastsattelsen af dette Ansvar griber Bevisbyrdereglerne dog
afgerende ind i Virkningen af de materielle Regler.

Iflg. disse Bevisbyrderegler skal Skadelidte bevise, at Skade af
den og den Art og Sterrelse har ramt hans Gods, medens dette
befandt sig 1 Vognmandens Varge. Lykkes det Skadelidte at fore
dette Bevis, maa Vognmanden for at fri sig for Ansvar derefter
bevise, at Godset er beskadiget eller bortkommet ved den og den
Lejlighed og under saadanne Omstendigheder, at intet kan be-
brejdes ham eller hans Folk med Hensyn til den fornedne Omsorg
for Godset. At det maa tilfalde Vognmanden at fore dette Bevis,
skyldes den Omstandighed, at Ladningsejeren normalt ikke vil
vere 1 Stand til at konstatere, under hvilke Forhold Skaden er op-
staaet, og hvorfor dette kan bebrejdes Vognmanden.

Iflg. Hovedreglen hafter Vognmanden altsaa kun i Overens-
stemmelse med dansk Rets almindelige Erstatningsregel. Herfra
gzlder dog en vigtig Undtagelse, idet Motorloven ved visse Arter
af Skader paalegger Vognmanden en vasentlig udvidet Erstat-
ningspligt. M.L. § 38 Stk. 1 bestemmer saaledes, at opstaar der
Skade ved Paakersel, Sammenstod, Veltning eller andre lignende
Korselsuheld eller ved en i Motor eller Beholdere opstaaet Eksplo-
sion eller Brand, er Vognmanden, for saa vidt Skadelidte ikke selv
forsetligt har hidfert Skaden, forpligtet til at erstatte Skaden, med-
mindre han beviser, at Skaden ikke kunde veare afvarget ved den
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164 Trediemands Ansvar for Gods

Agtpaagivenhed og Omhu, der udkraves ved Benyttelsen af Motor-
koretojer saavel i Henseende til Driften som i Henseende til Mate-
riellet. I dette Tilfzelde er Vognmanden derfor kun fri for Ansvar,
saafremt han beviser, at Skaden skyldes en skjult Materialefejl eller
noget andet ekstraordinzrt, som selv Fagfolk ikke kunde eller
burde have opdaget.

Opstaar der i disse Tilfzlde Skade paa Gods, som befordres med
Motorkeretojet, gelder den strenge Erstatningsregel kun, saafremt
Befordringen er sket mod Betaling, jfr. § 38, Stk. 2.

Endelig bestemmer § 38, Stk. 3, at ved anden Skade forvoldt ved
Korsel med Motorkeretojer er Vognmanden forpligtet til at yde
Erstatning, hvor dette folger af Lovgivningens almindelige Regler.

Ved Afgorelsen af, om Vognmandens Erstatningsansvar i det
konkrete Tilfzlde falder ind under M. L. § 38, maa man isar have
for Oje, at Bestemmelsen kun omfatter Skader forvoldt ved Keorsel,
samt Skader foraarsaget ved Brand eller Eksplosion i Motor eller
Beholdere, og i begge Tilfzlde kun, for saa vidt Motorkeretojet
befinder sig paa Gade, Vej eller Plads, der er aaben for almindelig
Fardsel, jfr. M. L. § 1, Stk. 1. Det er nemlig af afgerende Betydning
at faa Omfanget af Ansvaret i Henhold til § 38 noje afgranset, idet
Vognmanden i Henhold til § 39, Stk. 1 er forpligtet til at tegne An-
svarsforsikring til hel eller delvis Dakning af ethvert Erstatnings-
krav, som i Medfor af § 38 kan gores gzldende mod ham. Den lov-
pligtige Ansvarsforsikring omfatter altsaa kun det Ansvar, Vogn-
manden maatte ifalde efter § 38, medens et evtl. Ansvar, som ikke
omfattes af Reglerne i § 38, ikke dakkes af Ansvarsforsikringen.

Har Ladningsejeren tegnet Se- og Transportforsikring, og ind-
treder der Skader, som dakkes af denne Forsikring, og for hvilke
Vognmanden er ansvarlig, maa det neje underseges, om Vognman-
dens Ansvar falder ind under Reglerne i § 38, thi kun saafremt dette
er Tilfeldet, vil Se- og Transportforsikringen kunne gore Regres
galdende over for Ansvarsforsikringen. Falder Vognmandens An-
svar uden for § 38, kan Se- og Transportforsikringen alene holde
sig til Vognmanden personlig.

Foreligger der endvidere en af Vognmanden tegnet Auto-Trans-
portforsikring, og omfattes Skaden af samtlige 3 Policer, @ndrer
dette Forhold ikke Resultatet, idet der 1 Henhold til Auto-Trans-
portforsikringspolicen § 10 er taget Forbehold mod Regres fra
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Se- og Transportforsikringen eller Ansvarsforsikringen mod Auto-
Transportforsikringen. § 10 bestemmer nemlig, at Forsikringen
kun dakker i det Omfang, en indtruffen Skade ikke kan for-
langes erstattet i Henhold til den lovpligtige Ansvarsforsikring eller
en af Ladningsejeren sarskilt tegnet Transportforsikring. Soassu-
randeren kan naturligvis have gjort sin Dakning subsidiaer i For-
hold til de navnte to andre Forsikringer; er dette ikke gjort, kan
Stillingen resumeres som folger:

I. Dzkkes Skaden alene af So- og Transportforsikringen, maa denne be-
tale Skaden og kan derefter gore Regres gzldende overfor Vognmanden
personlig.

II. Dxkkes Skaden baade af So- og Transportforsikringen og Auto-Trans-
portforsikringen, bliver Resultatet som under I. Det har derfor regres-
massigt set ingen Interesse at faa fastslaaet, i hvor vidt et Omfang Skader
dzkkes baade af So- og Transportforsikringen og Auto-Transportforsik-
ringen.

III. Dzkkes Skaden baade af Se- og Transportforsikringen, Auto-Transport-
forsikringen og Ansvarsforsikringen, maa Se- og Transportforsikringen be-
tale Skaden og kan derefter gore Regres gzldende overfor Ansvarsfor-
sikringen.

(Ansvarsforsikringens Minimum udger iflg. M.L. § 39, Stk. 1 Kr. 30.000
for Person- og Tingskade under eet).

I. Szlgers Transportansvar,

Naar dette omtales her, sker det udelukkende af systematiske
Grunde, idet vi andet Steds, navnlig under Behandling af Forholdet
vedrerende Risikoovergang mellem Szlger og Keber, har fremsat
Betragtninger vedrerende Vanskeligheden ved at fastslaa det An-
svar, der paahviler en Szlger for den Del af Transportstrakningen,
der efter Salgsbetingelserne herer ind under Salgers Risiko. Til-
svarende Vanskeligheder vil naturligvis gzlde med Hensyn til at
holde Sazlgers Assuranderer for den paagzldende Risiko ansvar-
lige. Kun i saadanne Tilfzlde, hvor der ved Varens Aflevering til
Skib eller Bane, hvor Risikoovergang til Kober skal finde Sted,
foretages en omhyggelig Kontrol af Varen og Fastslaaen af Skade,
opstaaet under den forlebne Del af Transporten, vil Keberen blive
i Stand til at kraeve saadan Skade godtgjort af Szlgeren. Dette vil
altid kunne ske, hvis Varen gaar til Grunde for Risikoovergang, og
i Almindelighed ogsaa, hvor hele Kolli mangler, men vil kun 1 ringe
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Omfang kunne konstateres, hvor der ikke findes synlige Tegn paa
Beskadigelse, eller hvor Emballagen ikke viser Tegn paa alvorlige
Indgreb i Indholdet. Ved Tyveri vil saaledes ofte den Formind-
skelse 1 Vegt, der er sket ved Bortfjernelse af Dele af Indholdet,
vare udlignet ved Anbringelse af vardilese Genstande i de paa-
gzldende Kolli. Ievrigt henviser vi til Bemarkninger andet Steds
om de Konsekvenser, der i givet Fald ber drages af Manglerne ved
en effektiv Overgangskontrol fra Szlger til Keber.

Noter vedrorende Literatur til Afsnit 20.

Aage Neergaard: Lerebog i Seret. Kbhvn. 1944 (heri er sammenstillet
Bestemmelserne i Konnossementsloven med tilsvarende i Seloven).

Th. Jensen, Kontorchef i Generaldirektoratet for Statsbanerne: I Tids-
skriftet »Europziske« (Nr. 5/1948f.) er i en Serie Artikler Spergsmaalet
om Bevisbyrden i Jernbaneerstatningssager behandlet.

Michael Reumert: I Tidsskriftet »Assuranderen« (Nr. 45/1946f): Re-
ferat af Foredrag »Lidt om Godstransporterernes og Spediterernes Ansvar«.

Afsnit 21.
OM ERSTATNINGSKRAV

Ved Fremsendelse til Assuranderen af Erstatningskravet skal
saavidt muligt medsendes folgende Dokumenter m. v.:

Forsikringspolicen (eller anden Identifikation for den tegnede Forsikring).

Konnossement eller andet Fragtbrev, Postbevis ell. lign.

Original-Faktura for de forsikrede Varer.

Havari-Agentens Besigtelsesrapport, ved Jernbanefragtgods Banerapport.

Kvitterede Bilag for Udgifter opstaaet i Forbindelse med Skaden.

Andre Dokumenter, hvortil er henvist i Havarirapporten (Sagkyndiges
Erklzring, Seprotest, kemiske Attester o.1.).

Kopi af Korrespondance med Rederi, Jernbane eller anden Transportor,
hvori Regreskrav er forbeholdt.

Andre Papirer, herunder Korrespondance med Kober eller Szlger, som
kan tjene til Oplysning om Kravet.

Under Sagens videre Behandling maa Assuranderen stadig hol-
des bekendt med, hvad der yderligere modtages af saadanne Papi-
rer vedrorende Kravet og dettes Behandling over for Trediemand.
For mindre Skader, der behandles direkte med Assuranderens Ho-
vedkontor, vil ofte ringere Formaliteter vare paakravet.
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